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The following standard symbols are 
used in Statistics Canada publica- 
TMOG: 


figures not available. 
figures not appropriate or not 
applicable. 
= hil Or zero. 


-- amount too small to be expresssed. 


p preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
requirements of the Statistics 
AGE 


This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre, of the 
Transportation Division, Statistics 
Canada under the general direction 
Of “Ra Elis ‘Drover, Director; 
Transportation Division, B.G. 

Nemes, Assistant Director and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics 
Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air 
Routes, Civil and General Aviation 
Unit of which G. Baldwin is the Unit 
Head, B. Lund is the Statistician, 
and P. Bailie is Head of the Opera- 
tions. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels sont 
employes uniformément dans les publications 
de Statistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zero. 

-- nombres infimes. 

nombres provisoires. 

nombres rectifies. 

confidentiels en vertu des dispositions 
de la loi statistique 
relatives au secret. 


ME SO 


Cette publication fut preparée au 
Centre des statistiques de 1]’aviation, 
de la Division des transports, 
Statistique Canada sous la direction 
générale de R. Ellis Drover, directeur, 
Division des transports, B.G. Nemes, 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, 
chef Centre des statistiques de 
l‘aviation. Cette publication a été 
produit par la section des aeéroports 
et aviation civile et générale, 
dirigee par G. Baldwin, chef de 
section, B. Lund statisticien, et 

P. Bailie chef de la sous-section des 
operations. 
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HIGHLIGHTS 


o The number of unit toll service departures 
reached a first quarter high of 177,006, up 
13.6% from the first quarter of 1985. 


o While the total number of unit toll depar- 
tures has increased, the relative shares 
between domestic and international depar- 
tures have remained constant. The domestic 
unit toll departures have accounted for 
between 90.4% and 91.3% of the total unit 
toll departures during the first quarter of 
the five year period 1982-1986. 


o Total operating revenues per employee for 
Level I reached $29,431 up 44.4% from the 
first quarter 1981. 


POINTS SAILLANTS 


o Le nombre de départs pour les services a 


taux unitaires a atteint un record pour le 
premier trimestre. Le nombre de 177,006 
départs indique une hausse de 13.6% par 
rapport au premier trimestre de 1985. 


Tandis que le nombre total de départs pour 
les services a taux unitaires a augmenté, 
les portions relatives de départs interieurs 
et de départs internationaux sont restées 
stables. Entre 90.4% et 91.3% des départs 
pour les services a taux unitaires pour le 
premier trimestre des années 1982-1986 sont 
attribués au secteur intérieur. 


Le total des recettes d’exploitation par 
employe pour les transporteurs de niveau I a 
atteint $29,431, une hausse de 44.4% par rap- 
port au premier trimestre de 1981. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
CHGS sities 1936. Since that time, these data 
nave been published continuously ina 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Trans- 
port Canada and Statistics Canada. AS a 
result of this review, substantial changes 
were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
Carrier Regulations were amended to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were’ implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
ability of data for publication. In particu- 
lar, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 
dian Civil Aviation are collected under 
authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
Canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 
carrier is required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du trans- 
port aeérien ont eté éemises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
eté publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de presentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupres de 1a Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les donnees publiees. Notons en particu- 
hrer *ce qui “suit: 


a) Les niveaux de rapport ont ete 
compléetement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’ auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisées 


de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 


encore rapporter séeparement. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont pilus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Opérations des transporteurs 
aeriens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@éronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au prealable, un 
permis valide émis par le Comité des 


statistical reports on its operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each 1icensed 
operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. Pour le besoin 


des rapports statistiques, les transporteurs 
aeriens canadiens ont été classés en sept dif- 
ferents niveaux de rapport. Les niveaux sont 


définis a 1l’article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aeériens, 
qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aeérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’aveére moins peénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur les transporteurs aeriens presente de fagon 
precise les etats mémes qui doivent étre 
completés et envoyeés au Centre des statisti- 
ques de l’aviation. 


Méthodologie et concepts de 1’enquéte 


Les rapports sont prepares par des offi- 
ciers responsables au siege social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchees par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tiques. Les états completes sont postés au 
Centre des statistiques de l’aviation ou le 
personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
télecehone ou par correspondance en vue d/’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Repertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unite décliarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


. The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 

The sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


For further information on the methodology 
used for this survey, communicate with 

Mr. Gord Baldwin, Aviation Statistics 
Centre, 819-997-6190. 


Présentement plusieurs compagnies transmettent 
des rapports émanant de programmes constitues 
au sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforeés et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1l’informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information execute un nombre de verifica- 
tions qui varient selon certains criteres 
predétermineés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signaleées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, verifiéees et comparees 
avec le fichier principal. ce Fucmier sprained = 
pal amendé est ajouté a la base de données. 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les transporteurs 
aeriens canadiens. L’emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d’alleéger le fardeau des 
répondants appellés a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes a la preparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d’avions, les groupes d’aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si 1’aéronef est a voilure fixe ou 
tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement a partir de la base 
de données emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’ information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1l’aviation civile 
internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
méthodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de 1]’aviation, 
819-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 
intended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify ali reporting errors or 
deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


individual com- 
largest Canadian air 


This publication presents 
pany data for the seven 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed al} 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada’s Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 

The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
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Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l]’aviationa 
rédigé et émis aux transporteurs aeériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregées plutdt qu’au niveau d’un seul enre- 
gistrement, i] devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @carts causes par une non-conformiteé aux 
directives @émises dans le manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données 
particulieéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i1 
n’est pas possible d’éemettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 


leurs déclarations dtiment completées. L’édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 


Societe Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Operations des 
transporteurs aériens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. 1] 
devient parfois nécessaire d’établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniére a ce qu’aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d’émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observé dans 
des conditions d’exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuee 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
ier LVF 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6étre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les don- 
nees de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 
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year-to-date totals of subsequent publ ica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. Bote 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 
for reference periods in 1979 and 1980. 
Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 
can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 litre paZOnaal lon 

1 kilogram 2.205 bs: 

1 tonne 1.102" tons, short 
: 2,000) Iibs* 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


base de données et les rectifications sont 
refletees dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’annee des rapports subseéquents. 

Les révisions majeures sont indiquees dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


Les donnees financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’€puration et la 
preparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des éetats des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civile canadienne peuvent diffe- 
rer 1@gérement des chiffres réunis depuis le 
début de 1’année et montrés dans la publica- 
tion Operations des transporteurs aeériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Operations 
des transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unites de mesure imperi- 
ales et métriques, pour toutes les periodes de 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, 
seuls les tableaux d’unités de mesure métri- 
ques sont presentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres equivalents en 
unites impériales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéeme métrique, publié par 1’Association 
canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
ik MUU Stes .220 gallon 
1 kilogramme 22205 ailibs: 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2,000 Ibs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) Air Canada altered 
uring unit toll 
passengers carried 
in substantial 


(b) 


Cc) 


(d) 


resulted 


previous years 
carried" 


"mail 


in Tables 2, 
the figures were compiled on a system 
basis and loads were not counted where 
they connected and re-boarded. 


Effective with 1984, 


its method of m 
service cargo, mai 
in 1984. 
increases 

in the "cargo carri 
and "passengers" fi 
Sandee SPPrvom tOe19s 


mail, cargo a 


eas- 
1 and 


This has 


over 
ed" x 
gures 
4, 


nd 


passengers are counted by Air Canada 
each time they are enplaned. This 


change 


in concept does not affect the 


tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


As of 


to tints; 
kgs. 


Wardair recorded 


1981, 
passenger and luggage 


the assumed weight of 
is 100 kgs. 


a 
Prior 


the assumed weight was 90.7 


operations Canada Puerto-Rico and 


Canada-England 
PitOWnee Ouchi Sr. 


19385. 


Wardair had 


performed charter services only. 


its first scheduled 


in the fourth quarter 


The number of air carriers classified 


as Level 


from the first quarter 


rgpi 


increased by 23.0% to 
1985. 


155 
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Facteurs influangant les données 


(a) 


(b) 


Cc) 


(d) 


En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 
calculer la cargaison, le courrier et les 
passagers transportes par services a taux 
unitaire. Le résultat est une augmentation 
substantielle dans la cargaison, le cour- 
rier et les passagers transporteés, compa- 
rativement aux années précédentes, dans 
jes tableaux 2, 3 et 4. Avant 1984, les 
chiffres @etaient calculés en utilisant 
concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considerée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. A 

partir de 1984, la cargaison, le courrier 
et les passagers sont calculeés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont embar- 
ques. Ce changement de concept ne change 
pas les données présentées en tonnes- 
kilometres ou en passagers-kilométres 

qui peuvent 6étre utilisées pour 1’analyse 
de la performance dans le temps. 


le 


Depuis 1981, 
bagages é@établis est de 
rement le poids établi 


le poids des passagers et des 
100 kgs. Anteérieu- 
est de 90.7 kgs. 


Wardair enregistrait ses premiers services 
a horaire fixe Canada-Porto Rico et 
Canada-Angleterre au courant du quatrieme 
trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
n’avait operé que des services d’affréte- 
ment. 


Le nombre de transporteurs aériens de 
niveau III a augmenté de 23.0% par rapport 
au premier trimestre de 1985, pour se 
Chiipiretrrci oS. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels |-Ill, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux |-lll , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-IIl, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level |-lV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 


1. Ratios - Canadian Air Carriers, 
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I 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Passenger revenue per passenger - 
kilometre, unit toll services 


kilometre, unit tol! services 


No. 

1 

2 

3 Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 

4 Total operating revenues to 
total operating expenses 

5 Tatal operating income to 
total operating revenues 

6 Total operating revenues per 
employee 

1 

i] 

2 Revenues per available tonne - 

3 Revenues per tonne-kilometre. 
unit toll services 

4 Total operating revenues to 
total operating expenses 

5 Total operating income to 
total operating revenues 

6 


Total operating revenues per 
employee 


January to March. 1986 


Janvier @ mars. 1986 


Total Air Canada CP Air 
0.092 0.093 0.077 
0.441 0.435 0.383 
0.802 0.796 0.685 
Sis 88.88 thier rh 
Gits20)) Nats, (tS 282) 

29 431 26 280 28 433 

Pacific 
Nordair Western Québecair 
Airlines 
0.132 0.147 0.180 
0.685 0.675 1.051 
1.242 1.455 ett 
HAAS ye 89.89 SES 
(2.49) Gite e4)) (2. 10)) 
37 306 33 408 36 758 


Eastern 
Provincial 


0.128 


0.611 


1.246 


88.83 


Wet aF 


Wardair 


C2273 


C2513 


7.64 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de 


0.092 


0.441 


0.809 


89.93 


23 431 


Nordair 


0.132 


0.685 


1.242 


he au! 


(2.49) 


37 306 


| année 
Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

0.093 0.077 0.128 
0.435 0.383 0.611 
0.796 0.685 1.246 
88.88 Site tal 88.83 
(i252) (13293) Zino ti) 

26 280 28 433 30 329 

Pacific 

Western Quebecair Wardair 

Airlines 

0.147 0.180 0.055 
0.675 1.051 WIEYA7As) 
13455 ho VAs 0.513 
89.89 Sided o 97.64 
(11.24) (2.10) (AOE) 

39 408 36 758 57 426 


% 


Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services & taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’ exploitation 
par employé 


Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d‘'exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’exploitation 
par employé 


wo 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


January to March, 1986 
Janvier a mars, 1986 
Levels I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Tota! 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau I] Niveau III Niveau IV 
No. 
Number of carriers included No Bae 7 10 155 342 
Unit toll services 
2 Passengers No 5 814 614 5 098 397 472 518 218 366 25 335 
3 Cargo carried kg 74 643 039 ROMS Nite 4g 4 037 544 
4 Mail carried : 19 394 898 17 869 489 1 525 409 
4 Total goods carried io 100 262 403 88 480 984 5 Boe Shoe} B97, 742 246 724 
8 Passenger-kilometres No 8 3108) 032 593 8 6S OOr 224 SE RNY 13)550) 71 5087-471 LST VERLAG 
7 Passenger tonne-kilometres i 837 803 259 816 901 022 13 274 165 7 150 947 477 125 
8 Cargo tonne-kilometres i 244 627 192 237 693 898 6 933 294 
3 Mail tonne-kilometres i Sori7 tl 468 Be Week Ber 1 043 471 ee 24 
10 Goods tonne-kilometres us 280 930 142 269) 3217865 7 3x6 765 3 051 184 80 328 
11 Total tonne-kilometres ts 1 118 733 401 1 086 722 887 Z1. 25012930 OMEZO Zaout obit 455 
12 Hours flown 4 207 852 142 789 Wey NEN 35 42 3) 502 
13 Flight departures ‘ 177 006 Sr alata 40 603 46 517 5 609 
14 Kilometres flown a 106 202 553 86 768 501 8 470 194 10 090 685 Simla 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing uy ee AV 30 462 We B22 68 399 30 424 
16 Hours flown: helicopters "4 43 403 = € 36 786 6. Cink, 
iW Hours flown: total ¢ 185 615 30 462 WB 105 185 37 041 
18 Passengers ss 1} Sh eee 1 1237 654 183 846 231 884 
19 Goods carried kg Shes (es SINS 4 687 827 20 280 499 13 760 070 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No 54 518 = Ss 16 557 37 946 
21 Helicopters ‘ 4 203 = = E OU? B iNein 
22 Total 4 ie L2Th = 15 18 569 40 143 
Hours flown, other specialty: 
23 Fixed wing a W235 652 = 4 952 6 741 
24 Helicopters é 2 084 2 = MP t2iz 957 
25 Total _ 14 389 652 = 6 079 7 668 


| 
Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


oh 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


| Levels I-IV Level 1 Level I] Level ITIl Level IV 
Total 
Niveaux 1-IV Niveau I Niveau I] Niveau ITI Niveau IV 
No. 
514 7 10 155 342 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
5 814 614 5 098 397 472 518 218 366 jay BINS) Nbre Passagers 2 
74 649 039 70 611 495 4 037 544 ae St kg Cargaison transportée 8 
19 394 898 17 869 489 1525 4:09 ae a8 4 Courrier transporte 4 
100 262 403 88 480 984 & &62 953 Srart az 246 724 ‘i Total, marchandises transportées 5 
Bsr Ose a3 8 169 010 224 132 741 650 Pee O09) 474 4 771 248 Nbre Passagers-kilométres i) 
837 803 259 816 901 022 hora, 7 150 947 477 125 ? Passagers, tonnes-kilométres if 
244 627 192 237 693 898 Goss 298 =i a Cargaison, tonnes-kilométres 8 
Be i (480 3227967 1 043 471 ae at fe Courrier, tonnes-kilométres g 
280 930 142 269 821 865 7 976 765 3 051 184 80 328 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
1 tie 733 407 1 086 722 887 21 250 930 10 202 131 557 453 Ks Total des tonnes-ki lométres 14 
207 852 142 789 26137 35 424 B1502Z - Heures de vol V2 
177 006 84 277 40 603 46 517 3 OR Départs de vol is 
106 202 553 86 768 501 8 470 194 10 090 685 873 173 ms Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
A222 30 462 12327 68 399 30 424 + Heures de vol: a voilure fixe 15 
43 403 = - 36 786 6 617 ¥ Heures de vol: hélicoptéres 16 
185 615 30 462 12 927 105 185 37 041 i Heures de vol: total We 
1 539 384 1 123 654 183 846 231 884 a4 Passagers : 18 
38 728 396 4 687 827 20 280 499 13 760 070 5.6 kg Marchandises transportées ig 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
54 518 = 15 16" S57 37 946 Nbre A voilure fixe 20 
4 209 = = PAO? fe AWE G Hélicopteéres 21 
ai TAPAu = 15 18 569 40 143 Z Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
(25315 652 = 4 952 6711 e A voilure fixe 23 
2 084 = = 1 AZz 957 Hélicopteres 24 


14 399 652 , 6 O79 7 668 i Total Zo 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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January to March, 1986 


Janvier a mars, 


1986 


Transatlantic 


Transbor der and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique 
et polaire 
No. 
1 Number of carriers included No 514 44 7 
Unit toll services 
2 Passengers No ey fone!) (ne 733 198 228 483 
3 Cargo carried kg 74 649 039 8 532 8175 14 488 826 
4 Mail carried = 19 394 898 158? 361 474 528 
5 Total goods carried 4 100 262 403 12 171 663 14 963 354 
6 Passenger -kilometres No SMCS S 7 598 V Ble e697 15 401 231 708 
7 Passenger tonne-kilometres 3 837 803 259 131 469 716 140 123 171 
8 Cargo tonne-kilometres 4 244 627 192 22 600 447 103 196 388 
3 Mail tonne-kilometres “S 33 171 438 2 394) 094 3 384 795 
10 Goods tonne-kilometres 3 280 930 142 26 547 653 106 581 183 
VM Total tonne-kilometres ey TiS 7S Se4ot 158 O17 369 246 704 354 
12 Hours flown “ 207 852 25-167 13 044 
is) Flight departures i 177 006 me Rie 4a 220245 
14 Kilometres flown a 108) 202558 TEAS 195 TOPZZ21 8467 
Charter services 
15 Hours flown e 185 615 23 169 887 
16 Passengers + ij aes) 2e2! 726 880 18 259 
Te Goods carried kg 38 728 396 ZOE SeSSS 584 883 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No Bema 350 = 
19 Hours flown - Other specialty Si 14 399 = - 


Southern 


SO 5 


on 


65 


165 


57] 
762 


Mer idional 


tHe 
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Tableau 3. Statistiques d’ exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Total 


100 


837 
244 


280 


106 


58 
14 


039 
898 


403 


B93 


/Aaye 
192 
438 
142 


40} 


852 
006 
553 


615 
384 
396 


727 
399 


Transborder 


Transfrontalier 


Ts 


532 
581 


ivi 


697 


469 
600 
331 
547 


017 


25 
VW 
879 


23 
726 
065 


44 


198 
875 
361 
663 
165 
716 
447 


031 
653 


369 


167 
74) 
125 


163 
880 
333 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


22) 


18 
584 


Southern 


Méridional 


165 538 


1 144 662 


65 511 233 


571 050 
762 532 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total. marchandises transportées 
Passagers-kilometres 


Passagers, tonnes-kilometres 


Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilometres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-ki lometres 


Heures de vol 
Départs de vol 
Kilometres parcourus 


Services d’affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vo} 
Heures d’autres vols spécialisés 


No. 


wo 


18 
19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


January to March, 1986 


Janvier a mars, 1986 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre | Total Domestique 
Orient eétranger international 
No. 
| Number of carriers included No ] 6 69 Silt 
Unit toll services 
2 Passengers No 98 309 62 409 th 287 S37 4 526 677 
3 Cargo carried kg SP LIOR OFZ 4 159 621 31 616 056 43 032 983 
4 Mail carried S 298 248 44 596 2 444 105 16 950 7393 
5 Total goods carried . 3 588 320 4 204 217 36 117 588 64 144 815 
6 Passenger~kilometres No 718 631 642 132 924 185 4 164 994 924 4 213 037 669 
7 Passenger tonne-kilometres e 71 863 164 13 292 418 416 499 492 421 303 767 
8 Cargo tonne-kilometres ey 28 372 789 10" SO022589 170 591 459 C4 035: 733 
| Mail tonne-kilometres if 1 669 310 ZA305 7 769 016 25 GO? w22 
10 Goods tonne-kilometres e 30 042 099 10 985 444 179R Site 550 101 Ot3 SS2 
| Total tonne-kilometres us 101 905 263 24 277 862 596 416 082 522 Wit) 8 
12 Hours flown sH 4 630 71206 43 306 158 546 
13 Flight departures + 654 915 16° 425 160 581 
14 Kilometres flown is SI 1296 eee 7272 SZ Zea cA (3S 25 
Charter services 
15 Hours flown i = 10 848 50 911 134 704 
16 Passengers Y = = 1 316 189 223 195 
He Goods carried kg = = Sr 4 VA AB? 35 315 648 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = 350 58 aaa 
19 Hours flown - Other specialty " - 957 1 034 13 365 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific and 
Orient 


Pacifique et 


Orient 


Other 


Foreign 


Autre 
étranger 


4 159 


a5, 


Total 


International 


Total 


international 


32 


Domest 


Domest i que 


ic 


287 


616 
444 


WG 


994 


499 
591 
769 
$16 


416 


49 
16 
285 


50 
316 
412 


69 


337 


056 
105 


588 


$24 


492 
459 
016 
590 


082 


306 
425 
124 


911 
189 
748 


350 
034 


73 


35 


58 
13 


983 
793 


815 


669 


767 
733 
422 
552 


319 


546 
581 
429 


704 
195 
648 


377 
365 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 


Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilometres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilomeétres 
Heures de vol 

Departs de vol 

Kilometres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


No. 


18 
ES 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


January to March, 1986 


Janvier a mars, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1 Passengers No 5 065 842 3 066 892 795 282 246 524 
2 Cargo carried kg 69 038 964 Bl 224 4172 TZ21Z4e 55 1 095 663 
3 Mail carried ¢ 16 609 529 Sie shih Gass 1 580119 826 117 
4 Passenger-kilometres No 8 138 107 541 4 904 486 120 ZASODe ZOc SILO 191 762 994 
5 Available seat-kilometres £ 13.188 564 841 7 769 013 844 3 638497284 369 923 812 
6 Passenger load factor ¥ Silhes fa 63.13 63.42 51.84 

Passenger tonne-kilometres No 813 810 754 490 448 612 230 526 297 fo Wee 239 
8 Cargo tonne-kilometres ys 234 814 708 163 696 783 62 941) 792 1 188 262 
3 Mail tonne-kilometres F 30, 56:1 525 24 268 843 AEST O17 848 432 
10 Total tonne-kilometres Me 1 079 186 987 678 414 238 298 059 106 Di Seale. ois 
11 Available tonne-kilometres i“ 1 976 020 283 1 241 467 673 Se eal/see ans: 43 270 650 
lv Weight load factor % ; 54.61 54.65 Barge 49.02 
13 Hours flown No 140 521 83 092 ZI 3C9 1 SAG) 
14 Flight departures 4 81 970 40 667 Tt iss 7 094 
15 Kilometres flown cd 85 495 870 SieZO4 ATS 1S ASEAN 3 774 481 

Regular and specific points 
16 Passengers No Gye AS) = 2 = 
17 Cargo carried kg We Siizeost = = = 
18 Mail carried A 1 259 960 = = = 
1 Passenger-kilometres No 30 902 683 = = = 
20 Passenger tonne-kilometres ‘ 3 090 268 = = = 
21 Cargo tonne-kilometres a 2 879 190 = = = 
22 Mail tonne-kilometres se 1 566 442 = = = 
23 Total tonne-kilometres bs 7 585 300 = = = 
24 Available tonne-kilometres st 16 186 249 = = = 
25 Weight load factor % 46.56 ee ae ar 
26 Hours flown No 2 268 = = = 
feu Flight departures “ ZR OV = = = 
28 Kilometres flown v W PATE MSS = = = 

Charter services 
29 Hours flown a 30 462 4 649 3 457 326 
30 Passengers % iL ase ey! ligiie 355 117 479 7 906 
31 Goods carried kg 4 687 827 840 583 21 881 = 

Specialty flying services 
Be Hours flown - Training No cs = ‘ - - 
33 Hours flown - Other Specialty o 652 = - = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
5 065 842 3 066 892 795 282 246 524 Nbre Passagers 1 
639 038 964 Bi e244 17 125 1241551 1 0955663 kg Cargaison transportée 2 
16 609 529 1318s 263 Je 5800 tat 826 117 4 Courrier transporte 3 
8 138 107 541 4 904 486 120 VA EOS A SSTAQ) (9 ez e984 Nbre Passagers-kilométres 4 
13 188 564 841 7 769 013 844 3 634 972 184 369 923 812 4 Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
4 61.71 63.13 63.42 51.84 % passagers-kilometres 6 
813 810 754 490 448 612 ZAR SZOe ca. gts aban. PASI Nbre Passagers., tonnes-kilometres 7 
234 814 708 163 696 783 ZBAly £92 1 188 262 . Cargaison, tonnes-kilométres 8 
30) 5641) ‘525 24 268 843 45 5a On 848 432 _ Courrier, tonnes-kilométres i) 
1 079 186 987 678 414 238 298 059 106 Zi 225998 i Total des tonnes-kilométres 10 
1 S75 020 283 1 24 467.673 5335 PZ9AZIS 43 270 650 a Tonnes-kilometres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
54.61 54.65 5591 49.02 ve charge 12 
140 521 83 092 250339 7 920 Nbre Heures de vol 13 
81 970 40 667 Ph 183. 7 094 ard Départs de vol 14 
85 495 870 51 204,136 19. 4739141 3.774 461 ie Kilometres parcourus 15 


Reguliers et entre points determines 


82 555 = 2 = Nbre Passagers 16 
Tob 225311 = = = kg Cargaison transportée 7 
1 259 960 = = = iy Courrier transporté 18 
30 902 683 = = = Nbre Passagers-kilometres 19 
3 090 268 = = = 4 Passagers, tonnes-kilométres 20 
POTN ASO = = = e Cargaison, tonnes-kilométres 21 
1 566 442 = = = 4 Courrier, tonnes-kilométres 22 
7 535 900 = = 2 y Total de tonnes-kilométres 23 
16 186 249 = = = is Tonnes-kilomeétres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
46.56 Me srg ae % en charge 25 
2 268 = = = Nbre Heures de vol 26 
Z 307 = = - 4 Départs de vol 27 
1 272 G3t = = = ‘ Kilometres parcourus 28 
Services d'affrétement 
30 462 4 649 3 457 326 4 Heures de vol 29 
1 123 654 17% 355 117 479 7 906 o Passagers 30 
4 687 827 840 583 21 881 = kg Marchandises transporteées oy 


Services de vols spécialisés 


= = = = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
652 - - = 4 Heures d'autres vols spécialisés 33 


Ceeneeeee ee eeeeee eee eee 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


January to March, 1986 


Janvier a mars, 1986 


rd 


Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
\ Passengers No 206 143 576 075 138 805 home Ia 
2 Cargo carried kg 362 012 27995 e274 732 504 500 551 
3 Mail carried ti 164 575 580 872 276 583 = 
4 Passenger-kilometres No 142 946 112 350 821 491 74 287 319 168 540 535 
5 Available seat-kilometres ¢ /atish askevel WAG! 7459 392 9s4t 136 556 058 252 771 898 
6 Passenger load factor % 51.06 47.07 54.40 66.68 

Passenger tonne-kilometres No 14 294 611 8580827 149 TPAZB FP RSZ 16 854 053 
8 Cargo tonne-kilometres eee 261 566 3.117 628 527 495 3 081 182 
3 Mail tonne-kilometres “ 116 940 572 466 TSS 7827 = 
10 Total tonne-kilometres ib 14 673 117 SB Eee 2 1243 8 120 054 193335 aZ65 
11 Available tonne-kilometres i 24 074 384 83 560 214 13 794 049 36 #24 098 
12 Weight load factor th 60.95 46.40 58.87 54.28 
13 Hours flown No Seh2zs 10 836 Syzns 998 
14 Flight departures 4 4 883 14 115 3 880 148 
15 Kilometres flown 2 2 448 834 Sea toetts 1 346 445 772 940 

Reqular and specific points 
16 Passengers No 24 359 = 8 196 = 
17 Cargo carried kg 1 425 092 = 147 439 = 
18 Mail carried 4 1 100 581 - 159 379 = 
19 Passenger-kilometres No 28 285 890 = Ze Ghibe (ae = 
20 Passenger tonne-kilometres a 2 828 589 = ZB 6.28 = 
21 Cargo tonne-kilometres “! 2 811 898 = 67 292 = 
22 Mail tonne-kilometres ‘I 1 Ste it = 48 331 = 
23 Total tonne-kilometres Mi 7 158 598 = B7% 302 = 
24 Available tonne-kilometres i 15 503 675 = 682 574 = 
25 Weight load factor % 46.17 oa 55.28 a 
26 Hours flown No 1 814 = 454 = 
27. Flight departures fs Wish = 690 = 
28 Kilometres flown se 1 145 476 = U2 iss = 

Charter services 
Z3 Hours flown : 6 085 6 102 Bh ee 5 920 
30 Passengers a 162 827 160 490 110-455 387 142 
31 Goods carried kg tite, ASH} 864 141 683 039 1 363 000 

Specialty flying services 
SZ Hours flown - Training No = = - - 


33 Hours flown - Other Specialty 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
206 143 569075 138 805 Silo 144) Nbre Passagers i 
362 012 PD CTE 732 504 500 551 kg Cargaison transportée 2 
164 575 580 872 276 583 = Courrier transporté 3 
142 946 112 350 821 491 (A. 287% 819 168 540 535 Nbre Passagers-kilométres 4 
279 934 704 745 392 341 136 556 058 252 771 898 Hf Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
51.06 47.07 54.40 66.68 v5 Passagers-kilométres 6 
14 294 611. Soe 0820149 @ E28: 37 16) 6548053 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
261 566 3.117 628 527 495 3 081 182 e Cargaison, tonnes-kilométres 8 
116 940 572 466 163 827 = ss Courrier, tonnes-kilométres g 
4673 147 38 772 243 8 120 054 19 935 235 . Total des tonnes-ki lométres 10 
24 074 384 83 560 214 13 794 049 36 724 098 A Tonnes-kilométres disponibles 11 
. Coefficient d'utilisation en 
60.95 46.40 58.87 54.28 % charge 2 
Gets 10 836 AS) 998 Nbre Heures de vol 13 
4 883 14115 3 880 148 i Departs de vol 14 
2 448 834 6 475 113 1 346 445 772 940 i Kilométres parcourus 15 
Réquliers et entre points déterminés 
CAmoad = 8 196 = Nbre Passagers 16 
1 425 092 = 147 439 3 kg Cargaison transportée 1e 
1 100 581 = 159 379 = mm Courrier transporte 18 
28 285 890 = 2 6416) 733 = Nbre Passagers-kilométres 19 
2 828 589 = 261 679 = ¢ Passagers, tonnes-kilométres 20 
2 811 898 = 67 292 = i Cargaison, tonnes-kilométres 21 
ie Aesalrete TENG | = 48 331 = yi Courrier, tonnes-ki lométres 22 
7 158 598 - 377 302 = - Total de tonnes-kilométres 23 
15 503 675 - 682 574 = , Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
46217 55.28 to en charge 25 
1 814 = 454 = Nbre Heures de vol 26 
i) Teisiivg = 690 = “ Départs de vol 2 
1 145 476 - 127 155 - fi Kilometres parcourus 28 
Services d’affrétement 
6 085 6 102 3 923 5 920 ss Heures de vol 29 
162 827 160 490 110 455 387 142 # Passagers 30 
$15 183 864 141 683 039 1 363 000 kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
= = = 3 Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
652 - = & us Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


January to March, 1986 


Janvier @ mars, 1986 


Levels I-III Level I 
Total 
Niveaux I-III Niveau I 
No. 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 941 615 265 879 644 161 
2 Charter and contract services a 294 069 948 173 561 867 
3 Other flying services i 7 345 622 BRAT EO 
4 Incidental air transport Al Siliie SOS 24 976 615 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ‘ 1 284 948 743 1 O80 S36 Se 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property G 17 487 852 12 445 840 
and equipment 
7 Aircraft cperations S 553 600 589 450 253 097 
8 Maintenance - Flight equipment ” 168 595 261 120 840 289 
g) General services and " 586 368 587 545 109 197 
administration 
10 Depreciation y 85 231 108 72 851 439 
‘Ud Total operating expenses sf { 4171 283) 397 1 ZO 499852 
12 Operating income (loss) 4 (126 334 654) (120 963 469) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net i 8 031 108 6 199 677 
14 Interest and discount income 3 12 764 677 11 420 364 
15 Interest expense - Long-term a 63 399 410 527355 746 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other i! 4 278 159 3 354 134 
17 Miscellaneous non-operating i 1 MRSSh to? 6 951 789 
income (expenses) ~- Net 
18 Total non-operating income % (45 742 182) (31 138 059) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ™ (172 076 836) (152 101 528) 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current ie (2 008) ae 
21 Deferred ‘ (75 384 381) C7 I AON) 
22 Net income (loss) i (96 690 447) (80 910 325) 


Level 


1 


Niveau ITI 


te) 


16 
We 


78 


427 
ain 

14 
446 


206 


P23 


083 


8392 
430 
387 


11 


(828 
(183 


Level III 


Niveau II] 


230 
886 
174 
819 
170 


059 


193 
136 
707 


008 


037 


349) 


290) 


794 
001) 
083) 


21 543 
84 1390 
4 977 
14 494 


125 206 


3 814 
65 079 
Sie Zoe 
23 427 

8 086 

131 660 


(6 454 


939 
854 
Pe055 


859 


(6 500 


(126234 


(18 076 


(113 
(S365 
(US Shy 


258 
614 
622 
627 


121 


gh 
262 
086 
216 
850 
365 


244) 


238 
Tie 
957 


O17 


215) 


774) 


018) 


802) 
177) 
039) 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis le début de 
Levels I-III 
Total 


Niveaux I-III] 


1 284 


12 
63 


(172 


615 
093 
345 
893 


348 


487 
600 
595 
368 
Zou 
283 


334 


031 
764 


(2 
384 
690 


265 
970 
622 
886 


743 


654) 


108 
677 
410 


159 
602 
182) 


836) 


008 ) 
381) 
447) 


|' année 


Level 


Niveau 


1 080 


1 
52 


tisy72 


I 


I 


644 
561 
353 
976 


536 


851 


963 


199 
420 
355 


354 
951 


138 


101 


191 
310 


862 


469) 


677 
364 
746 


134 
780 


059) 


528) 


203) 
325) 


Level 


I] 


Niveau II 


40 
36 


79 


16 
hte 


76 


(1 


427 
317 

14 
446 


206 


892 
490 
987 


65 
688 


982 


(899 


11 


(828 
(183 


846 
467 
250 
666 


229 


170 


059 


133 
136 
707 


008 


037 


349) 


290) 


794 
001) 
083) 


Level III 


Niveau III 


21 543 
84 214 
4 977 
14 470 


125 206 


939 
854 
{055 


859 


(6 500 


(UZ 624 


(19 076 


(113 
(3 365 
Oil Nel 


258 
636 
622 
605 


12) 


244) 


238 
177 
S50 


017 


215) 


774) 


018) 


802) 
177) 
033) 


uw 


No. 
Recettes d’exploitation 
Services & taux unitaires 1 
Services d’affrétement et a forfait 2 
Autres services de vol S 
Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
Entretien - Propriete et 6 
equipement a terre 
Opération des aéronefs 7 
Entretien - @quipement de vol 8 
Services généraux et ) 
administration 
Depreciation 10 
Total des dépenses d’ exploitation 11 
Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
Gains (pertes) de capital 13 
Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
Intéréts payés - Dette a long © 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
Autres intéréts payes 16 
Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |‘ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impot) 
Courrante z0 
Différée 21 
Revenu net (perte) Nef? 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1986 


Janvier 4 mars, 1986 


Total Air Canada CReAtG Eastern 
Provincial 


No. 


Operating revenues 


] Unit Toll services* $ 879 644 161 539 980 947 204 038 000 26 422 000 
2 Charter and contract services uf 173 561 867 29 664 296 13 918 000 1 326 000 
3 Other flying services Hf 2° S53mr 50 as ie ae 
4 Incidental air transport ‘d 24 STB B15 Teree? 368 11 786 000 246 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue a 1 080 536 393 576 787 611 229 742 000 27 994 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ‘. 12 445 840 ih MSR TE 3 074 000 64 000 
and equipment 
7 Aircraft operations - 450 253 097 230 461 248 30 682 000 11 614 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” 120 840 289 72 103 734 17 849 000 4 128 000 
3 General services and z Lay Raye KOE) WE}7, 295 391 100 133 453 000 14 411 000 
administration 
10 Depreciation 72, Sole 439 43 495 066 16 696 000 1 296 000 
11 Total operating expenses i TL 20iF 49 Smsibe: 648 980 879 261 754 000 31 513 000 
ile Operating income (loss) e (120 963 469) (72 193 268) (32 012 000) (3 519 000) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net 6 199 677 ee 1 659 000 ay 
14 Interest and discount income o 11 420 364 7 409 686 37 000 53 000 
is) Interest expense - Long-term % 52 355) 746 32 493 370 13 786 000 272 000 
Debt and capital lease 
ob!igations 
16 Interest expense - Other * 3 354 134 Je 2 257 000 26 
17 Miscellaneous non-operating 6 951 780 8 560 030 (800 000) (1 450 000) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income Mf (31 138 059) (16 523 654) (15 147 000) (1 6639 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (152 101 528) (88 716 922) (47 159 000) (5 188 000) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current ie ae oe, ee te 
21 Deferred Fs 7a hit Z 0 3) (42 487 864) (24 232 000) (2 511 000) 
ae Net income (loss) e (80 910 325) (46 229 058) (22 927 000) (2 677 000) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
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Year-to-date 


Depuis 


le début de | année 


Total 


(420 


1 
52 


Dw 


(152 


(vt 
(80 


644 
561 
353 
$76 


536 


445 
253 
840 
109 
851 
49393 


963 


ig 
420 
355 


354 
951 


138 


101 


191 
310 


Air Canada 
161 5SONS8 0s 847. 
867 29 664 296 
750 on 
615 7 142 368 
393 576 787 611 
840 rf lavas} preci! 
O97s- 230 461 248 
283 72 103 734 
197 295 391 100 
439 43 495 O66 
862 648 980 879 
469) (72 193 268) 
677 Se 
364 7 409 686 
746 3274938370 
134 is 
780 8 560 030 
059) (16 523 654) 
528) (88 716 922) 
203) (42 487 864) 
325) (46 229 058) 


CP Air 


204 


229 


2 


(15 


(47 


(24 
WE 


038 
918 


786 


742 


659 
ov 
786 


257 


(800 


147 


{53 


232 
927 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 


000 
000) 


000) 


000) 


000) 
000) 


Eastern 
Provincial 
Recettes d’exploitation 
26 422 000 Services a taux unitaires 
1 326 000 Services d’affrétement et a forfait 
a 4 Autres services de vol 
246 000 oY Services autres que ceux de vol 
- Nettes 
27 994 000 i Total, recettes d’ exploitation 
Dépenses d’exploitation 
64 000 a Entretien - Propriété et 
équipement 4 terre 
11 614 000 o Opération des aéronefs 
4 128 000 As Entretien - é€quipemeni de vol 
14 411 000 Me Services généraux et 
administration 
1 296 000 . Dépréciation 
3:1) H1SRooo Mm Total des dépenses d’exploitation 
(3 519 000) tt Revenu (perte) d’exploitation 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
os f Gains (pertes) de capital 
53 000 ‘4 Revenus d’interéts et d’escompte 
272 000 Me Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
oe i Autres intéréts payés 
(1 450 000) a Recettes (dépenses) accessoires 
~ Nettes 
(1 669 000) e Total des revenus étrangers a 
|’exploitation (dépenses) 
(5 188 000) ‘ Revenu (perte) avant déductions de 
| impét 
Provision pour |’ impdét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
8 a Courrante 
(2 511 000) “Dif férée 
(2 677 000) 7 Revenu net (perte) 


No. 


Pwn — 


oi 


19 


20 
21 
22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


January to March, 1986 


Janvier a mars, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
j Unit Toll services $ 28 278 “537 56 404 000 15 216 000 9304 677 
2 Charter and contract services 5 19 503 245 23 568 000 18 273 000 67 309) 325 
3 Other flying services s 2 353 750 =: a. 2% 
4 Incidental air transport Ni 638 437 3 455 000 1 027 000 681 810 
related revenue - Net 
E Tota! operating revenue 50 773 969 83 427 000 34 516 000 TE CI 8.18 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ‘4 845 802 63 000 581 000 288 307 
and equipment 
7 Aircraft operations 4 ZEUCOL MLSS 34 689 000 15 870 000 44 174 566 
8 Maintenance - Flight equipment ” 6 030 060 8 735 000 4 351 000 7 643 495 
g General services and 20 441 428 44 316 000 12 798 000 24 298 669 
administration 
10 Depreciation ‘ 1 960 663 5 005 000 1 640 000 2 T58E C10 
dat Total operating expenses a 52 040 236 92 808 000 35 240 000 79 163 747 
12 Operating income (loss) nt (1 266 267) (9 381 000) (724 000) (1 867 934) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net c (79 653) 4 628 000 (1 000) (6 670) 
14 Interest and discount income s 190 858 2 131 000 572 000 1 116 820 
15 Interest expense - Long-term 5 fl Ta4s'6 2 097 000 1 878 000 715 240 
Debt and capital !ease 
obligations 
16 Interest expense - Other 4 Ee Bic 57 000 1 040 134 
til Miscellaneous non-operating ¢ 5 886 51 000 (63 000) 647 864 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income fi (1 087 045) 4 713 000 (1 427 000) 2 640 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (02 (353m) (4 668 000) (2 151 000) (1 865 294) 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current H a a bed ie 
21 Deferred (1 062 339) A os (898 000) 
22 Net income (loss) + (1 290 973) (4 668 000) (2 151 000) (967 294) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de i ‘année 


Nordair 


28 
is 


50 


(1 


278 
503 
353 
638 


773 


845 
762 
030 
44 


960 


040 2 


266 


(79 
100 
114 


062 
290 


ire 
245 
750 
437 


969 


653) 
858 
136 


886 


Pacific 
Western Quebecair 
Airlines 
56 404 000 15 216 000 
23 568 000 18 273 000 
3 455 000 1 027 000 
83 427 000 34 516 000 
63 000 581 000 
34 689 000 15 870 000 
8 735 000 4 351 000 
44 316 000 12 798 000 
5 005 000 1 640 000 
$2 808 000 35 240 000 
(§ 381 000) (724 000) 
4 628 000 (1 000) 
2 131 000 572 000 
2 097 000 1 878 000 
Ae 57 000 
51 000 (63 000) 
4 713 000 (1 427 000) 
(4 668 000) G2 15117000) 
(4 668 000) (2 151 000) 
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Wardair 


3 304 
67 309 


681 


288 
44 174 
7 643 
24 298 
2 758 


(IVES 


(898 
(967 


677 
326 


810 


813 


307 
566 
495 
669 
710 
747 


934) 


670) 
820 
240 


134 
864 


640 


294) 


000) 
294) 


No. 
Recettes d’exploitation 
Services 4 taux unitaires i 
Services d’affrétement et a forfait 2 
Autres services de vol 3 
Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
Entretien - Propriété et 6 
équipement a terre 
Opération des aéronefs 7 
Entretien - €quipement de vol 8 
Services généraux et § 
administration 
Dépréciation 10 
Total des dépenses d’ exploitation 11 
Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
Gains (pertes) de capital 13 
Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
Interéts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
Autres interéts payés 16 
Recettes (dépenses) accessoires ae 
- Nettes 
Total des revenus étrangers a 18 
l'exploitation (dépenses) 
Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impot 
Provision pour |’ impot sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
Courrante 20 
Differee 21 
Revenu net (perte) 22 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
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a ne eee 


No. 


on 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


c 


Cc 


January to March, 1986 
Janvier a mars, 1986 
Levels I-III Level I Level I] Level II] 
Total 

Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 
52916 32095 543 1 658 
IH BNL SiS} 66 913 190 4 609 829 TZ 3505334 
6 338 5 589 499 250 
44 485 O17 41 277 607 P25. 116, 1 28125294 
2 447 1 151 276 1 020 
(Bib NSN aeh Fans) 13 608 511 2 101 769 6 842 933 
8 214 6 188 606 1 420 
64 909 617 52 002 867 3 844 728 9 062 022 
14 826 13 760 604 462 
115 001 634 110 618 639 2 563 398 1 8n'St 587 
7 356 6 930 108 318 
61 162 647 59 146 503 547 378 1 468 766 
44 477 36 713 2 636 Li fo ER, 
391 986 081 SACE SOS Ii, UeeSo25 246 32 826 546 
3976 110 496 875) CSS) D6 524556251 47 798 269 
343 951 138 302 497 047 20 464 996 20 989 095 
12 242 004 = 1 848 851 10° 393 153 
6 910 612 = 1 020 298 5 890 314 
124 616 90 100 1aR453 Zt) 023 
744 132 526. 292 86 484 Ven B56 

399 607 =: 35613 363 994 
679 378 = 63 896 616 082 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


Levels eal Tl Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau II] 
No. 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
5 296 3 095 543 1 658 Nbre Pilotes et copilotes i 
8s 879! 353 66 913 190 4 609 829 12850) 984 $ Salaires et traitements 2 
6 338 5 589 499 250 Nbre Autre personnel navigant 3 
44 485 017 41 277 607 1 325 1116 1 282 294 $ Salaires et traitements 
2 447 1 450 276 1 020 Nbre Administration 5 
, 22) 5530243 13 608 511 2 10% 769 6 842 933 $ Salaires et traitements 6 
8 214 6 188 606 1 420 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 
64 909 617 52 002 867 3 844 728 § OZ O22 $ Salaires et traitements 8 
‘ 
14 826 13 760 604 462 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 
115 001 634 110 618 639 2 563 398 t 339. 597 $ Salaires et traitements 10 
7 356 6 930 108 318 Nbre Autres employes 11 
61 162 647 59 146 503 547 378 1 468 766 ras Salaires et traitements 12 
44 477 36) 74s 2 636 5 128 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
391 986 081 343 567 317 15,592 248 32 826 546 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
976 110 496 875, 755) 9:76 52 556 251 47 798 269 E Carburant turbo-moteurs 15 
SAO795 i), ss 302 497 047 20 464 996 20 989 095 $ Coot 16 
12 242 004 = 1 848 851 HOLESIS= 153 i Essence AW 
6 910 612 © re 1 020 298 5 890 314 $ Coit 18 
124 616 90 100 Is. 433 LOS L Huile a turbines 19 
744 132 526 292 86 484 lt 356 $ Coit 20 
399 607 - Sole ve 363 994 L Huile moteur a piston 21 


679 978 = 63 896 616 082 $ Coat 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1986 


Janvier a mars, 1986 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP TAK Provincial 
Niveau I 
No. EN ae ee ee ee LO Se hd ee oe 2 eB 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No St (OS 1 744 575 104 
2 salaries and wages $ 66. 913190 SiG Bas) aiyZ PSE InOs3 1 841 030 
3 Other flight personnel No 3) ofan 3 088 1 198 120 
4 salaries and wages $ 41 27 (aO07 VEY HAUTE 9610) 156 812 448 
5 General management and No least 160 78 Le 
administration 
6 salaries and wages $ 13 608 511 3 960! 2893 ui PSIG Tonsil) ZN 72285 
i Maintenance labour No 6 188 3 442 1 615 135 
8 salaries and wages $ 52 002 867 SO RAG 472 13 628 165 1 528 095 
g Aircraft and traffic No 13 760 8 216 Sin 50. 417 
servicing ; 
10 salaries and wages $ 110 618 639 66 264 148 ZORZo fee 3) 2590778 
ial Other personne]! No 6 930 oped 1 064 130 
AZ salaries and wages $ 59 4ba503 46 562 671 8 385 365 G289827. 
13 Total average number of No Shs 21 947 8 080 G23 
employees 
14 Total salaries and wages $ 343 567 317 Z06) S17 659 KZEZ4I5 2503 8 587 463 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 875 755 <°9i76 457 661 212 194 039 591 Vibes SS Wh NC 
16 cost $ 302 497 047 155 420 612 65) 782 531 8 068 135 
17 Gasoline ib = = - - 
18 cost $ - - = 2 
19 Turbine oil L 90 100 ZOOS 21 701 3 770 
20 cost $ 526 292 185 378 110 647 WIE 223 
21 Piston oi! i - = = = 
22 cost $ - - = = 


t 


Depuis 


Year-to-date 


Level I 
Total 


Niveau ] 


66 


4) 


110 


59 


875 
302 


755 
497 


30 
526 


le début de |° 


035 
190 


annee 
Air Canada CP Air 
1 744 
36 895 372 13 aang 
3 088 1 
23 “OMB: SANE 3 610 
160 

3 960 289 1 #85 

3 442 1 
30 216 472 13 628 
8 216 3 
66 264 148 ZO) WoW 
5297 1 
46 562 671 8 385 
21 947 8 
206 917 669 72 W245 
457 661 212 194 039 
155 420 612 65 782 
29 613 Za 
185 378 110 


39 


Eastern 


Provincial 


biv5 
083 


198 
156 


665 


080 


563 


841 


812 


YANTS 


528 


328 


317 


8 068 


— 


— 


— 


Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


No. 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d'entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employes 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


nm 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Cott 


Huile a turbines 
Cott 


Huile moteur a piston 
Coot 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


January to March, 1986 


Janvier 4 mars, 1986 


Paci tic 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 

and wages paid 
] Pilots and co-pilots No 157 281 131 103 
2 salaries and wages $ 3 501 986 6 704 331 2° 287" O12 2 464 376 
3 Other flight personnel No 269 264 150 500 

salaries and wages $ eA SS)e! tf Ws0r 395 170238" 7-48 3 960 748 
5 General management and No 54 702 140 - 

administration 
6 salaries and wages $ 679 038 62945969 ie Zn 265 = 
7 Maintenance labour No 262 261 201 272 
8 salaries and wages $ 2 0358437 1 474 689 1 855 101 1 264 908 
3 Aircraft and traffic No 327 609 183 458 

servicing 
10 salaries and wages $ 2 420 $28  UZO 274 1 TAPAS TAH 3556 596 
14 | Other personnel No Zor by 134 13 
12 salaries and wages $ TSS e048 = Te1Sion 456 94 176 
is Total average number of No ihre felleyy fe Nee 939 1 346 

employees 
14 Total salaries and wages $ IZ cSueed 22 724 658 Oma Toms eo 11 340 804 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel L SOS FOO US Ene) ZASISh Bite 261530 171 77 043 538 
16 cost $ Ta 8520058 20 984 797 10 723 000 25 665 814 
i Gasol ine Ie = - - - 
18 cost $ = - - 2 
19 Turbine oil L 8 806 13 186 4 841 8 183 
20 cost $ 66 836 HOSS 7 41 149 43° 722 
21 Piston oil L - - ~ z 


22 cost $ - = = a 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘ année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 
Nombre moyen d’employées, traitements 

et salaires 
157 281 131 103 Nbre Pilotes et copilotes 1 
3501) 986 6 704 331 25287, O12 2 464 376 $ Salaires et traitements 2 
269 264 150 500 Nbre Autre personnel navigant 3 
Tetz W394 de PeOrsss WeOl Sai a0 3 960 748 $ Salaires et traitements 4 
54 702 140 ce Nbre Administration 5 
' 679 038 6 294 969 iL sie AGIs} 2 $ Salaires et traitements 6 
ZOee 261 201 ibe Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
GaOs5) 43'/ 1 474 689 1 855. 101 1 264 908 $ Salaires et traitements 8 
327 609 183 458 Nbre Service courant des aéronefs | 

= et du trafic 
2 420 928 0 VZON274 bt 29 786 3 556 596 $ Salaires et traitements 0 
292 = 134 13 Nbre Autres employés 1 
1 979 048 = 1 196 416 94 176 $ Salaires et traitements iL 
1 361 2 Nil 939 1 346 Nbre Nombre total moyen d’employés 3 
2 SWAB ES 22 724 658 SeAismole 11 340 804 $ Total des traitements et salaires 4 
Consommation de carburant et d'huile 
33 370 015 Shey ckey WAP 265530 171 77 043 538 L Carburant turbo-moteurs a Hi 
15 852 158 ZOOS 4 eral 10 723 000 25 665 814 $ Cott 16 
= = = = L Essence Ase 
=o = = = $ Coit 18 
8 806 13 186 4 841 8 183 i Huile & turbines 19 
66 836 BIST 41 149 AB A722 $ Coit 20 
2: = = = L Huile moteur 4 piston 21 
= + > $ Coit aE 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 
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January to March, 1986 


Janvier a mars. 


Charter 


Hours Flown 


Heures de vol 
Services d affrétement 


No. : 
1 Number of carriers 90 
2 Newfoundland and Labrador 3 364 
3 Maritime provinces 123.0 
4 Quebec 6 876 
5 Ontario SiG 
6 Manitoba 2 135 
7 Saskatchewan 203 
8 Alberta WAS) 
g British Columbia 11 004 
10 Yukon Territory 593 
11 Northwest Territories 203i 
12 Total hours flown within 37 238 
Canada 

13. Hours flown outside Canada 6 165 
14 Total hours flown 43 403 


1986 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


34 


43 
Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


——_—— nh— ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Charter Specialty 

Hours Flown Hours Flown 

Heures de vol - Heures de vol - 

Services d'affrétement Services de vols spécialisés 


Ne 


90 34 Nombre de transporteurs ] 

3 364 = Terre-Neuve et Labrador 2 
1S 230 16 Provinces Maritimes 3 
6 876 461 Québec 4 
Sl 1 554 Ontario 5 
Zens5 420 : Manitoba 6 
203 87 Saskatchewan il 
hes) 738 Alberta 8 
11 004 2 340 Colombie-Britannique 3 
593 = Territoire du Yukon 10 
2eGSe ie . Territoires du Nord-Quest 11 
CheZ38 5 688 Total, heures de vol au Canada 12 
6 165 605 Heures de vol a |'étranger 18) 


43 403 6 293 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in -securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 


goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
enuire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail,, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "“"Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
paltictivatewanr  calrihnierr: It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 
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Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
inciuded under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. aad Ss 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 

ORTen tis 

Unit toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 


tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 


est obtenu en divisant le nombre de 
tonnes-kilomeétres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant 1e nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de sié€ges-kilométres disponibles. 


Departs. Deécollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 


détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel perimé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionne, d’une 
evolution de la demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend e€galement les frais imputeés pour 
l1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immaterielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant prioritée 
sur le fret aerien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l/allocation gratuite prévue aux barémes du 


transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 
Frais de gestion générale. Comprend les 


frais des societés et les frais occasionnés 
par les activites qui profitent a plusieurs 
fonctions comme 1a comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs geénéraux qui ne peuvent pas 
étre imputes directement a une fonction 
déetermineée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 
Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aé@ronefs et 
exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, 
sol pour manoeuvre et 
au sol, 1a manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
@quipages au vol et le contrdle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 
1’acheminement du trafic 


Eradsvac exploitation: Frais provenant de 


1’exercice du transport aérien. Comprend 
frais directs et 
aeronefs ainsi 


gue les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Codt 
des services fournis en vue du confort, 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


les 
Ne comprend pas 
le bagage excédentaire. 


Fret. Comprend les envois de biens et 
envois expres par aeronef. 
le courrier ou 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan géneral de 
remplacement et non lorsqu’ il 
occasionnelles a des tiers. 


la réparation et 


les frais au 
1’acheminement du trafic 


incluant les bagages. 


les 
indirects d’exploitation des 


de la 


4 


s’agit de ventes 


Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, Jes 
escomptes et les dépenses 1ié€s aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1i@s aux 
obligations a court et a long terme. 


Intéréts payes. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilometres prevus. Nombre de 
kilometres prévus a 1’horaire d’un 


transporteur aérien. Le nombre réel 
kilométres peut 6tre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


de 


Operations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achete un 
billet et fait un voyage par avion est 
*consideree comme passager payant. Les 
‘personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @quivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas compteées. 


‘ 


| 
| 
| 


(le cas @chéant) et 
-recettes, 


‘Recettes d’exploitation. 


/port pour toutes 


| (2) 


mes, 


Passager-kilométre. Le passager-kiloméetre 
correspond au transport d’un passager sur 


une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner 1a distance en kilométres sur 

laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 


tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes provenant 
du transport aerien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
les classes de trafic et 
les recettes autres que les recettes de 
transport constitueées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur Jes transports 
le montant net des 

moins les dépenses correspondan- 
provenant des services accessoires du 


transport aérien. 
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Services a taux unitaires. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 


totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes déclaré pour Je trimestre. 


Revenu _d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


escomptes au comptant sur 
riaux et de fournitures. 


les 
les achats de mate- 


Revenu_ou perte d’exploitation. Benéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I] s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impdt. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 
1’unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux opérations de financement ou 
autres, @trangéres au service du transport 
aerien et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la repetition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
]’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel 
stipulé par le Comité des transports aeriens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


que 


Transport 
effectué en vertu de 1’une des categories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 


points a 1’exterieur du Canada par des 
transporteurs canadiens. 


Services d/affretement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specif iée moyennant un taux calculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1’affrétement 

d’un ae@ronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectueé en 
vertu du permis de la classe 5. 

Voir APPENDICE B.. 


Services du Pacifique et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 
1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


services polaires et transatliantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réeguliers et entre points détermi- 
nes. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptes sous la rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 


en kilométres de chaque vol multipliée par 
la capacité de l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de 
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transport disponible pour les passagers. Les 
sié€ges condamneées en raison des limitations 
de chargement de la cabine a cause du poids 


de carburant embargqué ou pour d’autres raisons 
ne sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne méetrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance 
des tonnes-kilométres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
je nombre de tonnes-kiloméetres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportee. 
d’affréetement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 8 165 


kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a 1a capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou Jes 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embargué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kilomeétres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 


1 O00 pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 


metres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 


des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une Ticence de la classe 7 


emise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Pour les vols 


APPENDIX A 
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Level Definitions for Statistical 


Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
| seven reporting levels. These levels are 
CepTined in Parte Ene Isectionet46R0F the: Alir 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, 


that, 


comprising any air carrier 


in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


Gi) 


Gis.) 


was licensed to operate a Class 
times BEC! AES ISRO =S) tor [9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried, under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


| (b) Level II; comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 


Level 


I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


iat): 


was licensed to operate a Class 
ime 22S ede. t= 2e1Ss3 or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Reglement sur _les 
transports aeriens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
]’/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
ellesse: timo Sin. 4.7 98S 264 9-3, ou 
9-4, au moyen d’aeéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les = 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autoriseés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I é€tabli a 
1’/alinea (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, 


(i) €@tait titulaire d’un permis 
l/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
GlasSsSemiheeeie Sp kt peo wrO-2, D=3 Ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (1), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 
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(b) more than ten thousand (b) plus de dix milles tonnes de 
tonnes of enplaned goods, marchandises embarquées, ou 
or 

(c) both the passengers and (c) les passagers et les 
goods referred to in marchandises vis@és aux 
clauses (a) and (b), and dispositions (a) et (b), et 

(iii) derived annual gross revenues of (iii) a tiré des recettes brutes 

five hundred thousand dollars or annuelles d’au moins cing cent 

more from the operation of all milles dollars de 1’exploitation 

its licensed commercial air de tous ses services aériens 
services; commerciaux autorisés; 

(c) Level III, comprising any air carrier (c) le niveau III comprend tout transporteur 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), aerien non classé au niveau 1,I11I,V,VI ou 
(f) or (g) to reporting Level I, Level VII établis respectivement a 1’alinéa 
II, Level V, Level VI or Level VII Ga) FRb) ae ep ea CR oOm A Go ) arcu. 
respectively, that 

(i) during any part of the reporting (i) au cours de 1’année prise en 

year, was licensed to operate a considération, était autorisé a 

Glasseiy We stor S=2 fixed iwing exploiter un service aeérien 

commercial air service, or commercial de la classe 1, 2, 8 Ou 

9-2, au moyen d’aéronefs a x 


voilure fixe, ou 


(ii) in each of the two years (ii) dans chacune des deux années 
immediately preceding the precédant 1’année prise en p 
reporting year, derived annual considération, a tiré des recettes 
gross revenues of five hundred brutes annuelles d’au moins cing 
thousand dollars or more from cent milles dollars de 
the operation of all its l’exploitation de tous ses 
licensed commercial air services aériens commerciaux 
services; autorises; 

(d) Level IV, comprising any air carrier (d) le niveau IV comprend tout transporteur 
that, in either of the two years aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
immediately preceding the reporting années précédant 1’année prise en 
year, derived annual gross revenues of considération, a tiré des recettes brutes 
less than five hundred thousand dollars annuelies inférieures & cing cent milles 
from the operation of all its licensed dollars de 1’exploitation de tous ses 
commercial air services, except services aeriens commerciaux autorisés, 

sauf 
(i) any air carrier that, during any (i) un transporteur aérien qui, au 
part of the reporting year, was cours de 1’année prise en 
licenced to operate a Class considération, était autorisé a 
1 12; S8i0r 4S=2) faxed wing exploiter un service aerien 
commercial air service, commercial de la classe 1,2,8 ou 


9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) any air carrier assigned by (ii) un transporteur aérien classé au 
paragraph (e), (f) or (g) to niveau V, VI ou VII établis 
reporting Level V, Level VI or respectivement a 1’alinéa (e), 


Level VII respectively, and (Ff) ou (g), et 


(e) Level V, 


(f) Level VI, 
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any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 


Cains) 


comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 

that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing 
: commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 
services; and 


(g) Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


(e) 


(ae) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 

aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 


(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial de 

la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 


aerien qui, au cours de 1’annee du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter des 


services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 


aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter un ou la 


totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unite Of tratrt ic; 


Caja Glass wi 


to 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
teahtaices: 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

CONC TENONS Gitmo Glamoe! suing tO tine t taller: 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Service aérien commercial a 
exploitée entiérement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(a) Classe 1: 
horaire fixe, 


(bob) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aé@ronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre. points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre Je transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiee ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récreatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 


contractuel, exploité entiérement au 
Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 


transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
Financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the -base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 

(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
Fish cultivation: 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 


construction work, including 


aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial sfire Control,  rorest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precede, comprend jes services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 


d’aeéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 
(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
‘contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le reense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 
(ii) "construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 
(iii) “surveillance aérienne"”, soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
meteorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, 1a suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 
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(iv) "aerial inspection, (iv) “inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes", soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made événements et les phenomeénes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) la production de messages dans 
messages in the atmosphere, l’atmosphere, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aeriennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le reperage des phoques, 
and administration, forest l’inspection, 1l’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aeériennes; 


(v) "aerial photography and survey", (v) "A@rophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de phénoménes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crodte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistreées sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris la photographie aérienne, 
prospecting and geophysical les relevés au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les releves 


geéophysiques; 


(vi) “aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" désigne de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interprétation ni 1’établissement 
creation of maps of any kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) "“entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1/art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of l’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


(h) 
. 


ii) (Classs9=2: 
Specific Point commercial 
being a service that 


(viii) 


Class 8: 
commercial 


oi 


"recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


(h) 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, 
by aircraft, 


goods or mail 
serving such points in 


accordance with a service schedule at a 


tol] 


points 


country and that 


to the 


available, 
persons, 
serving such points 


per Unit (Of “trafic; 


International Regular GH) 
air service, 

is operated between 

in Canada and points in any other 

is required to provide, 

extent that facilities are 

public transportation of 

goods or mail by aircraft, 

in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
trative: 
Class 9-3: International Specific Ga) 


Point commercial 
service that 
in Canada and points 


air service, being a 
is operated between points 
in any other 


country and that offers public 


transportation of persons, 
by aircraft, 


goods or mail 
serving such points 


consistent with traffic requirements and 


operating conditions at a toll 


per unit 


of traffic: 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


deposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annonce par le 
transporteur, 

(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 

(c) dont le prix est fixé a tant 


par siege, par unite de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situes au Canada et des 
points situes dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par a@éronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe:9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situes au Canada et des points situeés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et gui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


6 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
Chitinesaubehatt.) Of ate a toll son, such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


CV) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aeériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
je Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, gui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminee de personnes. 
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Special Tabulations Tabulations spéciales 

Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


Des données combinées du marche pour les 
territoires canadien, ameéricain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
couts. 


For further information, contact the 
transportation Division of Statistics 
Canada. 


fs Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business -needs on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS 


gue la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des @tudes analytiques qui 
repondent aux besoins speécifiques de 
votre entreprise? 


que vous. pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriere intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, ecrivez 
a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1iA OT6 


ou telephonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


M. Bill Penner 

Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 

COSC 2a, 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l’aviation 

819-997-6942 
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Data in Many Forms ... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, 
and magnetic tapes. Maps and other geographic reference 
materials are available for some types of data. Direct access 
to aggregated information is possible through CANSIM, Stat- 
istics Canada’s machine-reddable data base and retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or ser- 
vices should be directed to: 


Transportation Division, 
Aviation Statistics Centre, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 997-6177) 
or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
Sturgeon Falls (753-4888) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, 
for users who reside outside the local dialing area of 
any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-222-6400 


Southern Alberta 1-800-472-9708 


British Columbia (South 
and Central) 


Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Northwest Territories 
(area served by 


NorthwesTel Inc.) Call collect 403-420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be pur- 
chased from local authorized agents and other community 
bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by 
mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A OT6. 

1(613)951-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes ... 


Statistique Canada diffuse les donnees sous formes diverses. Outre 
les publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offertes 
sur imprimés d’ordinateur, Sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnetiques. Des cartes et d'autres documents de reference 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données. 
L’acces direct a des donnees agregees est possible par le truche- 
ment de CANSIM, la base de donnees ordinolingue et le systeme 
d’extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou 
de statistiques et services connexes doivent etre adressees a: 


Division des transports, 
Le centre des statistiques de |l’aviation, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (telephone: 997-6177) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
Sturgeon Falls (753-4888) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les. 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Pexterieur des zones de communication locale des centres 
régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-222-6400 


Sud de |’Alberta 


Colombie-Britannique (sud 
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(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 
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The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applica- 
ble. 
= ile Omuz ett). 
-- amount too small to be expressed. 
.p preliminary figures. 
r revised figures. 
x confidential to meet secrecy 
ments of the Statistics Act. 


require- 


This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation 
Division, Statistics Canada under the general 
Girection Of Rk. bl lis Drover; Director, 
Transportation Division,B.G. Nemes, Assistant 
Director and D.P. Chartrand, Chief, Aviation 
Statistics Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air Routes, Civil 
and General Aviation Unit of which G. Baldwin 
is the Unit Head, R. Lund is the 
Statistician, and P. Bailie is Head of the 
Operations. 
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uniforméement dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 
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la loi statistique relatives au secret. 


Cette publication fut préparée au Centre des| 
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directeur, Division des transports, B.G. New 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, chef 
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HIGHLIGHTS 


o The number of unit toll service departures 
and unit toll passenger kilometres reported 
by all carriers increased by 9.7% and 9.8% 
respectively over the second quarter of 
1985. Both figures represent the highest 
second quarter levels of the decade. 


o While total operating revenues reported by 
Level I. carriers in the second quarter rose 
by 2.1%, the components of these revenues 
varied much more dramatically. Unit tol] 
service revenues increased by 6.9% to $1.08 
billion, representing the highest second 
Quarter mark ever. Meanwhile, charter and 
contract service revenues dropped by 28.7% 
to $99.7 million, their lowest second 
guarter level since 1980, when Level I was 
comprised of Air Canada and CP Air only. 


Second quarter totals by Level I carriers 
for charter passengers and charter hours 
flown dropped by 26.4% and 18.3% 
respectively in 1986 to their lowest second 
quarter levels since 1980. 


The number of people employed by Level I 
carriers rose to 37,652, an increase of 
2.8% over the second quarter of 1985. 
However, this figure is still) well below 
the levels recorded in the early 1980’s 
when over 40,000 people were employed by 
Level I carriers. 


Charter and contract service revenues and 
charter hours flown by Level III carriers 
increased by 25.0% and 21.5% respectively 
over the second quarter of 1985. On a year- 
to-date basis, charter passengers carried 
by Level III carriers rose 101.3% over the 
second quarter of 1985. 


FAITS SAILLANTS 


o Le nombre de départs et de passagers-kilome- 


tres rapportes par tous les transporteurs 
pour les services a taux unitaire, augmen- 
taient de 9.7% et 9.8% respectivement par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1985. Ces 
deux pourcentages représentent les plus hauts 
niveaux atteints au deuxieéme trimestre pour 
la décennie. 


Pendant que les recettes totales d’exploita- 
tion rapportées par les transporteurs de 
niveau I augmentaient de 2.1% au deuxieme 
trimestre, les composantes de ces recettes 
variaient bien plus dramatiquement. Les 
recettes ($1.08 milliard) pour les services 
a taux unitaire haussaient de 6.9%, 
representant le plus haut niveau atteint a 
date. Par ailleurs, les recettes ($99.7 
milliards) pour les services d’affrétement 
et contractuels diminuaient de 28.7%, 
atteignant ainsi leur plus bas niveau depuis 
1980 alors que le niveau I ne comprenait 
qu’Air Canada et CP Air. 


Au deuxiéme trimestre, le nombre total 
d’heures de vol et de passagers pour les 
services d’affrétement qui ont été enregis- 
tres par les transporteurs de niveau I dimi- 
nuaient de 26.4% et 18.3% respectivement en 
1986, atteignant leur plus bas niveau depuis 
1980. 


Le nombre de personnes au service des 
transporteurs de niveau I, atteignait 37,652; 
une hausse de 2.8% comparativement au 
deuxieéme trimestre de 1985. Cependant, ce 
chiffre est de loin inférieur au niveau 
atteint en 1980 alors que plus de 40,000 
personnes @€taient embaucheées par les trans- 
porteurs de niveau 1. : 


Les recettes des services affretes et 
contractuels et les heures affretées effec- 
tueées par les transporteurs de niveau III 
haussaient de 25.0% et de 21.5% respective- 
ment par rapport au deuxiéme trimestre de 
1985. Sur une base cumulative, les passagers 
affretes transportés par les transporteurs de 
niveau III augmentaient de 101.3% comparati- 
vement au deuxieme trimestre de 1985. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
tics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously ina 
variety of formats. 


During 1880, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Trans- 
port Canada and Statistics Canada. Asa 
result of this review, substantial changes 
were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
Carrier Regulations were amended to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
,ability of data for publication. In particu- 
lar, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was compile- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


6b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 
dian Civil Aviation are collected under 
authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
Canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 

| carrier is required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1]’industrie canadienne du trans- 
port aerien ont été éemises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
été publieées sans interruption sous différen- 
tes formules de presentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons verifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’ auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1/’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services specialises 


de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 


encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens @trangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans Jes 
publications Opérations des transporteurs 
aeriens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a la demande du Comite des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aeérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 


statistical reports on its operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Regiement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. Pour le besoir 


des rapports statistiques, les transporteurs 
aériens canadiens ont eté classés en sept dif- 
ferents niveaux de rapport. Les niveaux sont 


définis a 1l’article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la presente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aerien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins peénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur les transporteurs aériens presente de facc 
precise les @€tats mémes qui doivent étre 
completes et envoyés au Centre des statisti- 
gues de l’aviation. 


Methodologie et concepts de 1’enquéte 


Les rapports sont prépareés par des offi- 
ciers responsables au siege social de la 
compagnie ou par des entreprises specialisees 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tiques. Les états completes sont postés au 
Centre des statistiques de l’aviation ou le 
personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téleéphone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Repertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises meres et les filiales des 
compagnies qui detiennent un permis doivent 
produire des @états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


Présentement plusieurs compagnies transmettent 
des rapports emanant de programmes constitués 
au sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de reférence. Les documents codés 
sont ensuite perforeés et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 


De plus, le systéme de traitement de 
1/information exécute un nombre de verifica- 
tions qui varient selon certains critéres 
meet these criteria are flagged on the edit predéterminés. Les données qui ne rencontrent 
listings for appropriate action by the pas ces exigences sont imméediatement signalées 
Aviation Statistics Centre. The Aviation sur les listes de contrdéle et le Centre des 
Statistics Centre then makes the required statistiques de l’aviation effectue les recti- 
corrections.. The coded corrections are fications qui s’imposent. Les corrections 
keyed, verified and then applied against the codées sont perforées, verifiees et comparées 
master file. The corrected master file is avec: leo Ficnier principal. we fichier princi— 
added to the data base. pal amendé est ajouté a 1a base de données. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


Le Centre des statistiques de 1]’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des parametres sur tous les transporteurs 
aeriens canadiens. L’emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d’alléger le fardeau des 
repondants appellées a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes a la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
parametres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d’avions, les groupes d’aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si 1’a@ronef est a voilure fixe ou 
tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont éetablis directement a partir de la base 
de donnees emanant de 1]’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transferee de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 

The sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), (i) Systeme international d’unites (SI) et 
and 


(ii) the International Civil Aviation (ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 


Organization. 


For further information on the methodology 
used for this survey, communicate with 

Mr. Gord Baldwin, Aviation Statistics 
Centre, 819-997-6190. 


internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
methodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiguer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de l]’aviation, 
819-997-6790. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, “"A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 
intended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. AS a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada’s Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 

The original data may already have been 
released in published form. Iinisuchachirceum= 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
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Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aeriens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et @mis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et regles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agreégees plutdét qu’au niveau d’un seul enre- 
gistrement, i] devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @carts causés par une non-conformité aux 
directives emises dans le manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs a@ériens du Canada. Par conséquent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient deéposé 


leurs déclarations d&ment complétées. L’édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que Je rapport annuel de la 


Société Air Canada ait ete sanctionne par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Operations des 
transporteurs aériens au Canada, preésentent 
les données relatives a plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. 1] 
devient parfois necessaire d’établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniere a ce qu’aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d’emission de 1a 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observé dans 
des conditions d’exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
cier IV. 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6étre apportées aux chiffres déclarés 
anterieurement en dépit du fait que les don- 
nees de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 


year-to-date totals of subsequent publ ica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 
for reference periods in 1979 and 1980. 


Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 


can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre .621 statute mile 


.220 gallon 


ot tore 
1 kilogram Bic PCy WB 
1 tonne : O22. tons, Snort 
CROOO IDS: 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’annee des rapports subséquents. 

Les revisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1/’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans 1a publica- 
tion Aviation civile canadienne peuvent diffée- 
rer 1@gérement des chiffres réunis depuis le 
début de 1’année et montrés dans 1a publica- 
tion Opérations des transporteurs aériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Opérations 
des transporteurs aériens au Canada contient 


des tableaux avec des unites de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les periodes de 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, 


seuls les tableaux d’unités de mesure métri- 
ques sont presentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres @quivalents en 
unites imperiales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par 1’Association 
canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 


1 kilométre .621 mille terrestre 
ety Cine .220 gallon 

1 kilogramme 2rcoo aps. 

1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2.000, Iibs= ) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


Air Canada altered its method of meas- 
uring unit toll’service cargo, mail and 
passengers carried in 1984. This has 
resulted in substantial increases over 
previous years in the "cargo carried", 
"mail carried" and "passengers" figures 
Thimlableseeeworandad sPrions tom os47 
the figures were compiled on a system 
basis and loads were not counted where 
they connected and re-boarded. 
Effective with 1984, mail, cargo and 
passengers are counted by Air Canada 
each time they are enplaned. This 
change in concept does not affect the 
tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


As of 1981, the assumed weight of a 
passenger and luggage is 100 kgs. Prior 
to this, the assumed weight was 90.7 
kgs. 


Wardair recorded its first scheduled 
operations Canada Puerto-Rico and 
Canada-England in the fourth quarter 
1985. Prior to this, Wardair had per- 
formed charter services only. 


Data have been reported separately for 
Eastern Provincial Airways and CP Air 
in 1986. As there was sharing of per- 
sonnel, facilities and equipment, the 
allocation of operating and financial 
data to one carrier versus the other, 
was somewhat arbitrary. The allocation 
process was performed by the air 

Cale eins. 


The total number of carriers which 
reported operations by level for the 
second quarter of 1985 and 1986 are 
shown in the following table: 


1986 
Level I if 
Level II 10 
Level III 159 
Level IV 469 
Total 645 


The number of carriers which reported 
nil operations by level are as follows: 
level (Ln = 12 evel IV = ss" 


12 


Facteurs influangant les données 


(a) En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 


calculer la cargaison, le courrier et les 
passagers transportés pour les services a 
taux unitaire. Le résultat est une aug- 
mentation substantielle dans la cargaison, 
Je courrier et les passagers transporteés, 
comparativement aux années preécédentes, 
dans les tableaux 2, 3, et 4. Avant 1984, 
les chiffres étaient calculeés en utilisant 
je concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considérée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. 

partir de 1984, la cargaison, le courrier 
et les passagers sont calculés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont 
embarques. Ce changement de concept ne 
change pas les données preésentées en 
tonnes-kilométres ou en 
passagers-kilométres qui peuvent étre 
utilisées pour 1’analyse de la performance 
dans le temps. 


Depuis 1981, le poids des passagers et des 
bagages établis est de 100 kgs. Anteérieu- 
rement le poids établi était de 90.7 kgs. 


Wardair enregistrait ses premiers services 
a horaire fixe Canada-Porto Rico et 
Canada-Angleterre au courant du quatrieme 
trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
n’avait operé que des services d’affréte- 
ment. 


Les données d’Eastern Provincial Airways 
et de CP Air furent rapportées separement 
en 1986. Comme ils partagérent le person- 
nel, les installations et 1’@quipement, la 
repartition des données opérationnelles et 
financieéres fut arbitraire. Les deux 
transporteurs aériens effectuerent cette 
repartition de données. 


Le nombre total de transporteurs rappor- 
tant des operations par niveau pour les 
deuxiémes trimestres de 1985 et 1986 sont 
listes dans le tableau suivant: 


% Change 


Variation en % 


0.0 Niveau I 
OO Niveau II 
293 Niveau III 
5.6 Niveau IV 
10.4 Total 


(f) Le nombre de transporteurs ne rapportant 


pas d’opération se listent comme suit: 
niveau Til = 1, “niveal® IV = 33. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-Ill , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


a EEE Ee 


April to June, 1986 


Avril a@ juin, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 

1 Passenger revenye per passenger- $ 0.094 0.098 0.080 0.117 
kilometre, unit toll services 

2 Revenues per available tonne - 4s 0.477 0.475 0.434 0.664 
kilometre, unit toll services 

3 Revenues per tonne-kilometre, 0.835 0.837 0.727 1-138 
unit toll services 

4 Total operating revenues to % 102.36 TOMS39 104.73 100.05 
total operating expenses 

5 Total operating income to x 2a3it 1.95 4.52 0.05 
total operating revenues 

6 Total operating revenues per $ 32 439 30 635 32074516 34 861 
employee 

Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

| Passenger revenue per passenger- $ 0.141 0.146 Ora 0.059 
kilometre, unit toll services 

2 Revenues per available tonne - e 0.798 0.784 1.179 0.281 
kilometre, unit toll services 

3 Revenues per tonne-kilometre, A 1.298 1.438 1.680 0.563 
unit toll services 

4 Total operating revenues to % 107.15 106.59 95.56 jaye 
total operating expenses 

5 Total operating income to v 6.67 6.18 (3.46) (5.14) 
total operating revenues 

6 Total operating revenues per $ 34 003 23 761 34 019 59 472 


employee 


Se ee a i a 


Pe 


ie) 


Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘ année 


Total . Air Canada CR VAT Eastern 
Provincial 
No. 
0.0393 E 0.096 0.078 OPE2 $ Recettes-passagers par passager- { 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.460 0.456 0.410 0.638 “ Recettes par tonne-kilometre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.823 0.818 0.708 Pe % Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
96.13 Sb aA. 96.26 94.43 % Total des recettes d’ exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
, (4.03) (4.74) (3.89) (5.90) A Total du revenu d'exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’ exploitation 
61 908 56 908 61 308 65 131 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.137 0.146 Geaiea 0.058 $ Recettes-passagers par passager- ] 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.741 0.731 1.114 0.281 if Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
Laven 1.446 ered 0.552 “ Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
101.98 97.58 96.84 Joas0 ifs Total des recettes d'exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
1.94 (2.48) (S227) (3.84) ae Total du revenu d’exploitation 5 
a par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
11 262 67 759 70 858 116 909 $ Total des recettes d’exploitation 6 


par employe 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


April to June, 1986 
Avril a juin, 1986 
Levels I-IV Level I Level I] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No. 
| Number of carriers included No 679 7 10 160 502 
Unit toll services 
Hi Passengers No 6 740 516 5 869 540 528 046 249 746 93 184 
3 Cargo carried kg 87 267 313 81 389 462 SS iansot 
4 Mail carried ss 19°39 80 digeciibmsulil 1 575 490 
5 Total goods carried v PAS SZ eZ05 99) 2655 773 TE RSIS) E45) 7.259) 889 ZieecO? 
6 Passenger-kilometres No HOMSSZ SO: 45er 218 10 099 786 781 144 958 760 825893 250) 9244358937 
7 Passenger tonne-kilometres ob 1 035 207 473 1 009 978 678 14 495 876 8 289 325 2 443 594 
8 Cargo tonne-kilometres = 268 638 652 COI OSM Zb5 5-535) say 
39 Mail tonne-kilometres ut 32 600 159 Sl 8820382 LE NOTE ae A 
10 Goods tonne-kilometres 304 592 211 290 981 297 HO vAaye ale 3 318 984 34 416 
11 Total tonne-kilometres Ht 1 339 799 684 1 300 359 3975 24 753 390 11 608 309 2 478 010 
12 Hours flown ys 229 634 152 681 28 031 39 021 9° 901 
13 Flight departures us 196 916 88 539 44 646 Eye hres 11 358 
14. Kilometres flown vs 117 249 241 95 367 966 8 958 705 10 763 241 Zalogeszd 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing ¢ 203 324 18 021 15 585 $7 908 71 810 
16 Hours flown: helicopters us 83 891 = - 70 616 13275 
Wt Hours flown: total a 287 215 18 021 15 585 168 524 85 085 
18 Passengers “ 1 038 658 571 864 180 651 286 143 
19 Goods carried kg 35 085 444 5 50083038 id 114 950 18 470 191 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No 83 302 = = 29 834 53 468 
2. Helicopters 2 799 = c 926 eS 
22 =Total ie 86 101 & c 30 760 55 341 
Hours flown, other specialty: 
23 Fixed wing i 24 48) 47) = 3 329 14 681 
24 Helicopters "y 5 547 = = 3 180 2367 
25 ~—‘Total . 30 028 471 = 123509 17 048 


| 
; 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


Levels I-IV Level I Level I] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
683 7 10 164 502 Nbre Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
iZ555 180 LONSGye SSI 1 000 564 468 112 Ntcmecnn i Nbre Passagers 
16% 316 352 152 000 957 9 915 395 kg Cargaison transportée 
38 786 699 35 745 800 3 040 899 HS Courrier transporte 
214 391 395 187 746 757 12 956 294 seco? 631 456 713 a Total, marchandises transporteées 
,18 730 2139 586 18 268 797 005 277 700 410 154 402 721 CI Pen e450 Nbre Passagers-kilométres 
iene O21 959 1 826 879 700 20 TLOROAy T5440) 272 29S 945 4 Passagers, tonnes-kilométres 
513 265 844 496 797 163 16 468 681 i Cargaison, tonnes-kilometres 
65.071, 597 64 005 999 1 7659598 we es ab Courrier, tonnes-kilométres 
585 508 706 560 803 162 18 234 279 6 370 168 101 097 is Marchandises, tonnes-kilométres 
2 458 530 665 2 387 682 862 46 004 320 21 810 440 3 033 042 _ Total des tonnes-kilométres 
437 486 295744,0 54 168 74 445 13 403 Hy Heures de vol 
Wish eae 172 816 85 249 98 890 16 967 Départs de vol 
223. 476 725 182 136 467 17 428 899 20 853 926 3.057 433 . Kilométres parcourus 
Services d'affrétement 
345 538 48 483 28 512 166 307 102 236 x Heures de vol: a voilure fixe 
127 570 = - = 107-33 20 197 * Heures de vol: hélicoptéres 
473 108 48 483 28 512 273 680 122 433 a Heures de vol: total 
2 578 569 1 6350518 364 497 518 554 oi Passagers 
74 403 308 10 188 130 31 981 660 SYA VAS Len ist kg Marchandises transportées 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
137 820 = 15 46 391 91 414 Nbre A voilure fixe 
7 008 - - 2 938 4 070 a Hél icoptéres 
4 144 828 = 15 49 329 95 484 ¢ Total 
Heures d’autres vols spécialisés: 
36 779 Ie tens - 14 281 21 375 “ A voilure fixe 
7o38 = = 4 307 3 324 3 Hél icoptéres 
44 410 1) HES cs 18 588 24 699 Ny Total 


No. 


nN 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


13 


Apri | 


Avril 3a 


22 


to June, 1986 


juin, 1986 


Total 


Transborder 


Transfrontalier 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


No 


u 


352 
035 
268 

32 
304 


339 


LAG 


627 


715 


5oz 
532 


Whee 


121 


812 
714 
231 
471 


284 


25 
13 
467 


13 
277 
148 


45 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


087 


Southern 


Mér idional 


37 


FA 


686 
ie 


ee 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 
‘ Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No. 
627 45 “| V1 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services @ taux unitaires 
anes a © 1 467 258 601 924 229868: Nbre Passagers 2 
Gis Lop 85 It ales y20i6 29 669 287 Z 349, 635 kg Cargaison transportée 3 
38 786 699 3) Males! 91/8 Sie, 52 83 820 a Courrier transporte 4 
. 2 apse oe 95 24 301 345 30 585 814 2 433 455 od Total, marchandises transportées 5 
18 730 219 586 2 491 159 617 3 708 608 679 853 945 449 Nbre Passagers-kilometres 6 
eo ~sn0Z21. 959 249 la O62 370 860 868 85 394 545 uy Passagers, tonnes-kilometres 
513 265 844 AS e855 55] 214 069 192 in) ecto sre) f Cargaison, tonnes-kilométres 
65).7 7a 597 4 622 172 6 431 985 456 554 Z Courrier, tonnes-kilométres 
585 508 706 53 060 130 220 501 177 11 696 464 Ae Marchandises, tonnes-kilométres 1 
2 458 530 665 302 wind 092 591 362 045 G7) OSimOOd e Total des tonnes-kilométres at 
437 486 50 877 31 021 6 807 i Heures de vol 12 
Ish Way 24 855 4 742 it Are be Départs de vol 13 
223 476 725 27 521 563 24 309 233 4 961 719 y Kilometres parcourus 14 
Services d’affrétement 
473 108 oy abe 8 091 20 753 4 Heures de vol 15 
2578 569 1 004 146 258 725 CZ5e736 e Passagers 16 
74 403 308 LUN ches We 2 418 674 964 244 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
144 828 350 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
44 410 = = 77 u Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


ec a 


April to June, 1986 


Avril @ juin, T1986 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
No. 
i} Number of carriers included No 1 6 71 623 
Unit toll services 
p Passengers No 11 545 69 242 1 (3522444 5 388 075 
3 Cargo carried kg 3) 103° 422 3 406° 612 Sie 5O5™ ci69 55 761 444 
Mail carried “ 266 276 42 620 (AesWarh ashois) 17 069 901 
5 Total goods carried wb SF ashley Leksits) One 4 dae 357-820) 493 7 See sA tale, 
6 Passenger-kilometres No SON si776 455 182153" °27.0 4 733 805 373 5) 616) 269" 355 
i Passenger tonne-kilometres e 83 137 745 itch Wa yisy eWay 473 380 537 561 826 935 
8 Cargo tonne-kilometres 28 208 943 186" 020 174 743 485 93 895 167 
S Mail tonne-kilometres . 1 662 892 96 941 72253" 743 25 346 416 
10 Goods tonne-kilometres i 2398719835 il AS Bisy) 183 523 520 121 068 691 
11 Total tonne-kilometres a 113 009 580 23 498 288 656 904 057 682 8395 626 
We Hours flown By ST? 2 358 53) 950 175 684 
13 Flight departures cs 706 1 014 18 232 178 684 
14 Kilometres flown Y 4 341 802 1) 475) 856 35 411 O66 ‘Sal tS) 4177) 
Charter services 
15. Hours flown “ - 129955 38 857 248 358 
16 Passengers “ = 6 672 424 366 234 
ir Goods carried kg = = 4 184 093 30 901 351 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = = 86 101 
19 Hours flown - Other specialty q = 1 186 1 186 28 842 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


eae 


Year-to-date 


Pacific and 


Orient 


Pacifique 
Orient 


8 054 


et 


494 
524 


018 
037 
910 
732 


202 
934 


387 
360 


Depuis le début de | ‘année 


Other 
Foreign 


Autre 
etranger 


24 


143 


Total 


International 


Total 


international 


889 
345 


363 


67 


640 


121 
766 


938 


800 


880 
334 
022 
440 


320 


103 
34 
696 


30 
988 
596 


71 


378 


925 
005 


081 


297 


030 
944 
759 
110 


140 


256 
657 
190 


003 
613 
841 


350 
220 


Domest 


Domest ique 


9 831 
983 
167 

50 
222 


1 205 


155 


66 


ic 


453 


141 
930 
748 
068 


210 


334 
339 
780 


383 
589 
806 


144 
42 


623 


Cag 


427 
694 


314 
283 
a2 
300 


838 
596 


525 


230 
265 
535 


105 
356 
467 


478 
190 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilometres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


No. 


18 
19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


i eee 


April to June, 1986 
Avril @ juin, 1986 
Total Air Canada GPeATE Eastern 


Provincial 


Ng 


32 
33 


Unit toll servicés 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-ki lometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


10 
15 


063 
083 


006 
255 
30 


291 
259 


33 


834 


488 
567 


139 
663 


879 


147 
150 


412 
192 


66.72 


313 
437 
205 


956 
622 


941 
052 
744 


734 
784 


Pots 


150 
86 


221 
321 


3959 016 


34 


301 
309 


647 
664 
666 
672 


003 
289 


661 


315 
161 


369 
737 
yal) 
291 


241 
508 


Ss Yate 


2 
2 
408 


460 
218 
950 


18 021 


571 
500 


864 
303 


471 


54 


] 


356 526 


737 774 
018 531 


377 701 
254 344 


67.31 
837 770 
096 634 
895 669 


830 073 
506 406 


56.73 
86 228 
42 747 

205 051 


2 667 
89 017 
151 021 


22 


$83 128 


273 475 
391 952 


117 049 
684 728 


68.51 
Li 05 
475 934 
311 604 


899 243 
186 383 


59.63 
33 022 
12 414 

263 227 


268 590 


Tks Cat 
852 584 


243 284 532 
ait 4057 949 


B92 1d 

24 328 453 
1 854 293 
837 324 


27 080 670 
46 161 395 


58.67 
he G3. 
6 599 
3 923 148 


1 718 


PLT 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Ea a 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Hiotal \. Air Canada CPLA Eastern 
Provincial 
No. 
Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
HOPS OONT2n 6 423 418 1 788 410 515 144 Nbre Passagers 1 
1485527 711 109 962 186 Z4 347 376 2 854 384 kg Cargaison transportée Z 
Seo imo G78 26 199 794 Pe) ROE 1 678 701 ‘4 Courrier transporté 3 
8 201 246 953 10 532 863 821 5 156 380 019 435 047 526 Nbre Passagers-kilométres 4 
28 272 228 033 16 130 268 188 7 728) ,656) 91:2 781° 339) 734 4 Sieéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d’utilisation en 
64.38 65.30 66.14 55.68 Va passagers-kilométres 6 
aco: 124, 3695) | 1 053° 286 382 515 638 002 43 504 753 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
490 251 760 344 793 417 125 417 726 304725555 = Cargaison, tonnes-kilométres 8 
60 767 266 48 164 512 8 902 621 1 746 356 % Courrier, tonnes-kilométres 3 
BSA ART 7028 1 446 244 311 649 958 349 48 293 664 a Total des tonnes-kilométres 10 
4 235 643 067 2 594 974 079 1 28) Sis 598 89 432 045 i Tonnes-kilometres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
55.98 55.73 57.86 54.00 % charge iz 
2905742 169 320 62 361 151698 Nbre Heures de vol 13 
168 291 83 414 23 597 13 693 WG Départs de vol 14 
179 454 886 105 409 187 41 737 168 7 697 609 co Kilométres parcourus 15 


Réquliers et entre points détermines 


B7 216 * = ss Nbre Passagers 16 

3 473 846 = = = kg Cargaison transportée = 17 

2 569 121 - = = a Courrier transporté 18 

67 550 052 2 = =, Nbre Passagers-kilométres \9 

6 755) 005 © = = 2 Passagers, tonnes-kilometres 20 

6 545 403 = = fs ua Cargaison, tonnes-kilométres 21 

Se 238) 7188 = = 5 4 Courrier, tonnes-kilométres 22 

16 539 141 = = = iy Total de tonnes-kilométres 23 

P 32 475 757 = = = a Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 

SOLOS he) 607 are arf te en charge 25 

4 728 = = Se Nbre Heures de vol 26 

4 525 - = = Mi Départs de vol 27 

2 681 581 - - - a Kilométres parcourus 28 

Services d’affrétement 

48 483 Th Shglte) 4 455 396 fs Heures de vol 29 

1 695) 508 266 372 153 824 39 624 ty Passagers 30 

10 188 130 1 991 604 38 416 3 kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


= = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
fez: on] = - a Heures d'autres vols spécialises 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


a 


April to June, 1986 
Avril a juin, 1986 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


NO 


33 


Unit toll services 


Scheduled 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger -ki lometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-ki lometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


15 
23 


217 505 


400 127 
15453179 


3128229 
433 025 


54.96 
T37eZZ3 
280 115 
100 042 


517 380 
687 241 


S535) 
4 723 
4 842 
348 231 


$7 278 
272 995 


460 


662 728 


3 620 706 
833 569 


429 189 625 
73) @82 88 


54.21 

42 918 962 
3 624 084 
797 668 


47 340 714 
86 803 439 


54.54 
11 361 
15 070 
6 910 349 


Sree 
86 068 
895 640 


135 


156 244 


671 269 
315 535 


SOaezit 
656 434 


63.29 
586 172 
571 087 
202 834 


360 093 
197 808 


70.92 
3 508 
3 985 
522 358 


6 601 


30 398 
144 699 


669 902 
266 390 
62 983 
47 584 


377 557 
678 550 


55.64 
473 

718 

131 035 


Z| 
63 638 
303 812 


180 158 


1 076 125 


673 936 555 
946 435 861 


Pere 
67 393 655 
5 534 905 


72 928 560 
146 080 112 


49.92 

3 606 

664 

2 786 652 


AAS 
197 800 
1 854 300 


eee 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


—$—$<$<$<———<— eee 


| 
| 
| 
| 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


‘ 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NG 
| 


Services a taux unitaires 


Horaire fixe 


423 648 1 238 803 29571049 216 279 Nbre Passagers 1 

762 139 6 649 977 ZEaOS ats 1 576 676 kg Cargaison transportée 2 

319 554 1 414 441 592 118 - 4 Courrier transporte 3 

204 318 341 780 O11 116 160 149 040 842 477 090 Nbre Passagers-kilométres 4 

555 367 729 T5387 175.222 UE ene 492 1 189 207 759 rs Siéges-kilométres disponibles 5 
’ Coefficient d'utilisation en 

SS R00% 50.74 58.83 LOEZS % passagers-kilometres 6 

29 431 834 CO NOOT s TehZ 16 014 904 84 247 709 Nbre Passagers, tonnes-kilométres i 

541 681 bora Ler t2 1 098 582 8 616 087 - Cargaison, tonnes-kilometres 8 

216 982 1 370 134 366 661 = iS Courrier, tonnes-kilométres 9 

30 190 497 86 NZ 358 17 480 147 92 863 796 iS Total des tonnes-kilométres 10 

AY W661 4625 170 363 653 Zou99)| ooh. 182 804 210 ey Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 

Cee wal 50.55 64.76 50.80 % charge 12 

9 846 ZEANae mica 4 604 ‘Nbre Heures de vol lie! 

98725 29 185 7 865 812 a Départs de vol 14 

4 797 065 13 385 462 2 868 803 3 559 592 i Kilometres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


525419 = 14 797 = Nbre Passagers 16 

3 236 009 = AMEN = kg Cargaison transportee 17 

2 265 043 = 304 078 = : Courrier transporte 18 

62 263 357 < 5 286 695 = Nbre Passagers-kilométres 19 

6 226 336 se 528 669 = Passagers, tonnes-kilometres 20 

6 415 128 - 130 275 = « Cargaison, tonnes-kilometres 21 

3 142 818 = Shoe tits = Courrier, tonnes-kilometres Lie 

15 784 282 = 754 859 = 4 Total de tonnes-kilométres 23 

Sia. = SON an iZa = e Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 

OO. fs oe 55.46 oe % en charge 25 

3 801 = 927 = Nbre Heures de vol 26 

ati We = 1 408 = ie Départs de vol 27 

VP ATE EEG = 258 190 = i Kilometres parcourus 28 

Services d’affrétement 

10 468 § 279 6 434 10 135 ! Heures de vol 29 

260 105 246 558 174 093 584 942 se Passagers 30 

Zz ies. N78 Toone 992 851 3210 200 kg Marchandises transportees 31 


Services de vols spécialisés 


z = = S Nbre Heures d’entrainement de vol Se 
4 = = = Heures d'autres vols spécialisés 33 


41) 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 


De oO el 


13 
14 


20 
21 
Wie 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


April 


Avril 


to June, 1986 


@ juin, 1986 


Levels I-III 


Total 
Nivea 


uxel- 


III 


1 156 
238 


15 


58 


(SE 


| 


318 
362 
510 
683 


874 


703 
270 
882 
390 
868 
115 


758 


467 
824 
147 


672 


354 


373 


385 


457 
861 
788 


306 
296 
769 
485 


856 


835 
018 
406 
714 
367 
340 


916 


006 
724 
323 


683 


453 


823) 


093 


676 
252) 
669 


Level 


I 


Niveau I 


13 


47 


655 
671 
815 
250 


393 


126 
an 
491 
115 
659 
132 


200 


014 
494 
357 


109 
747 


705 


504 


767 
U3 


642 
201 
639 
533 


015 


962 
440 
312 
691 
221 
626 


389 


520 
366 
457 


188 
369) 


128) 


739) 


098 ) 
641) 


ive 


Niveau III 


Level II Level 
Niveau II 
46 586 479 25 
34 185 328 104 
8 
SE 258) aloe 16 
86 030 561 154 
1 216 437 4 
36 097 299 72 
17 893 705 ahs) 
20 256 528 23 
4 616 978 8 
80 080 947 143 
5 949 614 10 
231 586 2 
475 338 
3 879) bile 6 
Tze 5918 1 
(74 507) 7 
(3359) 99/4) 1 
2 583 620 12 
649 754 
(18 671) (1 
OBR) Bish 7/ 2 


076 
505 
695 
174 


451 


360 
373 
437 
018 
Boz 
842 


608 


220 
655 


300 


807 
075 
567 


185 
767 
130 
198 


280 


436 
279 
389 
495 
768 
367 


313 


300 
020 
053 


837 


323 


Za 


212 


922 
483) 
773 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Be a Ee EET Le eT EN eT 
Year-to-date 


‘Depuis le début de |'‘année 


Levels. I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


Nl 


Recettes d’exploitation 


2 097 887 682 1 964 299 803 87 014 325 46 573) 554 $ Services a taux unitaires | 
Hon 740, 926 Zs 23s O68 10.422 795 188 085 063 i Services d'affrétement et a forfait 2 
WW? 960 326 4 169 389 14 250 13 776 687 Autres services de vol 3 
99 280 870 60 227 148 8 456 876 30 596 846 um Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
2 746 869 804 2 301 929 408 165 908 246 279: 037) 150 5 Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
" Soo Zoo! |. 24 Siz BOL 2 443 498 8 179 935 s Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 054 484 667 843 052 537 74 285 529 137 146 601 a Opération des aéronefs i 
344 258 317 243° 331 601 34 396 591 66 530 125 i Entretien - @quipement de vol 8 
1 225 715 765 1 141 224 888 38 088 702 46 402 175 z Services généraux et g 
administration 
168 074 391 142 510 660 8 909 797 16 653° 934 z Dépréciation 10 
meget’ «€29 375 2 394 692 488 15e 124 117 PALA) Wide PAT AO) “ Total des dépenses d’exploitation 11 
(80 859 571) (92 763 080) 7 784 129 4 119 380 Hy Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'‘exploitation 
(dépenses) 
23 482 974 19204: 97 (fell AG Maa Gi) 3 144 998 £ Gains (pertes) de capital 13 
22 362 917 19 914 730 965 474 1 482 713 a Revenus d’interéts et d’escompte - 14 
121 128 169 i heels te PACS} 7 796 148 13 618 818 i Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
11 484 227 8 463 322 228 222 2 792 683 : Autres intéréts payeés 16 
884 787 204 411 (158 682) 839 058 ee Recettes (dépenses) accessoires im, 
- Nettes 
(85 881 718) (68 843 187) (6 093 799) (10 944 732) He Total des revenus étrangers 4 18 
|’exploitation (dépenses) 
(166 741 289) (161 606 267) 1 690 330 (6 825 352) is Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |’ impot sur le revenu 
(remboursement d’‘ impdt) 
1 455 417 -% 761 548 693 869 < Courrante 20 
(83 279 433) (77 958 301) (846 672) (4 474 460) - Différée 21 
(84 917 273) (83 647 966) 1 775 454 (3 044 761) mS Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


April to June, 1986 


Avril @& juin, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


No. 


Operating revenues 


1 Unit Toll services $ 1 084 655 642 642 354 001 255 962 000 30 669 000 
2 Charter and contract services a $9) 67) 204 ay Makai) -S)isy! 4 380 000 256 000 
3 .Other flying services = 1 815 639 53. 295 ae oe 
4 Incidental air transport és 35) 2508533 E87 7aaia3 14 356 000 415 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue e 1 221 393, 015 669 844 393 274 698 000 31 340 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ” 12 126 962 7 409 127 2 918 000 72 000 
and equipment 
% Aircraft operations ‘ 392 739, 440 203 900 026 78 306 000 10 211 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” 122 491,312 72 196 916 18 413 000 3 998 000 
9 General services and 596 115 691 322 807 439 145 670 000 15 652 000 
administration 
10 Depreciation a 69 659 221 AAA STZ. 16 979 000 1 391 000 
11 Total operating expenses i TSS aisZe625 656 773 220 262 286 000 31 324 000 
12 Operating income (loss) 4 28 200 389 TSO ahs 12 412 000 16 000 
Non-operating income (expenses) 
13. Capital gains (losses) - Net y 13 014 520 8 622 169 3 194 000 (3 
14 Interest and discount income a 8 494 366 4S 3e973 64 000 1 000 
15 Interest expense - Long-term a 47 357 457 28 523 623 13 199 000 523 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other o 5 109 188 ae 3 969 000 a8 
17 Miscellaneous non-operating oe (6 747 369) (Si 20m 4) (765 000) (1 445 000) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income ¥ (37 705 128) (18 828 255) (14 675 000) (1 967 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ (9 504 739) (5 757 082) (2 263 000) (1 951 000) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current “ ae oF bye ia 
2) Deferred i (6 767 098) (1 844 704) (2 912 000) (857 000) 
22 Net income (loss) i (ZENS Ta Oli) (3 912 378) 6439 000 (1 094 000) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 

aD re a ee ee ee Ee ee eee Ne) a ee. 
Year-to-date 

Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


Ne 


Recettes d’exploitation 


1 964 299 803 1 182 334 948 460 000 000 57105) 000 $ Services a taux unitaires i 
273 233 068 45 224 250 18 298 000 1 582 000 uf Services d’affrétement et a forfait 2 
4 169 389 53° 295 af ats “Autres services de vol 3 
60 227 148 19 019 511 26 142 000 661 000 oF Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
2 301 929 408 1 246 632 004 504 440 000 591 3:34 000 i Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
24 572 802 14 938 858 5 992 000 136 000 ‘3 Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
843 052 537 440 361 274 168 988 000 21 825 000 xd Opération des aéronefs 7 
243 331 601 144 300 650 36 262 000 8 126 000 + Entretien - équipement de vol 8 
1 141 224 888 618 198 539 279 123 000 30 063 000 a Services généraux et 9 
administration 
142 510 660 87 954 778 33 675 000 2 687 000 . Dépréciation 19 
2 394 692 488 1 305 754 099 524 040 000 62 837 000 — Total des dépenses d’exploitation M4 
(92 763 080) (59 122 095) (19 600 000) (3 503 000) a Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
HOUZ a EO? 8 622 169 4 853 000 at Y Gains (pertes) de capital 13 
19 914 730 11 603 659 101 000 54 000 p Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
SIGN A Feta yes} Gi “O16: 393 26 985 000 7395 000 8 Intéréts payés - Dette 4 long z ss 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
8 463 322 ane 6 226 000 . es Autres intéréts payés 16 
204 411 5 439° 256 (1 565 000) (2 895 000) i‘ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(68 843 187) (35 351 909) (29 822 000) (3 636 000) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (d&penses) 
(161 606 267) (94 474 004) (49 422 000) (7 139 000) is Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ jmpdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdot) 
es na oe fe Courrante 20 
(77 958 301) (44 332 568) (27 144 000) (3 368 000) ~ Diffeérée 21 
(83 647 966) (50 141 436) (22 278 000) (3 771 000) (i Revenu net (perte) fee 


34 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
April to June, 1986 
Avril a juin, 1986 
Pacituc 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 31 626 518 68 095 000 16 358 000 Che LR ais) 
2 Charter and contract services 3 12 801 466 11 627 000 11 031 847 44 014 934 
3 Other flying services + 1 762 344 aes ie. 
4 Incidental air transport is 1 448 159 4 622 000 1 866 153 666 078 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue id 47 638 487 84 344 000 29 256 000 84 272 135 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property es 616 321 316 000 488 000 307 514 
and equipment 
% Aircraft operations oe 17 201 462 28 033 000 11 675 000 37 472 952 
8 Maintenance - Flight equipment ” Gy ASE SVS) 7 833 000 4 847 000 8 968 483 
3 General services and eo 18 486 486 42 495 000 11 877 000 39) hou Leo 
administration 
10 Depreciation us 1 919 844 454 000 1 728 000 2 tate 665 
11 Total operating expenses fd 44 459 026 79 131 000 30 615 000 88 604 380 
12. Operating income (loss) : 3.179 461 5 213 000 (1 359 000) (4 332 245) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net eA (150 649) 1 272 000 77 000 ae 
14 Interest and discount income 138 838 3 067 000 208 000 821 555 
15 Interest expense - Long-term ia 1 003 184 1 806 000 1 647 000 655 650 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other 2 ae tye 35 000 1 105 188 
17. Miscellaneous non-operating Me (2 785) (1 942 000) (549 000) 1 077 190 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income (1 017 780) 591 000 (1 946 000) 137 907 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 2 161 681 5 804 000 (3 305 000) (4 194 338) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current uf au ~) 
21 Deferred * 1 097 606 ahs fea (2 251 000) 
az Net income (loss) ve 1 064 075 5 804 000 (3 305 000) (1 943 338) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
a ee ee A a ee eee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Recettes d’exploitation 
5a 905 055 124 499 000 Ole OOO) 48 895 800 $ Services a taux unitaires | 
1 82 804 714 35 195 000 29 304 847 111 324 260 i Services d'affrétement et a forfait 2 
4 116 094 ue a bu 4 Autres services de vol 3 
2 086 596 8 077 000 2 893 153 1 347 888 oi Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
98 412 456 167 771 000 63 772 000 161 567 948 x Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
1 462 123 3739 000 1 069 000 595 821 id Entretien - Proprieté et 6 
equipement a terre 
39 963 745 62 722 000 27 545 000 81 647 518 4 Opération des aéronefs 7 
be 264: 973 16 568 000 § 198 000 16 611 978 se Entretien - @quipement de vol 8 
38 927 914 86 811 000 24 675 000 63 426 435 - Services généraux et ) 
administration 
3 880 507 5 459 000 3 368 000 5 486 375 a Dépréciation 10 
96 499 262 171 939 000 65 855 000 167 768 127 28 Total des dépenses d'exploitation 11 
eo tse 104 (4 168 000) (2 083 000) (6 200 179) wy Revenu (perte) d’ exploitation 12 
Revenus étrangers & |‘exploitation 
(dépenses) 
(230 302) 5 900 000 76 000 (6 670) ig Gains (pertes) de capital 13 
239 696 5 198 000 780 000 1 938 375 Z Revenus d’interéts et d’escompte 14 
Ze blir oc O 3 903 000 30575) 1000 1 370 890 s Intéeréts payés - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
BA as 82 000 2) Abesi72 x Autres intéréts payés 16 
3 101 (1 891 000) (612 000) 1 725 054 ES Recettes (dépenses) accessoires We 
- Nettes 
(2 104 825) 5 304 000 (3 373 000) 140 547 i Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(191 631) 1 136 000 (5 456 000) (6 059 632) 2 Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |'impoét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
ok oe: a: ae x Courrante [ 20 
35 267 ep, xe (3 149 000) + Differée 21 
(226 898) 1 136 000 (5 456 000) (2 910 632) “ Revenu net (perte) 22 


mm 


Table 7. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
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I 


April to June, 1986 
Avril a juin, 1986 
Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 5 651 Su43 550 1-958 
Z salaries and wages $ 89° 2212179 69 022 479 5 004 388 > 194 tz 
3 Other flight personnel No 6 480 Badaial 508 201 
4 salaries and wages $ Lie si\ es) ithe; 44 279 106 1 980 347 864 463 
5 General management and No 2 Sie 1} epee 309 1 040 
administration 
6 salaries and wages $ 23 401 918 SY Gisye yards) 2 780 634 6 6839 005 
7 Maintenance labour No 8 436 6 266 602 1 568 
8 salaries and wages $ GZ ZS E080 57 640 039 4 114 549 10 458 492 
9 Aircraft and traffic No 15 414 14 269 637 508 
servicing 
10 salaries and wages $ 116 903 080 VUZS218 8:32 DTAS037 194211 
11 Other personnel No 7 446 6 979 105 362 
ily salaries and wages $ 62 918 907 GOSS 723 513 566 1 645 618 
13 Total average number of No 46 000 She (elev 7 TEN 5637 
employees 
14 Total salaries and wages SS 411 782 080 357 852 458 if eles S45) 36 793) 100 
Fuel and oi! 
15 Turbine fuel L 987 724 901 885 462 304 56 930 074 AOS S2eD LS 
16 cost $ ZEST ETS AES 242 013 663 TER 08259172 19 769 154 
17 Gasoline E Ti 95e636 = | Bie El 1502525638 
18 cost $ § 778) 985 = 1 104 427 8 674 558 
19 Turbine oi | L 138 451 88 870 eon lire 32 564 
20 cost $ 843 344 514 374 109 165 219 805 
21 Piston oil 478 330 = AS fare 428 558 
22 cost $ 881 935 = 84 042 (31 e893 


37 


Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Levels I-III Level I Level II Level! ITI 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


Ne 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


5 474 3° Tens 547 1 808 Nbre Pilotes et copilotes | 

hse O95, 132 135u935; 669 GBs 27, 27 545 246 $ Salaires et traitements 2 
6 412 5 680 504 228 Nbre Autre personnel navigant 3 

Ste G5, 192: 85; S56 7/13 3 905 463 Z 1535 OG $ Salaires et traitements 4 
2 508 1 188 238 1 028 Nbre Administration 5 

45 947 872 27 540 790 4 882 403 13 524 679 $ Salaires et traitements 6 
8 337 6 227 604 1 506 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 

STe N22 B97 109 642 906 fad 5 on 2 tah 19 520 514 $ Salaires et traitements 8 
15: 120 14 015 621 485 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 

231 904 714 222,830 471 5 306 435 3 760 808 $ Salaires et traitements 10 
7 401 6 955 107 340 Nbre Autres employés 1 

124 081 554 119 906 226 1 060 3944 3 114 384 $ Salaires et traitements 12 
45 251 37 183 2 674 5 395 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 

803 767 161 FO AS 75 82e/7 286 739 69 618 647 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


ese. 100, 133 1 761 218 280 109 486 325 84 38 5p 526 iy Carburant turbo-moteurs 15 
624 217 616 544 510 710 38 497 968 41 208 938 $ Coit 16 
29 437 640 = 3 791 848 25 (base 792 LL Essence 17 

16 689 597 > Ve Nya le 14 564 872 $ Coit 18 
263 067 178 970 30 510 53 587 L Huile a turbines 19 

1 587 476 1 040 666 195 649 351 161 $ Cott 20 

SHAT SkeNe = 85 385 SE NRG L Huile moteur a piston 21 


1551) 913 = 147 938 1 443 975 $ Coit 22 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 
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eee 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oi! 
cost 


Piston oil 
cost 


April 


Avril 


to June, 


a juin, 


Level I 
Total 


Niveau I 


63 


44 


aiff 


357 


885 
242 


462 
013 


88 
514 


143 
479 


771 
106 


224 


yaa 


266 
039 


269 


832 


979 
723 


1986 


1986 


Air 


29 


66 


47 


207 


473 
124 


Canada 


655 
638 


31 
197 


747 
769 


055 
123 


161 


886 


338 
892 


276 


294 


288 
431 


CPA 


198 
54 


899 


454 
294 


ie 
113 


603 
541 


156 
214 


Eastern 


Provincial 


VW fo2 


755 


191 


769 


22 829 
6 576 


103 
084 


692 


Ws) 
488 


ee 


| 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


Level I 
Total 
Niveau I 


Air Canada 


3 119 1 746 

135 935 669 74 754 141 
5 680 3 072 

85 556 713 45 857 840 
1 188 161 

27 540 790 Tei Oey NGS 
6 227 3 390 

103 642 906 59 867 364 
14 015 8 246 

222 837 471 132 416 442 
6.955 5 293 

119 $06 226 94 036 102 
37 183 21 906 

POD WATE STS 414 664 064 
1 761 218 280 931 316 308 
544 510 710 280 059 182 
178 370 61 180 

1 040 666 382 987 


27 


28 


53 


150 


392 
120 


CP Air 


144 


494 
077 


44 
224 


589 
624 


220 
299 


80 


572 


629 
558 


601 


187 


110 
579 


228 


39 


Eastern 


Provincial 


593 


568 


408 


605 


802 


698 


675 


146 
644 


104 
114 


123 
315 


— 


i 


- 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Ne 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employes 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Cott 


Huile @ turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coat 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
De 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


April to June, 1986 


Avril a juin, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
i] Pilots and co-pilots No 157 291 121 121 
2 salaries and wages $ 3 373 048 bers one 2 078 433 Z 544° 785 
3 Other flight personnel No 269 413 149 520 
4 salaries and wages $ 1 598 708 4 090 060 1 006 988 4261-452 
5 General management and No 56 785 124 = 
administration 
6 salaries and wages $ 641 957 Gr iizie 743 12815653 = 
Maintenance |abour No 269 420 188 273 
8 salaries and wages $ 2 648 258 Bea We iey 1 847 253 1 896 824 
9 Aircraft and traffic No 326 925 195 490 
servicing 
10 salaries and wages $ . ZEB50mT eo 7 765 574 17803799 saz Oag 
11 Other personnel No 324 = 83 13 
12 salaries and wages $ 2°9365895 > 907 875 103 320 
13 Total average number of No 1) 401 2 834 860 1 447 
employees 
14 Total salaries and wages $ 13 155 086 COT S8= 9/23 8 926 001 12 298 430 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 33 244 694 51 549 636 20 582 387 85 146 O56 
16 cost $ 1177 252 16 876 186 6 683 069 CAMEO Le 
17 Gasoline L Es = - - 
18 cost $ - - - - 
19 Turbine oi! L ib BRE! Wile Svan 3325 8 183 
20 cost $ 55 662 51 844 33 3539 42 642 
2) Piston oil iL = = - - 
Ge cost $ - - - = 


ee _-er————————————————— — —————————— — —  ————— ———— — —  — —  —  ——SSSsSSSSSSSSSFSFsesF 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Jepuis le début de |’ année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
157 286 126 NZ Nbre Pilotes et copilotes | 
6 875 034 13 444 150 4 365 445 4 37S) iby $ Salaires et traitements 2 
269 339 150 510 Nbre Autre personnel navigant 3 
3) 3820) 102 BU ZZ08455 2 030 737 8 222 200 $ Salaires et traitements 4 
55 744 132 - Nbre Administration 5 
1 PAO Reiley 13 O16 712 2 602 918 = $ Salaires et traitements 6 
266 341 195 273 Nbre Main-d'oeuvre d'entretien 7 
4 683 695 6 896 416 3 9H02; 354 St Oneuse $ Salaires et traitements 8 
yer 767 189 474 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 

Sez?7 648 14 885 848 By 583) 585 7 078 645 $ Salaires et traitements 10 
308 = 109 13 Nbre Autres employés 11 
4 015 443 = 2 104 291 197 496 ‘$ Salaires et traitements 12 
1 381 2 476 300 1 382 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
Wasi as\/benela Ws 52 468) 5311 183359 330 ASS Sexehslh Set $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
C2204 703 110 343 608 47 112 558 162 189 59:4 L Carburant turbo-moteurs 15 
27 623 410 37 860 983 17 406 069 46 839 336 $ Coit 16 
= = = = L Essence 17 
= = = = $ Coit 18 
16 140 24 707 8 766 16 366 L Huile a turbines 19 
122 498 111 181 74 508 86 364 $ Coat 20 
= a 5 = L Huile moteur a piston 21 
= > = = $ Cott 22 


a aaa 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 


Maritime provinces 


Quebec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia 


Yukon Territory 


Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 
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April to June, 1986 
Avril a juin, 1986 
Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services d'affrétement 


37 


14 073 
PAZ 
Zou 
i) S43 
12 608 


14 763 


77 545 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 
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‘Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


ee ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSS— 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Charter Specialty 

Hours Flown Hours Flown 

Heures de vol - Heures de vol - 

Services d'affretement Services de vols spécialisés 


Noe 


Bee 40 Nombre de transporteurs i 

10 727 = Terre-Neuve et Labrador 2 
2 626 60 Provinces Maritimes 3 

20 949 1 392 Québec 4 
158763 Spies) Ontario 5 
4 902 676 Manitoba 6 

7G ras) 268 Saskatchewan 7 

We sae 2 366 Alberta 8 
25 767 5 137 : Colombie-Britannique J 
2433 180 ; Territoire du Yukon 10 

11754 133 Territoires du Nord-Quest 11 
114 824 1380633: Total, heures de vol au Canada 12 
12 746 1 306 Heures de vol a |'étranger : 13 


et 5:70 14 639 Total des heures de vol 14 


~ ome r ay a ce e ~Paape “se “ = 


GLOSSARY 


Aircraft _and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Gains or losses 


Capital gains or losses. 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 


and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a tol] per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 

Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes al) types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 


meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 


related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 


and loss from commercial ventures not part 
of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gros: 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It include: 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed tt 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular _and specific point services. 


Transportation performed under Class 2, 
3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


9=27 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. 


| ratio 
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Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Pinions Ope 7.0, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 


is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 

Unit toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 


est obtenu en divisant le nombre de 
tonnes-kiloméetres payantes par 1e nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilometres disponibles. 


Departs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affreétement. Ceci comprend les 
décollages non prevus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 


toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1’usure normale et la 
deterioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile qécoulant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
@volution de la demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend egalement les frais imputés pour 
1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois exprés. Envois a 1’intérieur de 
1’Amerique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aeérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societés et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs généraux qui ne peuvent pas 
étre imputes directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aeériens et de publicité auprés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, 1a location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la reparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien:  Aéronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais at 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du traf i¢ 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aeéronefs particuliers, la préparation des 
@équipages au vol et le contrdéle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


1’acheminement du trafic incluant les bagages 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Déepenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Cott 
de la 


Frais pour je service au passagers. 
des services fournis en vue du confort, 


securité et de 1l’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 
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Interéts payeés. Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i1€sS aux ob] iga- 
tions a court terme, 1]’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que je trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prevus a 1’/horaire d’un 
‘transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 


déroutements ou d’étapes supplémentaires. 
| 


OQpérations payantes. 


d’exploitation. 


Voir Recettes 


Passager. Toute personne qui achete un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles Je prix du billet 
de passage @quivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas compteées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur 


une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a eté transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les depenses afféren- 


tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectues par 
Je transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 


soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
oort pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constitueées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas @€chéant) et le montant net des 
recettes, moins’ les dépenses correspondan- 
tes, provenant des services accessoires du 
transport aerien. 


Services a taux unitaires. 


Recettes-passagers par passager-kiloméetre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 


totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes declaré pour le trimestre. 


Revenu _d/interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


escomptes au comptant sur 
riaux et de fournitures. 


les 
les achats de mate- 


Revenu_ou perte d’exploitation. Beénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. Il s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 
1’unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux operations de financement ou 
autres, @trangeéres au service du transport 
aérien et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
l’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aeériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Transport 
effectué en vertu de 1’une des categories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre é@tranger. services entre 


points a 1’exterieur du Canada par des 
transporteurs canadiens. 

Services d’affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1’affrétement 

d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectueé en 
vertu du permis de 1a classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


SekVices GUEeaACT miquervetsdeslZOrTemts 


Services entre le Canada et 1’Australie, 
1/Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontalieérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1/Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


services polaires et transatlantiques. 


Services entre le Canada et 1’Europe et 
entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermi- 


nes. Transport effectue en vertu d’une 
licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 

Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptes sous 1a rubrique des services du 
Pacifique et de 1/’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 


en kilometres de chaque vol multipliée par 
la capacité de 1’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de 
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n 


transport disponible pour les passagers. Les 
siéges condamnés en raison des limitations 

de chargement de la cabine a cause du poids 
de carburant embarqué ou pour d’autres raison: 


e sont pas comptes. 


| 
| 
| 
| 
. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance 
des tonnes-kilométres est la somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
méetrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilometres sur 
lesquelles chaque tonne (méetrique) de 
marchandises a eté transportée. Pour les vols 
d’affretement, les donnees relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont 
declarées seulement pour les aeéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 8 165 


kg. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 


kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de 1’avion. 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Ce 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 
gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 

1 OOO pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 


metres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols specialisés. Services aériens spéciali- 
sé€s en vertu d’une licence de la classe 7 


émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
eerined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

Ie eres a4 fe Oe oe oo OF O-4 

fixed wing commercial air 

service, 


(ii) 


licences to 
listed in 


carried, under its 
operate the services 
subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 
(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 
both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(c) 


and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Levet II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

teas Som loon me wes Oo ory 9-4 

fixed wing commercial air 

service, 


licences to 
listed in 


(ii) carried under its 
operate the services 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 


enplaned passengers, 


2) 


APPENDICE A 


La definition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Reglement sur _ les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’annee prise en considération, 


(i) @tait titulaire d’un permis 
l1’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classe eisure, tos 4 reweores 9-6 (OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vises au sous-alineéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), 


(eo) 


et 
(iii) a tiré des recettes brutes ~ 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
1’/alinea (a), gui, dans chacune des deux 
années précédant 1/’année prise en 
consideration, 

(i) était titulaire d’un permis 
1’autorisant a exploiter un 
service aerien commercial de la 
GASSES Ae se MeO) Oreille we OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporté, en vertu des permis 

visés au sous-alinea (i), 


Cit) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


Cis) 


(c) Level 


not assigned by paragraph (a), 
(f) or (g) to reporting Level 
Level V, 
respectively, 


REGS 


1) 


(ii) 


(d) Level 
that, 
immedi 
year, 
less t 
hieomecc 


commercial 


(i) 


(ii) 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
Or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(ey 
and 
derived annual gross revenues of 


five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
III, comprising any air carrier 


Cone Cee 
I, Level 
VII 


Level VI or Level 


that 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 

CVASSe tie. to Or -O-2 sf 1xea! wind 

commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


IV, comprising any air carrier 
in either of the two years 

ately preceding the reporting 
derived annual gross revenues of 


han five hundred thousand dollars 
he operation of all its licensed 
air services, except 


any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
UAerotsh Cle BB 1s dexeh Tihitale 
commercial air service, 


any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(c) 


(d) 


(iii) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autoriseés; 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 


VII établis respectivement a 1’alinéa 
EU, Wve (Ee Gr) Cul (ei Curie 
(i) au cours de 1’année prise en 


(ii) 


considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ol 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
consideration, a tire des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


le niveau IV comprend tout transporteur 


aerien qui, 
annees précédant 
considération, 
annuelles 


1’une ou 1’autre des deu> 
1’anneée prise en 

a tiré des recettes brutes 
inférieures a cing cent milles 


dans 


dollars de 1’exploitation de tous ses 


services aeriens 


sauf 


(i) 


Gi) 


commerciaux autorisés, 


un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(Gi) Cur Ue) Ck 


(e) 


(Ff) 


(g) 


(ini) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 


licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 


9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 


operation. 
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(e) 


(fF) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de 1a classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 


rapport, ne détenait gu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne detenait qu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limites a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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APPENDIX B APPENDICE B 
CLASSIFICATION OF AIR SERVICES CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 
(a) Class 1: Scheduled commercial air (a) Classe 1: Service aérien commercial a 
service, being a service that is operated horaire fixe, exploité entierement au Canada 
wholly within Canada and that is required to qui a pour obligation d’assurer le transport 
provide public transportation of persons, en commun par aéronef des personnes, des 
goods or mail by aircraft, serving points in marchandises ou du courrier et qui dessert dj5 
accordance with a service schedule at a tol] points selon un horaire fixe et moyennant un 
per unit of traffic; taux de transport unitaire; 
(bob) Class 2: Regular Specific Point (b) Classe 2: Service aérien commerical 
commercial air service, being a service that régulier entre points déterminés, exploité 
is operated wholly within Canada and that is entiérement au Canada, qui a pour obligation) 
required to provide, to the extent that d’assurer, dans la mesure ou il] existe des 
facilities are available, public installations disponibles, le transport en | 
transportation of persons, goods or mail by commun par aeronef des personnes, des 
aircraft, serving points in accordance with marchandises ou du courrier et gui dessert qi) 
a service pattern at a toll per unit of points selon un plan horaire et moyennant un) 
traf ft icy taux de transport unitaire; j 
| 
(c) Class 3: Specific Point commercial air (c) Classe 3: Service aérien commercial f 
service, being a service that is operated entre points déterminés, exploité entiéremen’ 
wholly within Canada and that offers public au Canada, qui offre le transport en commun | 
transportation of persons, goods or mail by par aeronef des personnes, des marchandises 
aircraft, serving points consistent with du courrier et gui dessert des points suivan 
traffic requirements and operating jes besoins du trafic et les conditions 
Condi tionswat.a toil persunis of straftiics d’exploitation, moyennant un taux de transpo! 
unitaire; 
(d) Class 4: Charter commercial air (d) Classe 4: Service aérien commercial 
service, being a service that is operated d’/affrétement, exploité entiérement au 
wholly within Canada and that offers public Canada, qui offre le transport en commun des 
transportation, on reasonable demand, of personnes et des marchandises, si la demande. 
persons or goods from the base specified or est suffisante, a partir de la base 
the protected base denoted in the licence spécifiee ou de la zone qualifiée de base 
issued for that commercial air service at a protegée dans le permis délivré pour ce 
toll per kilometre or per hour for the service, moyennant un taux au kilométre ou a 
charter of an entire aircraft, or at such 1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
other tolls as may be allowed by the Air aeronef entier, ou tout autre taux autorisé 
Transport Committee, and includes par le Comité des transports aériens, et qui. 
recreational flying; comprend les vols récreéatifs; | 
(e) Class 5: Contract commercial air (e) Classe 5: Service aérien commercial | 
service, being a service that is operated contractuel, exploité entieérement au | 
wholly within Canada from the base specified Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
in the licence issued for that commercial permis délivré pour ce service, qui offre le. 
air service, that offers transportation of transport de personnes ou de marchandises 
persons or goods solely under contracts of uniquement aux termes de contrats de transpor 
Carriage with users with whom the air passes avec les usagers avec lesquels le 
carrier has a substantial relationship transporteur aérien a un lien social ou 
through corporate structure or financial financier important et qui n’offre pas de 
control and that does not hold out to the services de transport aérien au grand public 
general public, or a class of segment ni a une categorie déterminée de personnes; 


thereof, the offer of transportation by air; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing. for any of the 
following purposes: 

(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircrart t to 


| (a) inhibit and destroy insect 

| life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
FAshVcultivations 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 


construction work, including 


aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


Ci jn) Yaerialvicontrol ee bering, Tire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l1’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non preévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la porteée générale de ce qui 
precede, comprend les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 


d’aeéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et Jes autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
‘fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
]’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 
(ii) "construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et ja construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aerienne", soit 
l1’extinction des incendies, Ta 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
meteorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des. foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aeériens de 
jutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(AnD) 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
Carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 


or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
evenements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
1’atmosphere, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, 1l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’@nergie, 1a 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aeriennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de pheénomeénes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de 1a crotte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorpore ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les releves 
geophysiques; 


"photographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" designe un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1/’art 
et la science du pilotage, 
1’exploitation et la navigation des 
aéronefs; et 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 


that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrner; 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


(h) Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
TOV per Unit of traffic: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that 
points in Canada and points 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points 
service pattern at a toll per unit of 
tiatih ioc 


Class 9-3: International Specific 
Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 


consistent with traffic requirements and 


operating conditions at a toll 
of -trathici: 


per unit 


is operated between 
in any other 


in accordance with a 


57 


(h) 


eB) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


qui 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les demonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aeéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et gui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situes dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et gui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


Cs) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aiigckarft,, on at a .tolil,on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


58 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 


kilométre ou a@ 1’heure, pour 
l/affréetement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports a@riens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiee dans le permis délivreé 
pour ce service, gui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aerien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie détermineée de personnes. 
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Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 
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Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
couts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Blag. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

K1iA OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 
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SAVIEZ-VOUS... 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que ja Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
reépondent aux besoins speécifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriere intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou télephonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de 1]’aviation 
(819) 997-6942 


Juillet 1987 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada’s machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 
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Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should’ be directed to: 


Transportation Division, 
Aviation Statistics Centre, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 997-1385) 
or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
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NorthwesTel Inc.) Call collect 403-420-2011 
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Statistique Canada. 
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Division des transports, 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not, availabie. 
figures not appropriate or not applica- 
bie. 

-e hit eOtezceror 

-- amount too small to be expressed. 

p preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
ments of the Statistics Act. 


require- 


This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation 
Division, Statistics Canada under the general 
dimection of Ra Ellis Drover, Director: 
Transportation Division,B.G. Nemes, Assistant 
Director and D.P. Chartrand, Chief, Aviation 
Statistics Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air Routes, Civil 
and General Aviation Unit of which G. Baldwin 
is the Unit Head, R. Lund is the 
Statistician, and P. Bailie is Head of the 
Operations. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels sont employés 
uniforméement dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 
p nombres provisoires. 
r nombres rectifiés. 
x confidentiel en vertu des dispositions de 
la loi statistique relatives au secret. 


Cette publication fut préparée au Centre des 
statistiques de l’aviation, de la Division des 
transports, Statistique Canada sous la 
direction générale de R. £11is Drover, 
directeur, Division des transports, B.G. Nemes 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, chef 
Centre des statistiques de l’aviation. Cette 
publication a été produite par la section des 
aéroports et aviation civile et générale, 
dirigée par G. Baldwin, chef de section, R. 
Lund, statisticien, et P. Bailie chef de la 
sous-section des opérations. 
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IIGHLIGHTS 


Total operating income reported by Level I 
carriers in the third quarter of 1986 was 
$250.7 million. Prior to 1986, the highest 
operating income in the 1980’s for this 
quarter was $138.3 million, reported in 
1980. For this period of 1985, $99.8 
million was reported. 


Level I carriers reported total operating 
revenues of $1.4 billion in the third quar- 
ter of 1986. This 11.4% increase over the 
third quarter of 1985, pushed revenues to 
their highest level ever for this quarter. 
This also applies to Level I to III air 
carriers in total, whose reported revenues 
for the third quarter rose by 12.5% to $1.7 
billion. 


Gains in operating revenues by Level I 
carriers were made in unit toll services, 
where revenues increased by 15.0%. However, 
these carriers reported a decrease of 23.7% 
in charter revenues for the third quarter 
of 1986. Level II and III carriers reported 
increased revenues in both areas, including 
a 26.6% rise in unit toll revenues by Level 
ie Carrmiers:. 


| Passenger-kilometres on scheduled services 


——— 


increased for each level of the Level I to 
IV carriers. Level I carriers reported a 
16.6% rise, while the four levels as a 
whole increased by 16.8% in this quarter. 


The number of passengers carried by Level I 
air carriers on charter services in the 
third quarter of 1986 dropped by 24.2% to 
607,101. This represents their lowest third 
quarter level since 1980. For the year-to- 
date, this figure has dropped by 15.2%. 


The number of people employed by Level I to 
III air carriers in this quarter is up by 
7.5% over the same period of 1985. 


FAITS SAILLANTS 


o Les transporteurs aériens de niveau I rappor- 


taient un revenu d’exploitation total de 
$250.7 millions au troisiéme trimestre de 
1986. Depuis 1980, le revenu d’exploitation 
le plus @levé pour ce trimestre était de 
$138.3 millions; ce record avait été établi 
au troisiéme trimestre de 1980. Un revenu de 
$99.8 millions était rapporté au troisiéme 
trimestre de 1’année précédente. 


Les transporteurs aériens de niveau I rappor- 
taient des recettes d’exploitation totales de 
$1.4 milliards au troisiéme trimestre de 
1986. Cette augmentation de 11.4%, relative 
au troisiéme trimestre de 1985, a fait 

monter le total des recettes a son plus haut 
niveau pour ce trimestre. De méme, on 
remarque une hausse du total des recettes des 
transporteurs de niveaux I a III. Leurs 
recettes pour le troisieme trimestre 
haussaient de 12.5% soit a $1.7 milliard. 


Les transporteurs de niveau I rapportaient 
une augmentation de 15.0% des recettes 
d’exploitation provenant de services a taux 
unitaire. Cependant, ces transporteurs rap- 
portaient une baisse de 23.7% des recettes 
provenant de services affretés au troisieme 
trimestre 1986. Les transporteurs de niveaux 
II et III rapportaient des augmentations de 
recettes aux deux secteurs; y compris une 
hausse de 26.6% des recettes provenant de 
services a taux unitaire opeéres par les 
transporteurs de niveau II. 


On observe une hausse des passagers-ki]omée- 
tres des transporteurs de chacun des niveaux 
I a IV quant aux services a horaire fixe. 
Les transporteurs de niveau I rapportaient 
une augmentation de 16.6% tandis que les 
transporteurs des quatre niveaux, au 

total, augmentaient de 16.8% au troisiéme 
trimestre de 1986. 


Le nombre de passagers transportés par jes 
transporteurs de niveau I sur des services 
affrétés décroissaient de 24.2% (jusqu’a 
607,101 passagers) au troisiéme trimestre 
1986; représentant leur niveau le plus bas du 
troisieme trimestre depuis 1980. Quant au 
cumulatif, il diminuait de 15.2%. 


Les transporteurs de niveau I a III embau- 
chaient 7.5% plus d’employés au cours de ce 
trimestre gu’au troisiéme trimestre de 1985. 


ao 


Carrier Regulations were amended 


imar , 


| Canada without a valid licence 
Air Transport Committee and every air 


_ INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
tics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously ina 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 


the Canadian Transport Commission, Trans- 
port Canada and Statistics Canada. Asa 
result of this review, substantial changes 


were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 

to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
BDI IIty Of§ data fom publication, iIn.particu= 
the following should be noted: 


a) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


| Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 
dian Civil Aviation are collected under 
authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
issued by the 


Carrier is required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du trans- 
port aerien ont eté émises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les donnees ont 
ete publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont eté 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aeériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquees des le début de 1981, ont influe 
sur les données publiees. Notons en particu- 
Tier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
compléetement redéefinis en vue de répartir 
jes transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialiseés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est Je seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Opérations des transporteurs 
aériens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a 1a demande du Comité des 
transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aerien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 


statistical reports on itsS operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describtng the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
operator constitutes a separate reporting 


unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


des rapports statistiques, les transporteurs 


Pour le besoin 


aeriens canadiens ont eté classés en sept dif- 


férents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
définis a 1l’article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 


Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 


logue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aeériens a 
produire des rapports s’aveére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 


sur les transporteurs aériens presente de fagor 


precise les @etats mémes qui doivent étre 
completes et envoyeés au Centre des statisti- 
ques de 1l’aviation. 


Méthodologie et concepts de 1’enquéte 


Les rapports sont préparés par des offi- 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 


dans la tenue des comptes et embauchées par le 


transporteur pour le dépouillement des statis- 


tiques. Les états completes sont postés au 
Centre des statistiques de 1’aviation ou le 
personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 


Centre des statistiques de 1]’aviation entre en 


communication avec le transporteur, soit par 


telephone ou par correspondance en vue d’obte- 


nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aeriens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
‘However, the Aviation Statistics Centre 
,insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
;ments are then keyedited and verified before 
'the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
/a number of editing checks according to pre- 
‘determined criteria. Data which fail to 
-meet these criteria are flagged on the edit 
‘listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
‘master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
‘reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
‘ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 

The sources of the conversion factors 
lapplied are: 


(i) the International System of Units (SI), 

and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


For further information on the methodology 
used for this survey, communicate with 

Mr. Gord Baldwin, Aviation Statistics 
Centre, 819-997-6190. 


Présentement plusieurs compagnies transmettent 
des rapports emanant de programmes constitués 
au sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer 4 leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres 
predéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, verifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 
pal amendé est ajouté a la base de données. 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paraméetres sur tous les transporteurs 
aériens canadiens. L’emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d’alléger le fardeau des 
repondants ‘appellés a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes a la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
parameétres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 


d’avions, les groupes d’aviations selon-le 
poids du Comité des transports aériens et 
determine si 1’ae@ronef est a voilure fixe ou 


tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 


de données éemanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1/information individuelle est transférée de 
la base de donnees, les chiffres sont conver- 


tis d’unités impériales en unites métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 
internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
méethodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de 1]’aviation, 
819-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 
intended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada’s Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 

The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
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Normes de qualité des données et restrictions 

Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aeériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 

Le Centre des statistiques de l’aviationa 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutdét qu’au niveau d’un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @carts causes par une non-conformiteé aux 
directives @mises dans le manuel Systéme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par cons@quent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 


leurs déclarations dGment complétées. L’édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 


Societé Air Canada ait eté sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Operations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives 4a plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. 1] 
devient parfois nécessaire d’établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniére a ce qu’aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d’émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observé dans 
des conditions d’exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
Ciena 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de : 
l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apporteées aux chiffres déclarés | 
anteérieurement en dépit du fait que les don- 
nees de référence aient eté déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- | 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 


aa 


year-to-date totals of subsequent publ ica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
|year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
| tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 
|Operations in Canada incorporated statistics 
| in both imperial and metric tabular formats 
|for reference periods in 1979 and 1980. 


| Starting with 1981 reference periods, only 
|/metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 


| 

“can do this by using the following conver- 
|sion factors as contained in the Canadian 
|Metric Practice Guide, published by the 

| Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


| 4 kilometre .621 statute mile 


fet. litre .220 gallon 
1 kilogram D205 DSi 
1 tonne ll O2ZeatOnS. wSshort 
2,000 Ibs. 


tonne-kilometre .685 ton-mile 


base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 

Les revisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aeriens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’é€puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civile canadienne peuvent diffée- 
rer 1@gérement des chiffres réunis depuis le 
début de 1’année et montres dans la publica- 
tion Opérations des transporteurs aeériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Operations 
des transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unités de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les périodes de 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, 
seuls les tableaux d’unités de mesure metri- 
ques sont presentes. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres equivalents en 
unités imperiales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publieé par 1’Association 
canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 


1 kilométre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 

1 kilogramme ZecOomDSe 

1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2,000 Ibs.) 


1 tonne-kiloméetre .685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) 


(b) 


(iS) 


(d) 


(e) 


(f) 
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Air Canada altered its method of meas- (a) 
uring unit toll service cargo, mail and 
passengers carrjed in 1984. This has 
resulted in substantial increases over 
previous years in the "cargo carried", 
"mail carried" and "passengers" figures 
im nabiles= 2. cand 4, Prior =to 1984" 
the figures were compiled on a system 
basis and loads were not counted where 
they connected and re-boarded. 
Effective With 1984, mail, cargo and 
passengers are counted by Air Canada 
each time they are enplaned. This 
change in concept does not affect the 
tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


Data reported by Quebecair are preli- (b) 
minary and subject to change. 


Wardair recorded its first scheduled (Ges) 
operations Canada-Puerto Rico and 
Canada-England in the fourth quarter 

1985. Prior to this, Wardair had per- 

formed charter services only. 


Data have been reported separately for (d) 
Eastern Provincial Airways and CP Air 

in 1986. As there was sharing of per- 

sonnel, facilities and equipment, the 
allocation of operating and financial 

data to one carrier versus the other, 

was somewhat arbitrary. The allocation 

process was performed by the air 

carriers. 


The total number of carriers which (e) 
reported operations by level for the 

third quarter of 1985 and 1986 are 

shown in the following table: 


1986 1985 
Level I 4 W 
Level II 10 10 
Level III 155 | 222) 
Level IV 465 461 
Total 637 600 
The number of carriers which reported (fF) 


nil operations by level are as follows: 
heViei eels lee ror ey Cilmi Veni r 


Facteurs influangant les données 


En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de: 
calculer la cargaison, le courrier et les 
passagers transporteés pour les services a 
taux unitaire. Le résultat est une aug- 
mentation substantielle dans la cargaison, 
le courrier et les passagers transportés, 
comparativement aux années précédentes, 
dans les tableaux 2, 3, et 4. Avant 1984, 
les chiffres @taient calculés en utilisant 
le concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considérée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. 

partir de 1984, la cargaison, le courrier 
et les passagers sont calculés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont 
embarques. Ce changement de concept ne 
change pas les données présentées en 
tonnes-kilométres ou en 
passagers-kilométres qui peuvent étre 
utilisées pour 1’analyse de la performance 
dans le temps. 


Les données rapporteées par Quebecair sont 
préliminaires et sujettes a des revisions. 


Wardair enregistrait ses premiers services 
a horaire fixe Canada-Porto Rico et 
Canada-Angleterre au courant du quatriéme 
trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
n’avait operé que des services d’affréte- 
ment. 


Les données d’Eastern Provincial Airways 
et de CP Air furent rapportées séparément 
en 1986. Comme ils partagérent le person- 
nel, les installations et 1’@quipement, 1a: 
répartition des données opérationnelles et! 
financiéres fut arbitraire. Les deux 
transporteurs aériens effectuérent cette 
repartition de données. 


Le nombre total de transporteurs rappor- 
tant des opérations par niveau pour les 
troisiémes trimestres de 1985 et 1986 
sont listés dans le tableau suivant: 


% Change | 


Variation en % 
Niveau 7 
Niveau II 
Niveau 11m 
Niveau IV. 

Total. 


LS) 
70-00 
NOWOO 


: 
Le nombre de transporteurs ne rapportant | 
pas d’opération se listent comme suit: | 
niveau III - 2, niveau Iv - 33. | 

: 
: 
| 


| 
| 
t | 


n 
Ww 
nm | 2 
(ee ee 
e | 2 
5 | 8 
[14 
(0) 
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Chart-1 3 Graphique - 1 
Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 


Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart -2 Graphique - 2 


Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart -3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and Internationnal flights,by Quarter 


Graphique - 3 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 


sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Hours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1986 


Juillet a septembre, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provinci 
No. 
j Passenger revenue per passenger- $ 0.094 0.099 0.080 0.107 
kilometre, unit tol! services 
2 Revenues per available tonne - ue 0.519 0.515 0.485 0.655 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, # 0.844 0.855 0.751 1.059 
unit toll services 
4 Total operating revenues to %, 121.00 122250 1Z0515 109.51 
total operating expenses 
5 Total operating income to us Wihexsle) 18.36 1Oi 7.7 8.68 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 38 596 351 33Z 40 545 41 111 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.138 0.136 0.167 0.067 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - a 0.749 0.805 Yo Vly) 0.383 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, Z 1.298 1.346 1.611 0.634 
unit toll services 
4 Tota! operating revenues to % a sN0) fra (RY 92.07 129.84 
total operating expenses 
5 Total operating income to a jaleentinl 18.53 (8.62) 22.98 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 34 370 35 053 36 833 82 847 


employee 


CO Oe 
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“ableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
eee eee ers 
‘ear-to-date 
Jepuis le début de | année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


] AN 


0.033 0.097 0.079 0 116 $ Recettes-passagers par passager- | 
kilométre, services @ taux 
unitaires 

0.482 0.477 0.437 0.644 yi Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 

0.831 0.831 0.725 1.134 iu Recettes par tonne-kilométre, 3 


services a taux unitaires 


104.40 104.23 104.62 99.34 % Total des recettes d’exploitation 4 
: Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
eZ 4.05 4.41 (0.66) i Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
100 539 SPA SS) 101 959 105 579 $ Total des recettes d’exploitation 6 
| par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


$ Recettes-passagers par passager- 1 
kilométre, services a taux 
unitaires 

‘a Recettes par tonne-kilométre : 2 
disponible, services a taux 
unitaires 

A Recettes par tonne-kilométre, 3 


services a taux unitaires 


7 Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
4.87 5.22 (5.08) Teles yy Total du revenu d‘exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
105 656 102 902 105 446 201 883 $ Total des recettes d'exploitation 6 
par employé 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


July to September, 


1986 


Juillet & septembre, 198 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


No 

No Ul 
kg 86 
“a 18 
- dea 
No 12699 
se 263 
Se 261 
f 7} 
si 294 
es 1 564 
a 128 
" 1 
kg 42 
No 


" 


469 


904 
083 


613 
886 
388 
622 
659 
600 
588 
245 


208 
771 


249 
122 
372 
201 
617 


35 


26 


35 


672 


527 


237 
558 


844 


266 


627 
623 
306 
226 


853 


080 
035 
287 


$73 
116 
083 
769 
055 


464 


059 


Level 


Niveau 


12 423 
1 242 
255 

29 

284 


1 526 


103 


6 


I 


I 


lit 


795 


Level II 


Niveau II 


18 764 


12 650 514 


Level 


III 


Niveau III 


97 


24 


328 


461 


762 


776 


276 


053 


41 
56 
677 


as) 
101 
22) 
357 
171 


32 


33 


15 


412 


065 
457 
246 
756 
002 
390 


256 
952 


885 
914 
799 
412 
352 


537 


Level 


IV 


Niveau IV 


28 


83 


158 


491 


849 


41 


432 


33 
20 
113 


62 


17 


20 


498 


291 


984 


184 
118 
541 
659 
753 


814 
566 


44) 
202 
643 


925 
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ableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Oe i eS ES ee ee ee ee ee eee ee ee eee 


ear-to-date 


epuis 


Levels I-IV 


Total 


le début de | année 


Niveaux I-IV 


31 430 


352 


116 


024 


820 
876 


007 


193 


019 
888 
430 
103 


129 


682 
582 
286 


593 
250 
843 
773 
566 


80 


683 


935 


589 
257 


486 


402 


340 
467 
903 
778 


118 


689 
128 
800 


3390 
236 
626 
379 
387 


657 


Level 


Niveau 


286 


I 


494 


HAS 
364 


080 
815 
181 
375 
310 
286 
467 
460 


264 
067 


66 


66 
302 
983 


Level 


II 


Niveau II 


531 


105 


4 511 


28 


44 


616 


314 


831 
912 
120 
033 


864 
84 


131 
159 


47 


47 
601 
632 


17 


17 


Level 


III 


Niveau III 
eNO 


252 


34 


32 


55 


796 


694 


250 


(eps) 


647 


872 


115 
155 
568 


284 
203 
494 
869 
950 


78 


164 


802 


943 
756 
076 
770 
846 
950 


219 
413 


562 
(hie 
359 
007 
894 


Level 


IV 


Niveau IV 


57 


201 


615 


812 


492 


els 
40 
235 


502 


808 


697 
606 
261 
638 
899 
164 


819 
252 


186 
439 
625 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilometres 


Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kiloméetres 


Total des tonnes-kilométres 


Heures de vol 
Départs de vol 
Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 


Heures de vol: 4 voilure fixe 
Heures de vol: hélicoptéres 
Heures de vol: total 
Passagers 

Marchandises transportees 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Hél icoptéres 

Total 


Heures d'autres vols spécialisés: 


A voilure fixe 
Hélicoptéres 
Total 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


22 


48) 


Numb f rriers incl 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-ki lometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


July to September, 


1986 


Juillet & septembre, 1986 


Total 


128 


463 


904 
0893 


613 
886 
388 
622 
659 
600 
588 
245 


208 
771 


Siz 
201 
617 


35 


Transborder 


Transfrontalier 


753 


as) 
412 


459 


888 


988 
106 
987 
366 


354 


25 
12 
195 


12 
169 
210 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


736 


12 
478 
186 


fips) 
606 


Southern 


Méridional 


4| 


160 


aS esses 
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‘fableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


eee 


ear-to-date 


lepuis le début de |‘année 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 


et polaire 


639 45 3 11 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 


Services a taux unitaires 


20 024 935 fe fehy\ Abele einem 45:1 316 655 Nbre Passagers 2 
, 248 820 589 24 866 671 43 930 048 3 626 649 kg Cargaison transportée 3 
| 56 876 257 4 526 016 1) Sy 20))| P2705 us Courrier transporte 4 
326 007 486 34 760 762 45 259 249 3 748 354 ca Total, marchandises transportées 5 
is 430 193 402 3 651 047 678 6 915 294 334 PeZOS  eicmas Nbre Passagers-kilométres 6 
) 3 143 019 340 365 104 768 691 529 433 120 SSH A2N4 a Passagers, tonnes-kilométres 7 
* 774 888 467 65 462 301 320 654 466 17 035 768 ig Cargaison, tonnes-kilométres 8 
95 430 903 6 6039 228 Eb PASiey i ipe) 667 665 e Courrier, tonnes-kilométres 3 
880 109 778 76 426 321 3239 889 595 17 703 433 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
me O23 129 118 441 531 089 1 021 419 028 138 240 647 = Total des tonnes-kilométres 11 
d 682 689 76 060 52 19/4 9 598 . Heures de vol IZ 
{ 582 128 Sr 198 8 011 2 486 ff Départs de vol 13 
i 52 286 800 MO Tilt) 7218) 41 045 717 7 013 994 ef Kilométres parcourus 14 


Services d’affrétement 


; 843 626 50 095 21 060 23 092 a Heures de vol 15 


5) YA! SHAS) 1 173 698 736 3950 802 142 i. Passagers 16 
116 566 387 6 424 398 4 605 280 1 124 838 kg Marchandises transportées Wid 


Services de vols spécialisés 


240 360 350 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
a Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


No. 


18 
19 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-ki lometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-ki lometres 
Goods tonne-ki lometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other specialty 


No 


No 


“ 


July to September, 


1986 


Juillet a septembre, 1986 


Pacific and 


Orient 


Pacifi 
Orient 


que 


Other 
Foreign 


Autre 
étranger 


26 649 841 


684 


Total 


International 


Total 


international 


38 


571 


765 
096 


180 


687 


768 
661 
461 
396 


164 


57 
18 
243 


45 
724 
557 


67 


385 


Domestic 


Domestique 


636 


6 722 1h 020 


672 219 902 


118 204 207 


730 424 109 


30 528 072 


38 059 380 


| 


i 


| 
Jepuis 


Year-to-date 


le début de |’ année 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


—_——$ A FSFE 


Pacific and Other Total Domestic 
Jrient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Jrient étranger international 
No. 
1 i) 72 636 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services a taux unitaires 
346 954 Zhen 359 42 tileeS 5 15 813 384 Nbre Passagers 2 
9 504 197 10.959 745 92 887 310 15569335279 kg Cargaison transportée 3 
756 722 129 285 6 862 929 50 013 328 e Courrier transporté 4 
10 260 919 11 0839 030 105g 118) ssi4 220 889 172 Mh Total, marchandises transportées 5 
2 618 415 564 486 357 824 14 876 487 543 16 553 705 859 Nbre Passagers-kilométres 6 
261 841 556 48 635 782 1 487 648 754 1 655 370 586 he Passagers, tonnes-ki lométres 7 
85 313 978 25 530 357 513 996 870 260 891 597 E Cargaison, tonnes-kilométres 8 
CN TAWA SII) 259 852 21 484 467 73 946 436 a Courrier, tonnes-kilométres 9 
90 026 571 25) 750.209 539 836 129 340 273 649 6 Marchandises, tonnes-ki lometres 10 
351 868 127 74 425 991 2 027 484 883 1 995 644 235 a Total des tonnes-kilométres 11 
15 774 7 159 160 785 521 904 ds Heures de vol 12 
Zane? 3 064 53 476 528 652 ts Départs de vol 13 
12 693 420 4 469 001 105 939 405 246 347 395 z Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
= 40 991 isomces 708 388 4 Heures de vol 15 
= 2) 2 ANZ eAN 1 O60 568 “ Passagers 16 
= = 12 154 516 104 411 871 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
j = - 350 240 010 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
i = 2 827 2 913 th ems ¥ Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1986 


Juillet & septembre, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1. Passengers No 6 488 896 3 653 433 1 174 086 286 690 
2 Cargo carried kg 76" 983) 652 56 791 969 11 428 367 1 217 262 
3 Mail carried a 15 123 804 12 106 480 1 128 645 712 358% 
4 Passenger-kilometres No 12 379 483 404 6 613 808 479 35 62083098452 286 442 310: 
5 Available seat-kilometres # ils 7A ibis! Eick eye 8 002 640 970 4 683 390 599 441 798 724 
6 Passenger load factor % 74.07 Woman, Nt 230 64.84. 

Passenger tonne-kilometres No 123i) 948-340 661 380 848 362 030 945 28 644 231 
8 Cargo tonne-kilometres (asia “chsh FATA 176 803 860 59yS495713 1 375 756i 
9 Mail tonne-kilometres iy Teak PONTE WZ218) 22 092 492 ST oe4ecas 755 13gei 
10 Total tonne-kilometres i 1 517 499 244 860 277 200 425 564 993 30 775 118 
11 Available tonne-kilometres a 2 466 856 151 1 Ware fyiiisy Shoes 659 713 168 49 768 986 | 
12 Weight load factor % 61.52 60.26 64.51 61.84— 
13. Hours flown No 162 058 90 954 36 807 7 7H 
14. Flight departures i 89 491 44 114 13 389 6 21a) 
15 Kilometres flown u 102 462 997 57 446 265 25 119 849 4 130 194. 

} 

Reqular and specific points 
16 Passengers No 37 539 = S =| 
LY Cargo carried kg 1 720 634 = = — 
18 Mail carried et 17495756 = = =f 
19 Passenger-kilometres No 637535 518 = = mi 
20 Passenger tonne-kilometres se A Rile\e) SIS = = a | 
Za Cargo tonne-ki lometres i 3 045 037 ES = = 
22 Mail tonne-kilometres - 1 887 058 = = = 
23 Total tonne-kilometres “ 9 285 647 = = a 
24 Available tonne-kilometres ~ 18 850 918 = = = 
25 Weight load factor th 49.26 oe be a} 
26 Hours flown No 72 Si eiy2 = = za 
27 Flight departures 4 2 203 = = = 
28 Kilometres flown H 1 467 577 = = Ee 

Charter services 
29 Hours flown “i 17 883 2 t\3) 547 9 
30 Passengers ‘i 607 101 75 226 22 614 660 
31 Goods carried kg a) (sey alti) $60 708 Phy aeht| iz 

Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No = - - - 
33 Hours flown - Other Specialty ie 810 e = = 


i 
\ 

1 

is} 


Total 


30 580 
44 985 


281 


Year-to-date 


389 


520 
300 


730 
742 


617 


763 
483 


357 
605 


67.98 


073 
385 
184 


642 
499 


036 
538 
392 


366 
218 


58.02 


452 
257 
917 


104 


194 
064 


085 
108 
590 
125 


824 
326 


800 
782 
883 


755 


480 
277 


570 
Boi 
440 
791 


788 
675 


50.31 


7 
) 
149 


66 
302 
983 


| 


2390 
728 
158 


366 
619 
319 


933 


Jepuis le début de | ‘année 


Air Canada 


17 
25 


162 


2 


076 851 


754 155 
306 274 


672 300 
909 158 


68.22 
667 230 
NSIT, SAAT 
257 004 


yal) eat) 
483 983 


57.34 
260 274 
127 528 
855 452 


Sh 12s) 
341 598 
952 312 


cP 


Air 


66 


962 496 


776 343 
100 716 


689 471 
047 511 


70.33 
668 947 
367 439 
486 956 


523 342 
028 766 


60.32 
93 168 
36 986 

857 O17 


5 002 
176 438 
66 653 


27 


Se 


Eastern 
Provincial 


801 804 


4 071 646 
2 391 059 


721 4839 836 
1 223 138 455 


58.99 
72 148 984 
4 418 313 
2 501 486 


73 068 783 
139 201 031 


56.80 
23 405 
19 905 
11 827 803 


Tableau 4. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Services a taux unitaires 


Nene 


Horaire fixe 

Passagers | 
Cargaison transportée 2 
Courrier transporté 3 
Passagers-kilométres 4 
Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d‘uti!lisation en 
passagers-kilométres 6 
Passagers, tonnes-ki lométres 7 
Cargaison, tonnes-ki lométres 8 
Courrier, tonnes-kilométres 3 
Total des tonnes-kilométres 10 
Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d’utilisation en 

charge 12 
Heures de vol 13 
Départs de vol 14 
Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
Passagers 16 
Cargaison transportée 17 
Courrier transporté 18 
Passagers-kilomeétres 19 
Passagers, tonnes-kilométres 20 
Cargaison, tonnes-kilométres al 
Courrier, tonnes-kilométres 22 
Total de tonnes-kilométres ZS 
Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 

en charge 7A5) 
Heures de vol 26 
Départs de vol TAU 
Ki lométres parcourus 28 
Services d’affrétement 

Heures de vol 75) 
Passagers 30 
Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 

Heures d’entrainement de vol 32 
Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


Se nnn aaa ae SSS 


July to September, 


1986 


Juillet & septembre, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services 

bh led 

] Passengers No 208 289 735 646 157 404 273 348 
2 Cargo carried kg 450 766 3 946 395 1 268 774 1 890 119 
3. Mail carried s ZSmOS 733 554 318 984 - 
4 Passenger-kilometres No 147 938 798 549 346 977 85 670 209 1 075 967 179 
5 Available seat-kilometres a 274 543 104 915 446 093 137 866 064 1 257 829 O18 
6 Passenger load factor % 53.89 60.01 62.14 85.54 

Passenger tonne-kilometres No 14 793 880 54 934 698 8) 567° 021 107 596 718 
8 Cargo tonne-kilometres ub 309 747 4 084 833 Mit Olfec 8 832 795 
9 Mail tonne-kilometres i 82 185 706 500 196 484 = 
10 Total tonne-kilometres tb 15 185 812 59 726 031 § 540,577 116 429 513 
11 Available tonne-kilometres ob 23 610 706 939 885 689 13 587 654 192 774 044 
12 Weight load factor % 64.32 le 743) WOSZZ 60.40 
13. Hours flown No 4 587 12 653 ey ya 5 423 
14 Flight departures x 4 550 158953 4 242 1 031 
15 Kilometres flown | (2 ASS) SIE 7 866 859 1 592 409 4017 448 - 

Reqular_and specific points 
16 Passengers No 30 451 = 7 088 = 
17 Cargo carried kg 1 611 000 = 109 634 5 
18 Mail carried i 1 357 961 = Te SIS) = 
19 Passenger-kilometres No 40 789 976 2 2 745 542 = 
20 Passenger tonne-kilometres i 4 078 998 = 274554 = 
21 Cargo tonne-kilometres ua 2 981 498 = 63539 7 
22 Mail tonne-kilometres a 1 854 358 = 32 700 4 
23. =Total tonne-kilometres e 8 914 854 - 370 793 4 
24 Available tonne-kilometres sf 18 169 653 = 681 265 = 
25 Weight load factor he 49.06 54.43 
26 Hours flown No 2 070 = 492 E 
fei Flight departures s 1 461 - 742 4 
28 Kilometres flown x 1 336 987 = 130 590 7 

Charter services 
29. Hours flown : 4 080 3 622 2 959 4 253 
30 Passengers i! 86 342 100 967 100 292 221 000 
31 Goods carried kg i) apshsh: Asheyt} 920 286 = 2 347 000 

Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No = - - - 
33. Hours flown - Other Specialty if 810 = = q 


TT ns Sse 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Se EEE Ugg 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année “ 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Ns 
Services @ taux unitaires 
Horaire fi 
631 937 1 974 449 452 453 489 627 Nbre Passagers | 
il 252 BOs) 10 566 372 3) 672 547. 3 466 795 kg Cargaison transportée 2 
443 337 2 147 995 911 102 = “ Courrier transporté 3 
AA 257 139 lec2o) ose ous 245 819 249 1 918 444 269 Nbre Passagers-kilométres 4 
829 910 833 2ASZ O21 S 115 410 078 556 fa IMENT YOYsis\ WTC 1/ as Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d’utilisation en 
53h 29 54.20 59.94 78.08 % passagers-kilometres 6 
44 225 714 See ESS EKO) 24 581 925 191 844 427 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
851 428 10 826 545 1 875 654 17 448 882 y Cargaison, tonnes-kilométres 8 
299 167 2 076 634 563 145 = x Courrier, tonnes-kilométres g 
45 376 309 145 838 988 a 27 020 724 LOSE ZS aeOS Total des tonnes-kilométres ‘0 
Tel Stfre SISA 270 249 342 40 579 511 S75 58s 254 a Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d’utilisation en 
63.58 53.96 66.59 Sa\s 1/6) _& charge 12 
14 433 34 850 10 643 10 027 Nbre Heures de vol 13 
A275 45 138 12 107 1 843 us Départs de vol 14 
7 087 038 fej] WAS S23] 4 461 212 7 577 040 v Kilométres parcourus 15 
Régulier teenctup int termine 
82 870 = 21 885 = Nbre Passagers 16 
4 847 009 = 347 47) = kg Cargaison transportée V7 
3 623 004 = 441 273 - in Courrier transporté 18 
1037053" 332 = 8 032 237 = Nbre Passagers-kilométres 19 
10 305 333 = 803 224 = Hs Passagers, tonnes-kilométres 20 
9 396 626 = 193 814 = - Cargaison, tonnes-kilométres 21 
EE ANS WTA) = 128 615 = Courrier, tonnes-kilométres 22 
24 699 135 = 1 125 653 = vo Total de tonnes-kilométres 23 
43 284 286 = fi OVA BIS) = i Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
0) 14 He aay she % en charge ZS 
5 871 2 fe: = Nbre Heures de vol 26 
4 578 = 2 150 = 4 Départs de vol 27 
3 760 378 = 388 780 = 4 Kilométres parcourus 28 
Services d’affrétement 
14 548 12 901 Sieggis 14 388 s Heures de vol 2) 
346 447 347 525 274 385 805 942 a Passagers 30 
Cri. NS 2 680 067 992 851 5 564 300 kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
- - - = Nbre Heures d’entrainement de vol S72 
i) Sex = = = i Heures d'autres vols spécialisés 33 


Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


30 


Levels I, 


II and III 


Fwn-— 


16 
17 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


July to September, 


1986 


Juillet & septembre, 1986 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


1 364 
7) 5) 


142 


743 
873 
745 
452 


815 


828 
087 
244 
763 
161 
086 


Ue) 


813 
411 
328 


400 


538 


042 


686 


685 
503 
496 


423 
612 
742 
597 


374 


563 
548 
575 
349 
984 
019 


355 


684 
958 
642 


959 


852) 


811) 


544 


755 
$40 
849 


Level 


I 


Niveau I 


184 
027 
123 
236 


571 


189 
ia2 
838 
613 
005 
899 


672 


187 
C19 
109 


163 
258 


567 


104 


512 
039 
486 
623 


666 


304 
036 
812 
714 
787 
653 


013 


$21 
633 
554 


333 
357) 


690) 


323 


86 342 680 
103 761 643 


Level 


I] 


Niveau II 


49 
44 


164 


427 
456 


980 


799 


145 
260 
392 


450 
758 
800 
059 


067 


464 
995 
379 
475 
211 
524 


543 


788 
882 
559 


875 


5Z3)) 


287) 


256 


980 
822 
454 


Level 


III 


Niveau III 


27 
134 
16 
Uz 


196 


30 


930 
3739 
620 
148 


073 


410 
016 
Be) 
406 
444 
801 


(AUT 


197 
173 
460 


142 


TSN 


494 


782 


533 
300 
342 


461 
815 
456 
909 


641 


795 
384 
160 
386 
842 
739 


A 


975 
443 
529 


751 
028 
834) 


965 


775 
438 
752 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Trelitet alii 


Oo MMH Or———m—m———————————————————————  SSFSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSFFFFe 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 
| 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


WN 


Recettes d’exploitation 


SP4bse 619 225 3 251 484 314 W36R6429775 75 492 136 $ Services a4 taux unitaires j 
820 421 198 390 313 402 114 922 665 315 185 131 "Services d'affretement et 4 forfait 2 
44 041 869 7 239 580 16 050 36 786 239 e Autres services de vol 3 
157 (63) 731 97 463 778 13 490 823 46 809 130 es Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 485 846 023 3 746 501 074 265 072 313 474 272 636 "Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
52301 407 36 762 106 Sh tyik Si 12 467 339 ie Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 562 730 745 1 2235244) 573 114 164 524 225 321 648 H Opération des aéronefs 7 
Bili2a S287 Or, 357 230 413 ya Zale} SIVAG) 102 879 384 ee Entretien - @équipement de vol 8 
1 887 387 737 1 752 838 602 62 832 177 iealba 358 Zz Services généraux et S) 
administration 
Cotes 65 218 516 447 13 621 008 Z5 L005 ao ut Dépréciation 10 
4 272 491 821 3 588 592 141 246 508 641 437 391 039 yee Total des dépenses d’exploitation 11 
213 354 202 157 908 933 18 563 672 36 881 597 " Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers 4 |’exploitation 
(dépenses) 
30 299 621 21 402 118 1 551) 567 / 845.936 oS Gains (pertes) de capital : is 
31789 982 28 690 363 1 422 356 1 677 263 “Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
186 375 932 154 822 757 TS 54707 19 998 468 A Intéréts payes - Dette a long al) 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
16 874 421 12 626 655 323) 097 3 924 669 "Autres intéréts payés 16 
(3 685 152) (6 053 946) (170 204) 2 538 998 i Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(144 845 902) (123 410 877) (9 074 085) (12 360 940) vt Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
68 508 300 34 498 056 3 489 587 24 520 657 ue Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impdt 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d’‘ impét) 
i 4 998 357 ee 3 711 528 1 286 829 " Courrante m 20 
8 650 162 8 384 379 (585 850) 851 633 “ Différée 21 
; 54 859 781 Zale) \bileh ASAT 6 363 909 De NMA NS a Revenu net (perte) “ee 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level 


oe 


Ni 


FPwn— 


16 
17 


21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 
Charter and contract services 


.Other flying services 


Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 
Maintenance - Ground property 


and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance - Flight equipment 


General services and 
administration 
Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 


Income (loss) before provision 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“ 


“ 


” 


I 
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July to September, 1986 


Juillet & septembre, 1986 


Total 


250 


fo) 


109 


571 


189 
192 
898 
613 
005 
899 


672 


187 
NETAS) 
109 


163 
258 


567 


104 


342 
761 


666 


304 
036 
812 
714 
787 
653 


013 


J2:1 
633 
554 


333 
357) 


690) 


323 


680 
643 


Air Canada 


735 


766 


140 


112 


360 


060 
$45 
954 
530 
134 
624 


736 


(30 
951 
953 


091 


946 


789 


018 


286 
450 
085 
031 
099 
O11 


007 


464) 
803 
116 


596 
181) 


826 


48 977 851 
63) 8118975 


CP Air 


338 


638 


761 


TASK 
750 
$31 
326 
134 
$40 


821 


185 
(5 
898 


693 
059 


470 


351 


000 
000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000 
000) 
000 


000 
000) 


000) 


000 


Eastern 


Provincial 


33 


259 


60 
Ale 
612 
587 
395 
371 


888 


370 


446 


824 


064 


580 
484 


000 
000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000) 
000 

000) 
000) 


000 


000 
000 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


a a a eee rode ee ee 
Year-to-date 

Depuis le début de | ‘année 

Total Air Canada CP Air Eastern 


Provincial 
IN 


Recettes d’exploitation 


3 251 484 314 W917 542 328 779 744 000 83 608 000 $ Services 4 taux unitaires | 
390 313 402 64 060 447 20 677 000 1 654 000 4 Services d’affrétement et a forfait 2 
Wares. 580 As 5A ae "Autres services de vol 3 
97 463 778 31 388 646 42 780 000 1 331 000 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
3 746 501 074 ZONES Ze O22 843 201 000 329593) 000 a Total, recettes d’exploitation 5 
| Dépenses d'exploitation 
| 36 762 106 22 999 144 8 791 000 196 000 rf Entretien - Propriété et 6 
@équipement a terre 
| eae. 244-573 627 306 724 248 738 000 31 542 000 Opération des aéronefs u 
357 230 413 206 254 735 57 193 000 11 738 000 S Entretien - @quipement de vol 8 
1 752 838 602 941 728 630 437 449 000 45 650 000 au Services généraux et g 
administration 
218 516 447 133 088 877 53 809 000 4 082 000 ef Dépréciation 10 
3 588 592 141 if Richy Ay Tie 805 980 000 93 208 000 "Total des dépenses d’exploitation 11 
157 908 933 81 613 912 37 221 000 (615 000) a Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a4 |'exploitation 
(dépenses) 
21 402 118 8 59) 9705 7 038 000 Bee wy Gains (pertes) de capital WE} 
28 690 363 15 555 462 96 000 46 000 wv Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
154 822 757 85 976 109 39 883 000 1 165 000 ‘% Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
12 626 655 as 8 919 000 ie "Autres intéréts payés 16 
(6 053 946) 8 530 852 (2 624 000) (4 341 000) “ Recettes (dépenses) accessoires il 7/ 
- Nettes 
(123 410 877) (63 298 090) (44 292 000) (5 460 000) a Total des revenus étrangers a 18 
|’'exploitation (dépenses) 
34 498 O56 18 315 822 (7 071 000) (6 075 000) " Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’impé6t sur le revenu 
(remboursement d’ impédt) 
BE 2s ts Ss “ Courrante 20 
8 384 379 4 645 283 (7 866 000) (2 788 000) Hi Différée 21 


ZomI 1s 607 13 670 539 795 000 (3 287 000) "Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
re ee ee Se eee 
July to September, 1986 
Juillet & septembre, 1986 
Pacific 


Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


| 


Operating revenues 


1 Unit Toll services $ 31 801 472 80 381 000 15 964 000 71 569 058 
2 :Charter and contract services My 10 369 034 12 531 000 15 190 000 57 703 103 
3 Other flying services M4 3 123 486 A St. = 
4 Incidental air transport 2 831 606 4 292 000 1 554 000 881 889 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue a 46 125 598 37 204 000 32 708 000 130 154 050 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property vt 793 345 (134 000) 322 000 288 673 
and equipment 
i Aircraft operations 2 16 048 850 26 5839 000 11 987 000 49 154 736 
8 Maintenance - Flight equipment ” 5 983 815 8 217 000 6 440 000 6 760 912 
9 General services and us 16 313 330 41 822 000 14 637 000 41 398 293 
administration 
10 Depreciation fe 1 859 599 2 701 000 2 141 000 2 641 089 
aT Total operating expenses ‘s 40 998 939 79 195 000 35 527 000 100 243 703 
12 Operating income (loss) 7m 5 126 659 18 003 000 (2 819 000) 29 910 347 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net i 230 302 204 000 (406 000) 5 083 
14 Interest and discount income 5 76 658 3 497 000 164 000 1 099 172 
15 Interest expense - Long-term 0 947 951 3 908 000 1 443 000 583 487 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other i (83 368) a: 701 000 852 701 
17 Miscellaneous non-operating ¥ (454 811) 87 000 (7 107 000) 619 858 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income # (1 012 434) (110 000) (8 493 000) 287 925 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ 4 114 225 17 899 000 (12 312 000) 30,198) 272 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current ‘ are ae ah oes 
21 Deferred ys 2 034 829 os ae 15 472 000 
22 Net income (loss) sa 2 O79), 396 17 899 000 (12 312 000) 14726272 


a ee 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


eee EEE 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a NO 
Recettes d’exploitation 


S706: 527, 204 880 000 47 538 000 120 464 858 $ Services @ taux unitaires 


| 
42 673 745 47 726 000 44 494 847 169 027 363 % Services d'affretement et a forfait 2 
7 2339 580 a x AZ “Autres services de vol 3 
2 9118 202 12 369 000 4 447 153 fe Haye. TCT y Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
144 538 054 264 975 000 96 480 000 291 721 958 m Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d‘'exploitation 
2 255 468 245 000 1 391 000 884 494 id Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
56,012 595 89 311 000 S39) 532) 000 130 802 254 4 Opération des aéronefs 7 
18 248 788 24 785 000 15 638 000 Wael A TSO) ue Entretien - @quipement de vol 8 
55 241 244 128 633 000 39 312 000 104 824 728 4 Services généraux et 9 
administration 
5 740 106 8 160 000 5 509 000 8 127 464 is Dépréciation 10 
137 498 201 251 134 000 101 382 000 268 011 830 ee Total des dépenses d’exploitation 11 
7 039 853 13 841 000 (4 092 000) 23 710 168 - Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
ie 6 104 000 (330 000) (1 587) a Gains (pertes) de capital 13 
316 354 8 695 000 944 000 3 037 547 ef Revenus d’intéréts et d’escompté 14 
SmOO5: Za 7 811 000 4 968 000 WS54) 377. id Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
(83 368) eS 793 000 2 9985023 x Autres intéréts payés 16 
(451 710) (1 794 000) (7 719 000) 2 344 912 s Recettes (dépenses) accessoires lt 
- Nettes 
Vai til, 259)) 5 194 000 (12 866 000) 428 472 Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
859220594 19 035 000 (17 768 000) 24 138 640 - Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impot 
Provision pour |'impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
om oe A nA os Courrante 20 
2 070 0396 A TZ Z3 000 mt Différée ¥ 16) 


1 852 498 19 035 000 (17 768 000) 11 815 640 rn Revenu net (perte) Yala 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
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No. 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


July to September, 1986 


Juillet a septembre, 1986 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


5 770 
$3 890 174 


6 686 
46 882 411 


2 423 


22 009 402 


8 380 
70 737 300 


Gy SPATETS 


118 968 571 


7 443 
62 658 681 


45 979 


415 146 539 


TOS. OR SF S47 
262 056 242 


20 317 664 
11 271 614 


151 063 
885 876 


531 700 
1 021 533 


Level I 


Niveau 


Al 


43 


55 


113 


60 


357 


98 1 
218 


632 
783 


102 
588 


157 
589 


352 
192 


086 


562 


185 
228 


Wie 


117 


936 
195 


428 


Level 


Tat 


Niveau II 


69 
19 


214 


236 


304 


238 


358 


431 
431 


162 
146 


13 
79 


66 
106 


586 
111 


529 
240 


316 


761 


618 
045 


639 


043 


V1) 
518 


739 


718 


671 
703 


038 
317 


474 
196 


848 
123 


Level 


Ill 


Niveau III 


40 


58 
23 


18 
10 


138 


244 


015 
840 


155 
HZ 


34 
218 


464 
915 


027 
474 


205 
979 


021 


079 


577 
027 


526 


411 


396 
968 


752 


938 


606 
923 


626 
297 


639 
089 


852 
410 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


i 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


SN 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


5 574 SpulkoZ 560 1 883 Nbre Pilotes et copilotes | 
267 O11. 535 ZOTANSIeZ58 14 828 328 45 043 949 $ Salaires et traitements 2 
6 503 ey Feral BZ Zz0 Nbre Autre personnel navigant 3 
138 497 603 25s 1895905 ey I 70s) Seo S995 $ Salaires et traitements 4 
2 480 1 154 300 1 026 Nbre Administration 5 
67 968 435 £0) 591.0352 7 187 164 20 189 919 $ Salaires et traitements 6 
8 354 6 213 609 1 532 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
207 878 925 165 036 134 ZAI 322 30 645 469 $ Salaires et traitements 8 
Tes SET Ar2 14 047 627 499 Nbre Service courant des aéronefs ) 

et du trafic 
350 873 285 336 809 588 8 164 478 By tIRIK)) 72718) $ Salaires et traitements 10 
7 415 6 948 108 359 ‘  Nbre Autres employés 11 
186 740 235 180 186 421 1 568 462 4 985 352 $ Salaires et traitements 12 
45 499 37 264 2115 5 519 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
1 218 970 018 1 058 962 658 50 087 457 ROSH S03 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et-d’huile 


3 074 179 680 Ze 142) 850: 550 WF STE shel 152 411 134 L Carburant turbo-moteurs 15 
886 273 858 763 294 320 Sac abyal 65 049 867 $ Coit 16 
439 803 681 = 5 953 886 43 849 795 L Essence 17 

27 989 844 = Ric O.ae 24 718 802 $ Coit 18 
413 747 281 860 43 984 87 903 E Huile a turbines 19 

2 473 352 | VAY sip 274 845 569 250 $ Coit 20 
14085319 S sys, WK) 1 257 086 fe Huile moteur @ piston 2) 


2 583 446 = 254 061 2 329 385 $ Cott 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1986 


Juillet a septembre, 1986 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 3 1157 1 735 616 103 
2 salaries and wages $ 71 203 589 38> Sie ON: 16 047 754 1 815 855 
3 Other flight personnel No By Riis \72 3 047 1 276 126 
salaries and wages $ 43 643 192 Zo Sea § 939 603 761 351 
5 General management and No 1 086 168 107 6 
administration 
6 salaries and wages $ 13 050 562 3 581 284 1 59'5.'69'6 43 390 
ie Maintenance labour No 6 185 € asi) 1 689 116 
8 salaries and wages $ Be) Sieh 27243 23° 40259170 14 799 654 1 014 011 
9 Aircraft and traffic No 14 112 8 207 3.514 368 
servicing 
10 salaries and wages $ AIS) SIE ALT 67 130 063 27 404 963 2 286 454 
11 Other personne! No 6 936 5 298 Leas 30 
12 salaries and wages $ 60 280 195 47 043 624 9 704 905 434 095 
13 Total average number of No 37 428 21 630 SSG) 809 
employees 
14 Total salaries and wages $ 357 542 883 207 810 376 (a 4327 575 6 355 56 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 981 632 270 Bili2 “S21 389 224 946 524 23 918 815 
16 cost $ 218 783 610 108 457 704 AS) Bi2y V6 572 Sie 
Wt Gasoline L = = = = 
18 cost $ - - - - 
19 Turbine oil L 102 890 35 858 PAL ORT. 10) 734 
20 cost $ 588 591 224 472 N22. 825 54 471 
21 Piston oi | Ne = = = = 


LL cost $ - - 3 3 


55] 8919588558555 “ “ (  ————————  ————————EEEeEEeE——EeE—E——E—E—E 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 
Sic 1 742 598 103 Nbre Pilotes et copilotes 1 
207 139 258 ALS wien Tse 43 972 378 5 408 969 $ Salaires et traitements 2 
3) THA 3 063 1 238 123 Nbre Autre personnel navigant 3 
ize, Loe) JOS 68 139 258 ZO 200) SIOZ He weyashs 286% $ Salaires et traitements 4 
ib dilkey! 163 89 13 Nbre Administration 5 
AOeSo (eso ileesits 454) 4 055 268 451 808 $ Salaires et traitements 6 
6 213 3 338 1 649 129 Nbre Main-d’oeuvre d‘entretien 7 
165 036 134 839 270 334 (ke) Nvialay Haj \y2 oh (Sikh (Sig $ Salaires et traitements 8 
14 047 SeZes eh Se 397 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
336 809 588 1:93) 545° 505 81 248 150 8 088 570 $ Salaires et traitements 10 
6 948 5 294 1 124 ale Nbre Autres employés 11 
180 186 421 141 079 726 27 559 484 (2 Aisle Cie; $ Salaires et traitements 12 
37 264 21 834 ish (AS) 877 Nbre Nombre total moyen d‘employés ifs) 
1 058 962 658 622 474 440 220 O87 304 22 030 986 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
Zaz 350 550 1 443 837 697 617 441 064 69 065 778 L Carburant turbo-moteurs 15 
763 294 320 388 516 886 169 898 267 20 372 003 $ Coit 16 
= - = = L Essence 17 
= = = = $ Cott 18 
281 860 97 038 68 429 18 396 L Huile & turbines 19 
i) 1a28) fay 607 459 347 053 Osmo $ Coit 20 
= = = cs L Hui le moteur a piston 2 
- . - < $ Coit 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


July to September, 1986 


Juillet a septembre, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No. : 


Average number of employees 
and wages paid 


1 Pilots and co-pilots No 155 287 121 140 
2 salaries and wages $ 3 308 570 6 619 730 2 274 828 2 765 835 
3 Other flight personnel No 267 439 163 634 
4 salaries and wages $ i} Gist SIShS SHI) Va) if ESISY Alsi! CR WATON! “eyYA| 
5 General management and No 52 636 pire = 
administration 
6 salaries and wages $ 636 449 59920m1.38 1-273 605 = 
7 Maintenance labour No 258 420 195 272 
8 salaries and wages $ 2 446 528 3 710 454 2 655 758 13630853 
3 Aircraft and traffic No 324 991 202 506 
servicing 
10 salaries and wages $ 2 566 806 8 794 553 WSS Oma 1 3 798 807 
1 Other personnel No 286 = 90 19 
12 salaries and wages $ 72 Xoyitsy, ARKO) = Si? linear | 110 610 
13 Total average number of No 1 342 fe is) 888 1 571 
employees 
14 Total salaries and wages $ Zao cep eo 28 698 381 10 363 183 12 310 676 


Fuel and oi! 


15 Turbine fuel L S2MOS Iie 2.5 De) Svat TO) 26 266 287 105 568 829 
16 Cost $ 10 311 983 14 956 266 6 946 606 MepaC\ ye 15y3\ | 
ef, Gasoline L = = zs 3 
18 Cost $ = = a a 
ls) Turbine oil L Gg 52 13 000 3 883 8 183 
20 Cost $ 52 764 58 500 33 007 42 552 


21 Piston oil 
22 Cost $ = = B a 


—_ 
' 
' 
' 
' 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


} 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No. 


Nombre moyen d'employées, traitements 

et salaires 
156 286 124 121 Nbre Pilotes et copilotes 1 
10 183 604 20 063 880 6 640 273 7 744 996 $ Salaires et traitements iz. 
268 Wey 154 551 Nbre Autre personnel navigant 3 
4 859 095 8 873 961 Bh avale lati’ WA CaShSh Trey) $ Salaires et traitements 4 
54 708 127 = Nbre Administration 5 
1 957 444 18 936 850 S78 vo) 523 = $ Salaires et traitements 6 
263 367 Weis) 272 Nbre Main-d‘oeuvre d’entretien 7 
(L AISKOD yates 10 606 870 GHS58 112 4 525 585 $ Salaires et traitements 8 
326 842 sks} 485 Nbre Service courant des aéronefs 3 

et du trafic 
7 844 454 23 680 401 5 524 056 10 877 452 $ Salaires et traitements 10 
301 = 102 15 ‘ Nbre Autres employés Hi 
6 030 633 = 3 076 062 308 106 $ Salaires et traitements 12 
1 368 2 575 896 1 445 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
38 005 453 82 161 962 28) 102. Sits 35,949) 9110 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
104 704 034 166 664 709 73 378 845 267 758 423 ib Carburant turbo-moteurs 15 
She Seis ICES) 52 817 249 24 352 675 63 401 847 $ Cott 16 
= oe = = fk Essence 17 
- - - = $ Coit 18 
ZonOgiZ SO 12 649 24 549 L Huile a turbines 19 
TAs) vA 32 169 681 HOA Eyl 128 916 $ Coit 20 
= = = = L Huile moteur @ piston 21 


- - = = $ Coit 22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


42 


July to September, 


1986 


Juillet & septembre, 1986 


Charter 


Hours Flown 


Heures de vol 


Services d'affretement 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 3 
Maritime provinces 2 
Quebec 16 
Ontario 12 
Manitoba 3 
Saskatchewan 1 
Alberta 14 
British Columbia 31 
Yukon Territory 5 
Northwest Territories 16 
Total hours flown within 114 
Canada 
Hours flown outside Canada 8 
Total hours flown 122 


96 


248 


473 


618 


417 


679 


$34 


625 


806 


116 


165 


081 


035 


116 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


40 


1 426 


21 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


eee 


Year-to-date 


Depuis |e début de |’année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
No. 
97 40 Nombre de transporteurs \ 
TS) Sires) : Terre-Neuve et Labrador Z 
5 099 514 Provinces Maritimes 3 
37 567 1 952 Québec 4 
28 180 Smee Ontario 5 
| 8 621 872 Manitoba 6 
| 4 063 Soy, Saskatchewan 7 
32 674 ee Ashe Alberta 8 
57 573 Se69i/ Colombie-Britannique 9 
7 549 201 Territoire du Yukon 10 
| 2 Sie 1 303 Territoires du Nord-Quest 1 
223 220 23 900 Total, heures de vol au Canada 12 
21 016 1 640 Heures de vol a |’étranger : 13 


250 236 25 540 Total des heures de vol 14 


hie, Ose Nae ep oret 


a ong genet at aeeeivort 


> nap wéet 
: lo od ovary 
62% Since : evel \ sol 
>! {aiteere i eomvictneeed 
? hae | ewe 


WM pe © © +a Aietnati Oe Comias 
OP ate F aregteg > MME te os ict tent 
VQ eeatini pantie 6: 0 at yeset 
Ceo 


ex 
eS geo eat ebebaltd, obey 0d sereah 


= ‘vow : ir gece! cam ‘Aaect 
—S—— ee : : ae 


ie it 


coe! 
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GLOSSARY 


Aircraft _and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or _ losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
On reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
Charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes ail 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
Nave not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


in 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes al] 
non-passenger traffic (that is, 
express, mail, 


types of 
freight, 
and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. ithe 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs OF 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular _and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


a2 5 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


;outhern services. Services between Canada 
ind Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
\merica, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
neluded under the heading "Southern". 


specialty flying services. Revenue flying 


services performed under authority of a 
‘lass 7 licence as issued by the Air 
‘Transport Committee of the Canadian 
transport Commission. See APPENDIX B. 

i 
‘onne-kilometre. Represents the carriage of 
ye tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 

s the sum of the kilometres flown with each 
ronne of goods or passengers. 


‘otal operating revenues per employee. This 
‘atio is calculated by dividing the total 


yross operating revenues by the average 
jumber of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. 


Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 

Unit _ toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de sié€ges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages ce vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionneé, d’une 
@évolution de 1a demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant prioriteé 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
depasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’/allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aerien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societes et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs ge@néraux qui ne peuvent pas 
6tre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
gu’ indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: A@ronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais a 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafi 
au sol, 1a manoeuvre et 1’entretien des 
aeéronefs particuliers, la préparation des | 
@quipages au vol et le contrdéle des aéronefs | 
en vol, plus les frais en vol pour | 
1’acheminement du trafic incluant les bagages) 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 
vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aeronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cout 
des services fournis en vue du confort, de 1a 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le coat de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois exprés par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou _pertes de capital. Gains ou pertes 
entraineés par le retrait du service de biens 
et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles precités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de vente! 
occasionnelles a des tiers. 
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itéréts payes. Interéts sur les dettes 

> toute nature, y compris les primes, les 
scomptes et les dépenses 1iés aux obliga- 
ions a court terme, 1’amortissement des 
“imes, des escomptes et des frais 1i@s aux 
yligations a court et a long terme. 
archandises. Comprend tout trafic autre 
ye le trafic passager (i.e., fret, envois 
<prés, courrier et bagage excédentaire). 
ymbre de kilometres prévus. Nombre de 
lométres prévus a 1’horaire d’un 
‘ansporteur aérien. Le nombre réel de 
jlométres peut 6tre différent de ce 
Niffre a cause d’annulations de vols, de 
sroutements ou d’étapes supplémentaires. 


»erations payantes. Voir Recettes 


fexploitation. 


issager. Toute personne qui achéete un 
‘Viet et fait un voyage par avion est 
onsidérée comme passager payant. Les 
2rsonnes, pour lesquelles le prix du billet 
® passage @quivaut a 25% ou moins de celui 
compteées. 


billet pour adulte, ne sont pas 
| 


ssager-kilométre. Le passager-kiloméetre 
orrespond au transport d’un passager sur 


ne distance d’un kilométre. Pour obtenir 
» nombre de passagers-kilométres, il faut 
iditionner la distance en kilométres sur 
iquelle chaque passager a été transporte. 
i 
»cettes des services autres que ceux de 
1. Recettes, moins les dépenses afferen- 
29S, provenant des services accessoires 
itres que les sevices de vol effectues par 
» transporteur par air. 


scettes d’exploitation. Recettes provenant 
| transport aérien et des services acces- 


sires. Comprend (1) les recettes de trans- 
»9rt pour toutes les classes de trafic et 

0) les recettes autres que les recettes de 
‘ansport constituées par les versements en 
brtu de la loi nationale sur les transports 
{e cas @échéant) et le montant net des 
xcettes, moins les dépenses correspondan- 
%S, provenant des services accessoires du 
‘ansport aeérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilometres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 


totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes déclaré pour le trimestre. 


Revenu d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de mate- 
riaux et de fournitures. 


Revenu_ ou perte d’exploitation. Beneéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou depenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 
l’unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux opérations de financement ou 
autres, @trangéres au service du transport 
aérien et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la réepétition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
l’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aeriens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aériens de 1a Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 
points a 1’extérieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d’affrétemént. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1’affrétement 

d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectueé en 
vertu du permis. de la classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliers. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride etait comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermi- 
nes. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 emise 
par le Comité des transports aeériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 


Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptes sous la rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 
en kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de 1l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de 
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transport disponible pour les passagers. Les 
siéges condamnés en raison des limitations 

de chargement de la cabine a cause du poids 
de carburant embarqué ou pour d’autres raison 
ne sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance 
des tonnes-kilométres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
metrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il] faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les vol 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilomeétres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au deécollage est supérieur a 8 165 
Kor 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqueé ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 

1 O00 pour obtenir le résultat en tonnes-kilc 
metres. 


Transports aériens de la Commission canadienr 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécial i- 
sés en vertu d’une licence de la classe 7 ; 
@émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


51 


‘PENDIX A 


vel Definitions for Statistical 
porting 


For purposes of statistical reporting, 
mMadian air carriers are classified into 
ven reporting levels. These levels are 
fined in Part VIII, Section 146 of the Air 


rrier Regulations, as follows: 


) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
tine a Sinn Bieta O25 Sieh tele iors 
fixed wing commercial air 
service, 


carried, under its licences to 
operate the services listed in 
| subparagraph (i), 

} (a) five hundred thousand or 

| more enplaned passengers, 
| (b) 

| 


(Gis) 


one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


| 

() Level II, comprising any air carrier not 

| assigned by paragraph (a) to reporting 

| Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
io Pha Shy Vba Gly SRB, SISK Cl Et! 
} fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 


enplaned passengers, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Reglement sur _les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
GlassSe aimee, Sout, tone oo ToS OU 
9-4, au moyen d’aeéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vises au sous-alinéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarqueés, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(c) 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 


commerciaux autori ses; 


(b) 1e niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
1’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années preécédant 1’année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d’un permis 
j’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classe yl, eas (On 45 "oreo re. So Tou 
9-4, au moyen d/’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 

visés au sous-alinéa (i), 


(a) 


(ii) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


Gitiaia) 


(c) Level 


not assigned by paragraph (a), 
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(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
derived annual gross revenues of 


five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
III, comprising any air carrier 


(b). (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
‘II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) 


(aici) 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
CAS Smale cies OO neo = 2 aahelXe Cle WilhiG 
commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 

(d) Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) 


(ii) 


any air carrier that, during any 


part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
Nie iO mO GS = 2h XC CmWilnG 
commercial air service, 

any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 


(ce) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


(iii) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
(a) eGo) aCe) sen Gh) ROU CC) eeu 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


2, 8 ow 


(ii) dans chacune des deux années 
precédant 1’anneée prise en 
considération, a tire des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 


autorisés; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années precédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 

(i) un transporteur aérien qui, 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorise a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


au 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 


(f) ou (g), et 


(e) 


Ci) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 
services; and 


Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(F) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
ausniveaus Les GOUT Tt Menevetr tur dau 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 


recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aeérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne detenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
l1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of traffic; 


to 


(bp) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll] per unit of 


teat fais 
(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 


wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
Charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert de} 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(bp) Classe 2: Service aerien commerical 
régulier entre points déterminés, exploite 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert de 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aéronef des personnes, des marchandises oO 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transpor 
unitaire; | 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affretement, exploité entiérement au | 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si 1a demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifieée de base | 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
1’heure @tabli pour 1l’affrétement d’un | 
aeronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


Service aérien commercial 
contractuel, exploité entieérement au 
Canada, a partir de la base spécifiée dans 1lé 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transpor 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou | 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminee de personnes; 


(e) Classe 5: 


(#) Class 6: 


\generality of the foregoing, 
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Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
for any of the 
following purposes: 

(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 


forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 


reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploitée entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
1’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de 1a base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 


d’aeronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le reense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


la croissance des 


(ii) "construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 
(iii) "Surveillance aérienne", soit 
l’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
metéorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 


général et lies incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des .foréts, le 


largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aeériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages ; 
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(iv) “aerial inspection, (iv) "inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes", soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made événements et les phénoménes 
obyects: (Ol naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) la production de messages dans 
messages in the atmosphere, l’/atmospheéere, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aériennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest l’inspection, 1l’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aeriennes; 


(v) “aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de phénoménes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crodute 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporeé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistrées sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris la photographie aérienne, 
prospecting and geophysical les relevés au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les releves 
geophysiques; 

(vi) "aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" designe de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interprétation ni 1’établissement 
creation of maps of any kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) "entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1’art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of l’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


| 
| 
| 
| 


h) 


4) 


j) 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
Loli per uni t-of @trat hic: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
teat tC: 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
of traffic; 


5i// 


(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
réegulier, annoncé par le 
transporteur, 


(ob) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situes au Canada et des 
points situes dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situes au Canada 
et des points situes dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


(1) 


the licence 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


58 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou @ 1’heure, pour 
l’/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 
la base spéecifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le® 
transport aérien au grand public ni a une 


categorie déterminée de personnes. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales, Sta- 

tistics Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-O02 Air Carrier Operations in Canada, 
Pleo ey west Ug 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
BUiTetin, Me. Bid 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
ATGCDORtSss Giese lili 

31-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Ae Balik. 

Mi=206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

aceon Air Charter Statistics, A., Bil. 

31-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, O. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

j2-003 Railway Operating Statistics, M., 

} Bdatre 

j2-211 Railway Transport in Canada: Com- 

Mmodity Statistacs, A, 611). 

12-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 

INeis setilatthe 

12-215 Railway Transport in Canada: General 
Stacistics eA. Sills 

)3-003 Passenger Bus and Urban Transit 

Statistics, Mia. 48.1. 

i3-215 Passenger Bus and Urban Transit 

i Sagehesiteeaiers, VS SShMls 

138-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bailie 

13-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 

PNoven debe le, 

8-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

14-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

i - Annual Bil. - Bilingual 

hs - Monthly oO. - Occasional 


Dis - Quarterly 


ipecial 


Tabulations 


| Multimodal market data are available for 
lomestic, United States and international 
\reas on a cost-recovery basis. 


vanada. 


je For further 
‘Pansportation Division of Statistics 


information, contact the 
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DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


En vente a Vente des publications, 
Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 


Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 


51-002 Operations des transporteurs aériens au 
Canada edi lee 

51-004 Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aeroports Canadiens, T., Bil. : 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
AS Brine 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
jens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
UtaitisyeAveneen esl lie. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aeériens, 
Ar Bailie 

51-501F L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l’aviation civile, H.S. 

52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de 1’exploitation ferro- 
viaire, M., Bil. 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur 1l’origine et la destina- 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Buin 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Btnlles 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur- 
QMmeSee Ave Sales 

53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Av ouiali 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

Av - Annuel Bil. - Bilingue 

M. - Mensuel H.S. - Hors série 

We - Trimestriel 


Tabulations spéciales 


Des données combineées du marché pour 
territoires canadien, 


les 


americain et international 


sont disponibles sur une base de recouvrement des 


couts. 


Pour 


obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


Juillet 


1987 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs. on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 987-6942 


July 1987 


SAVIEZ-VOUS... 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
repondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, eécrivez 
ae 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Pare Tunney 

OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de 1’aviation 
(819) 997-6942 


Juillet 1987 


Canada 


atalogue 51-002 Quarterly 


Catalogue 51-002 Trimestriel 


Government 
Publications 


\ir carrier aaa N 
yperations ( | JANO 7 1989 } 
n Canada %, of 


ictober-December 1986 


Operations des 
transporteurs 
aeriens au Canada 


Octobre-décembre 1986 


d Statistics Canada Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
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bie. 
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p preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
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require- 


This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation 
Division, Statistics Canada under the general 
Ginection) lOfeRaeelitSsORoOVer, Diknector. 
Transportation Division,B.G. Nemes, Assistant 
Director and D.P. Chartrand, Chief, Aviation 
Statistics Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air Routes, Civil 
and General Aviation Unit of which G. Baldwin 
is the Unit Head, R. Lund is the 
Statistician, and P. Bailie is Head of the 
Operations. 


SIGNES CONVENTIONNELS 
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uniformément dans les publications de Sta- 
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la loi statistique relatives au secret. 
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direction générale de R. E11is Drover, 
directeur, Division des transports, B.G. Neme 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, chef 
Centre des statistiques de 1]’aviation. Cette 
publication a été produite par la section des 
aéroports et aviation civile et générale, 
dirigée par G. Baldwin, chef de section, R. 
Lund, statisticien, et P. Bailie chef de la 
sous-section des opérations. 
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‘IIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


') Passenger-kilometres and flight departures o On observe des augmentations respectives de 
on unit toll services reported by Canadian 9.4% et 7.9% du nombre de passagers- 
| air carriers showed increases of 9.4% and kilométres et de départs sur les services a 
| 7.9% respectively in 1986 when compared to taux unitaire opéreés par les transporteurs 
| 1985. The 1986 counts of 769,544 departures aériens canadiens en 1986 comparativement A 
and 40.0 billion passenger-kilometres 1985. En 1986, les 769,544 départs et 40.0 
| represent the highest annual figures of milliards de passagers-kilomeétres rapportés 
this decade. établissent un record des statistiques an- 
} nuelles pour la décennie. 
| The increasing importance of commuter or o L’ importance grandissante de 1’apport des 
| feeder carriers in short-haul markets transporteurs locaux aux marches de courte 
_ became more apparent in 1986. While the distance devenait plus apparente en 1986. 
} number of scheduled service departures by Alors que le nombre de départs a horaire fixe 
| Level I carriers dropped by 1.8% in 1986, effectues par les transporteurs de niveau I 
| the corresponding figure for diminuait de 1.8% en 1986, les passagers- 
_ passenger-kilometres increased by 8.9%. kilométres correspondants augmentaient de 
Level II carriers reported a 20.8% increase 8.9%. Les transporteurs de niveau II rappor- 
in unit toll departures and a 20.4% rise in taient une hausse de 20.9% des départs a4 taux 
| passenger-kilometres in 1986. Level III unitaire et de 20.4% des passagers-kilométres 
| carriers reported 17.1% more scheduled en 1986. Les transporteurs de niveau III 
service departures and 26.5% more rapportaient 17.1% plus de départs a horaire 
| passenger-kilometres this year than last. fixe et 26.5% plus de passagers-kilométres 
cette année que 1’an dernier. 
| Passengers carried by Level I to IV air o Les passagers transportés par les transpor- 
carriers on unit toll and charter services teurs aériens de niveaux I a IV sur des servi- 
| increased by 6.0% to 30.8 million in 1986. ces a taux unitaire et affrétées augmentaient 
This marks the highest count of the decade de 6.0% (30.8 millions de passagers). Ce 
and the third consecutive increase since chiffre @tablit le record de passagers trans- 
| 23.8 million passengers were carried in porteés pour la décennie et repreésente la 
1983. troisiéme nausse consécutive depuis 1983, 
| alors que 23.8 millions de passagers é@taient 
transportes. 
_ The number of people employed by the o Les transporteurs aériens canadiens employ- 
_ Canadian air carriers increased by 5.0% to aient 5.0% plus de personnes en 1986 (45,489 
} 45,489 in 1986. This represents the third employés); ce qui représente une troisiéme 
' consecutive increase since 1983 when 42,093 hausse consecutive depuis 1983 alors que 
| people were employed. Total salaries and 42,093 personnes étaient embauchées. De plus, 
| wages paid increased by 6.8% in 1986, le total des salaires payés augmentait de 6.8% 
| marking the third consecutive annual en 1986, ce qui représente aussi une troisiéme 
increase in this figure as well. The number hausse consecutive depuis 1983. Les transporteurs 
| Of people employed by Level II carriers de niveau II embauchaient 24.2% plus de personnes 
| increased by 24.2% over 1985, while total comparativement a 1985, alors que le total des 
Salaries and wages for this level rose by salaires pour ce niveau augmentait de 29.2%. 
| se 
_ The cost per litre of turbine fuel used by o Le codt du carburant a turbomoteur qu/utili- 
_ Level I to III air carriers in 1986 was saient les transporteurs aeériens de niveaux I 
| 27.6 cents. During the years 1983 to 1985, a III en 1986 était de 27.6 sous le litre. 
this figure had fluctuated in the 32 to 33 Pendant les années 1983 a 1985, le cout au 
cent range. The share of turbine fuel used litre variait entre 32 et 33 sous. La por- 
by Level II carriers has risen from 2.0% in tion de carburant a turbomoteur consommée par 
1983 to 5.7% in 1986. les transporteurs de niveau II passait de 


2.0% en 1983 a 5.7% en 1986. 


Total operating revenues reported by o Les recettes totales d’exploitation 

| Canadian air carriers rose by 7.8% to $5.8 rapportées par les transporteurs aeriens 
billion in 1986, their highest level ever. canadiens augmentaient de 7.8% (5.8 milliards 
_Total operating income reached $257.3 de dollars) en 1986; représentant leur niveau 
/million in 1986. This surpassed the le plus @élevé a date. Les revenus totaux 
Previous high for the decade of $190.4 d’exploitation atteignaient 257.3 millions de 
“million, reported in 1980. dollars en 1986. Ce montant dépasse le 


record preé-établi pour la decennie (190.4 
millions de doliars rapportés en 1980). 


o Level I air carriers reported an operating o Les transporteurs aériens de niveau I rappe 


income of $212.6 million in 1986, up from taient un revenu d’exploitation de 212.6 
$51.6 million in 1985. Operating expenses millions de dollars en 1986; une hausse 
reported by Level I carriers only rose by depuis 1985 alors qu’ils enregistraient 51. 
1.9% in 1986. ° millions de dollars. Les frais d’exploi- 


tation rapportés par les transporteurs de 
niveau I n’augmentaient que de 1.9% en 198€ 


ITRODUCTION 


| Operational and financial data for the 
nmadian air transport industry were first 
iblished by the Dominion Bureau of Statis- 
tcs in 1936. Since that time, these data 
‘ve been published continuously ina 
Jriety of formats. 


_ During 1980, an intensive review was 
jdertaken to ascertain the essential 
‘quirements for air carrier statistics of 
te Canadian Transport Commission, Trans- 
Int Canada and Statistics Canada. Asa 
‘sult of this review, substantial changes 
vre made to the reporting requirements for 
ar Carriers and, in due course, the Air 
orrier Regulations were amended to reflect 
tese changes. 


Many of the revised reporting require- 
yyts were implemented at the beginning of 
131. These have had an impact on the avail- 
vility of data for publication. In particu- 
>, the following should be noted: 


1 The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


> The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


‘The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


i'vey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
‘’ Carrier Operations in Canada and Cana- 
lin Civil Aviation are collected under 
thority of the Aeronautics Act at the 
‘quest of the Air Transport Committee of 
‘h Canadian Transport Commission. No 
mercial air service may be operated in 
ada without a valid licence issued by the 
Transport Committee and every air 

‘rier is required to file regular 
Mitistical reports on its operations as a 
“dition of holding a valid licence. This 
lication covers the activities of Cana- 
lin air carriers in reporting Levels I-IV. 
¢ Purposes of statistical reporting, Cana- 
l'n air carriers are classified into seven 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du trans- 
port aerien ont été émises pour la premiere 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
eté publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffe- 
rents titres. 


En 1980, nous avons verifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistigques deposées par les transporteurs 
aeriens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réeglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquees dés Je début de 1981, ont influé 
sur les données publ iées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont ete 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aeériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor-_— 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur Jes services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Operations des transporteurs 
a@ériens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a 1a demande du Comité des 
transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 
transports aeriens. Tel que stipuleé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulieérement des rapports 
statistiques sur ses activités. Pour le besoin 
des rapports statistiques, les transporteurs 
aeriens canadiens ont eté classes en sept dif- 


reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


ferents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
définis a l’article 146, dans la partie Vii 
du Réglement sur les transporteurs aériens, | 
qui figure en appendice A de la présente 


publication. 


La publication trimestrielle Opérations de 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cate 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aeérien 
détermine les données statistiques auxquel les 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 


produire des rapports s’aveére moins pénible. 
| 


La partie VIII, section 147 du Réglement — 
sur les transporteurs aériens presente de ta 
précise les états mémes qui doivent é6tre 
completes et envoyes au Centre des statisti- 
ques de 1l’aviation. 


Méthodologie et concepts de 1’enquéte 


Les rapports sont prepares par des offi- | 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécial isées 
dans la tenue des comptes et embauchées par | 
transporteur pour le dépouillement des statis 
tiques. Les états complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l’aviation ou le 
personnel procéede a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient comp 1étes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le. 
Centre des statistiques de 1l’aviation entre ¢ 
communication avec le transporteur, soit par 
téleéphone ou par correspondance en vue d’obt 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


| 
| 
Une liste complete des transporteurs 
aeériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi: 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient u 
permis est une unité déclarante distincte. — 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états sépareés. F 


ee 


Le Réglement sur les transporteurs aerial 
autorise les transporteurs aériens a soumet- | 
tre leurs déclarations selon des modéles | 
autres que ceux des états prescrits. 4 
Présentement plusieurs compagnies transmett 
des rapports emanant de programmes constitu 
au sein de leur organisme et sous forme t 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations Aa rapporter. 
Toutefois, 


le Centre des statistiques de | 
l’aviation insiste a ce que ces rapports j 
renferment les mémes renseignements que ceux) 
requis pour les éetats reguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques i 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perfores et verifies avant Jeur 
traitement par la Direction des communicatio’ 
et de 1’informatique de Transports Canada. — 


The data processing system also performs 
number of editing checks according to pre- 
etermined criteria. Data which fail to 
eet these criteria are flagged on the edit 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres 
predéetermines. Les données qui ne rencontrent 
istings for appropriate action by the pas ces exigences sont immediatement signalées 
Viation Statistics Centre. The Aviation sur les listes de contrdéle et le Centre des 
tatistics Centre then makes the required statistiques de l’aviation effectue les recti- 


orrections. The coded corrections are 
eyed, verified and then applied against the 
aster file. The corrected master file is 
dded to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
data base of parameter files of current 
nformation on all Canadian Air Carriers. 
he storage of this information reduces the 
eporting burden of the survey respondents 
nd limits the element of human error asso- 
jated with the preparation of source docu- 
ents. Other parameter files information 
neludes registered aircraft identification 
nd their corresponding aircraft types, Air 
ransport Committee aircraft weight groups; 
nether the aircraft are fixed wing, heli- 
opters or gliders. 


_ The tabulations appearing in this publi- 
ation are produced directly from the compu- 
2rized data base. The data are converted 
om imperial to metric units when indivi- 
dal records are read from the database. 

ye sources of the conversion factors 

pplied are: 


i) the International System of Units (SI), 
and 

ii) the International Civil Aviation 

Organization. 

or further information on the methodology 

sed for this survey, communicate with 

-. Gord Baldwin, Aviation Statistics 

antre, 819-997-6190. 


ata Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
arriers in accordance with the accounting 
ystem prescribed by the Air Transport 
mmmittee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
-itten and distributed to air carriers an 
Astructional booklet for each reporting 
2vel entitled, "A Supplementary Guide to 
tatistical and Accounting Reporting". 
yese booklets explain the correct reporting 
-ecedures to be followed in the completion 
F each reporting statement. They are 
i1tended to supplement the Uniform System of 
scounts by providing instructions specific 
2 each statement. 


Since the statements submitted by the air 
arriers contain data at an aggregate, 

ather than single record level, it is not 
ISsible to identify all reporting errors or 
2viations from the Uniform System of 
scounts. 


fications qui s’imposent. Les corrections 

codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 
pal amendeé est ajouté Aa la base de données. 


Le Centre des statistiques de 1l’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les transporteurs 
aeriens canadiens. L’emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d’alléger le fardeau des 
répondants appellés a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes a la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 


d’avions, les groupes d’aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si 1’aeronef est a voilure fixe ou 


tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement a4 partir de Ja base 
de données @€manant de 1’ordinateur. Lorsque 
l’/information individuelle est transferee de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. : 


Pour de plus amples renseignements sur la 
methodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de 1’aviation, 
819-997-6190. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformement au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aeériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l]’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi - 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des donnees 
agregees plutét qu’au niveau d’un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d’ identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
jes @carts causés par une non-conformite aux 
directives émises dans le manuel Systeme 
uniforme de comptabiliteé et de rapports. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada’s Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
year-to-date totals of subsequent publ ica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 


for reference periods in 1979 and 1980. 


Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 


can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre .621 statute mile 


eit ice -220 gallon 

1 kilogram 22 O Selb Se 

1 tonne ie1O2=tons, eshort 
2,000 Ibs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
gue toutes les sept compagnies aient déposé 


leurs déclarations d&ment complétées. L/‘’édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 


Société Air Canada ait ete sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des tra 
porteurs aériens au Canada, présentent les ~ 
données relatives a plus de 530 transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. Il devient | 
parfois nécessaire d’établir des estimations 
concernant les données en souffrance de manié 
a ce gu’aucun délai sérieux ne vienne contre= 
carrer les plans d’émission de la publication 
Ces estimations sont faites en tenant compte 
de chacun des transporteurs et sont basées su 
leur rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure parti 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
anterieurement en dépit du fait que les don= 
nées de référence aient eté déja publiees. — 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de ]’aviation met a jour et révise la 
base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiquées dans le 
renvois des tableaux ou apparaissent dans 1a- 
page d’introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année son 
sujettes a révision lors de 1’é€puration et la 
preparation des comptes de fin d’année. C’és 
donc dire que les chiffres des états des reve 
nus annuels qui apparaissent dans la publ ica 
tion Aviation civile canadienne peuvent diffé 
rer legérement des chiffres réunis depuis 1e@ 
début de 1’année et montrés dans la pub) iol 
tion Operations des transporteurs aeériens a 
Canada. : 

La publication trimestrielle, Operations 
des transporteurs aériens au Canada contien 
des tableaux avec des unites de mesure imper 
ales et métriques, pour toutes les périodes d 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, § | 
seuls les tableaux d’unités de mesure métri- | 
ques sont presentés. Les utilisateurs qui ‘ 
veulent savoir les chiffres @quivalents en 
unités impériales peuvent utiliser les facam 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteur 
sont contenus dans le Guide de familiarisatio 
au systéme métrique, publié par 1’Association 
canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 


‘ 
t 


1 kilométre .621 mille terrestre - 


1 litre .220 gallon 
1 kilogramme 2.205 jibs* 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2000) lips®) 


1 tonne-kiloméetre .685 tonne-mille 


v4 


mecrs Influencing the Data Facteurs influengant les données 


(a) Air Canada altered its method of meas- (a) En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 
uring unit toll service cargo, mail and calculer la cargaison, le courrier et les 
passengers carried in 1984. This has Ppassagers transportés pour les services a 
resulted in substantial increases over taux unitaire. Le résultat est une aug- 
previous years in the "cargo carried", mentation substantielle dans la cargaison, 
"mail carried" and "passengers" figures le courrier et les passagers transportés, 
in Tables 2, 3 and 4. Prior to 1984, comparativement aux années précédentes, 
the figures were compiled on a system dans les tableaux 2, 3, et 4. Avant 1984, 
basis and loads were not counted where les chiffres étaient calculés en utilisant 
they connected and re-boarded. le concept du réseau du transporteur et la 
Effective with 1984, mail, cargo and charge n’était pas considérée aux connec- 
passengers are counted by Air Canada tions ou elle était réembarquée. A 
each time they are enplaned. This partir de 1984, la cargaison, le courrier 
change in concept does not affect the et les Ppassagers sont calculés par Air 
tonne-kilometre or passenger-kilometre Canada a chaque fois qu’ils sont 
data which can be used to measure the embarqués. Ce changement de concept ne 
performance through time. change pas les données présentées en 


tonnes-kilométres ou en 
passagers-kilométres qui peuvent étre 
utilisées pour 1’analyse de la performance 
dans le temps. 


(b) Data reported by Quebecair are preli- (b) Les données rapportées par Quebecair sont 
minary and subject to change. préliminaires et sujettes a des révisions. 
(c) Wardair recorded its first scheduled (c) Wardair enregistrait ses premiers services 
operations Canada-Puerto Rico and a horaire fixe Canada-Porto Rico et 
Canada-England in the fourth quarter Canada-Angleterre au courant du quatrieme 
1985. Prior to this, Wardair had per- trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
formed charter services only. n’avait opéré que des services d’affréte- 
ment. 

(d) Data have been reported separately for (d) Les données d’Eastern Provincial Airways 
Eastern Provincial Airways and CP Air et de CP Air furent rapportées séparément 
in 1986. As there was sharing of per- en 1986. Comme ils partagérent le person- 
sonnel, facilities and equipment, the nel, les installations et 1’@quipement, la 
allocation of operating and financial repartition des données operationnelles et 
data to one carrier versus the other, financiéres fut arbitraire. Les deux 
was somewhat arbitrary. The allocation transporteurs aériens effectuérent cette 
process was performed by the air répartition de données. 
carriers. 

(e) The total number of carriers which (e) Le nombre total de transporteurs rappor- 
reported operations by level for the tant des opérations par niveau pour les 
fourth quarter of 1985 and 1986 are quatriémes trimestres de 1985 et 1986 
shown in the following table: sont listeés dans le tableau suivant: 

% Change 
1986 1985 = 
Variation en % 
Level I it if 0.0 Niveau it 
Level II 10 10 0.0 Niveau II 
Level III 125 Ue) 34.8 Niveau III 
Level IV 442 435 OF5 Niveau IV 
Total 614 567 8.3 Total 

_f) The number of carriers which reported (f) Le nombre de transporteurs ne rapportant 

nil operations by level are as follows: pas d’opération se listent comme suit: 


level III - 3, level IV - 55. niveau III - 3, niveau IV - 55. 
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Chart-1 


Graphiqu 


Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 


Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Chart-2 Graphiqu 
Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
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Chart -3 Graphique -3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and Internationnal flights,by Quarter 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 
sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Chart-4 Graphique - 4 


Hours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 


Quarter Thousands of hours flown — Millier d’heures de vol 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincia 

No. 

1 Passenger revenue per passenger- $ 0.102 0.105 0.087 0.126 
kilometre, unit toll services 

2 Revenues per available tonne - a 0.494 0.495 0.454 0.647 
kilometre, unit toll services 

3 Revenues per tonne-kilometre, 4 0.865 0.851 0.769 1.226 
unit toll services 

4 Total operating revenues to he HO Srenlee 108.24 108.63 93.63 
total operating expenses 

5 Total operating income to + 4.87 7.61 7.94 (6.80) 
total operating revenues 

6 Total operating revenues per $ 72S) SVR) 29 040 29 451 Bh Paee7e 
employee 

Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

] Passenger revenue per passenger- $ 0.154 0.148 0.244 0.064 
kilometre, unit toll services 

2 Revenues per available tonne - b 0.747 0.720 1.226 0.270 
kilometre, unit toll services 

3 Revenues per tonne-kilometre, t 1.426 1.452 2.353 0.575 
unit toll services 

4 Total operating revenues to % 89.45 115.88 SE 79.58 
total operating expenses 

5 Total operating income to a (Gite 79)) HS 74 (0.18) (25.66) 
total operating revenues 

6 Total operating revenues per $ 33 267 28 963 26 099 39954 


employee 


a 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
EE eee eee 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


SS eeeeeeeeSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSMMMMSSSSSSSssesesee 


Total Air Canada CP Air Eastern 
t Provincial 
IN 
0.095 0.099 0.081 0.118 $ Recettes-passagers par passager- | 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.484 0. 481 0.441 0.645 4 Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.839 0.836 0.735 1.155 i Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
104.56 105 a 15) Odeo 98.00 to Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
4.37 4.90 5.24 (25 1:53) 4s Total du revenu d'exploitation 5 
par rapport au total des 


| recettes d’exploitation 

130 446 ZZ 55 Sd Zatz: 144 727 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 

par employé 
ee ee ee ee ee ae ee 


Pacific 


ordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


0.141 0.143 0.184 0.062 $ Recettes-passagers par passager- \ 
kilometre, services a taux 
unitaires 

0.745 0.748 jeg ibeke/ Orsi Fit Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 

1.314 1.416 eee 0.588 Mg Recettes par tonne-kilométre, 3 


services a taux unitaires 


101.01 107.83 95.88 ON neat % Total des recettes d’exploitation 4 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
1.00 vas (4.30) eZ! i Total du revenu d’exploitation | 5 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
138 955 131 384 fei) were 238 359 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 
ee ee Le ee ee eee ian st wee | Ate Oe ie) eres tee nt ees OV Cr oe ce bee, 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


Number of triers in 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


October to December, 


Octobre 4 décembre, 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


112 


28 


672 


Level 


1986 
1986 


I 


Niveau I 


88 


Level II 


Niveau II 


156 


Level III Level IV 
Niveau III Niveau IV 
158 497 
262 570 164 336 
7 744 455 239 740 
87 722 869 47 703 040 
8 772 287 4 770 304 
4 568 771 49 422 
13 341 058 4 819 726 
38 726 11 959 
43 702 16 765 
10 993 001 Sida q's) 
70 959 39 807 
44 117 S617 
115 076 49 424 
198 367 Bes 

15 769 366 

24 192 52 028 
1 062 pale 
255254 53 152 
5 060 10 038 
1 509 1 530 
6 569 11 568 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


Levels I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No. 
683 7 10 164 502 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services a taux unitaires 
26 098 722 Yeh iyi) EYS))| 2 069 242 OLS mao) 407 739 Nbre Passagers Z 
334 750 430 310 547 900 24 202 530 o% 8 kg Cargaison transportée 3 
79 463 665 73 116 000 6 347 665 a hs x Courrier transporté 4 
442 512 958 383 663 900 30 550 195 2739/8) 534 900 329 ‘ Total, marchandises transportées 5 
40 034 759 781 339 004 554 039 584 436 675 3395973) 625 105 795 442 Nbre Passagers-kilométres 6 
4 003 475 978 3 900 455 404 58 443 667 SSE Sif OZ 10 579 544 Me Passagers, tonnes-kilométres 7 
me, O5zZ 220 592 1023) 265" 380 Zoe SoZ ae ae us Cargaison, tonnes-kilométres 8 
36 1252 817 13353208 33:4 2 932 483 a Sus we Courrier, tonnes-kilométres s) 
202 882 196 1 156 585 714 31 887 695 14 216 541 192 246 ie Marchandises, tonnes-kilométres 10 
206 358 174 5 057 041 118 90 3311 362 48 213 903 TOs vere 7asKo) . Total des tonnes-kilométres 11 
3907 100 603 913 Wey het 154 676 34 576 us Heures de vol HZ 
769 544 346 325 168 448 204 921 49 850 ‘i Départs de vol 13 
465 263 160 SA 835e 335 Bi wb wii 43 561 414 SSi2Z0) 220 - Kilométres parcourus 14 
Services d‘affrétement 
736 645 83 691 58 130 Shayel HIS 234 993 ‘< Heures de vol: a voilure fixe 15 
303 970 = = 253 S14 50 056 i Heures de vol: hélicoptéres 16 
1 040 615 83 691 58 130 613 745 285 049 4 Heures de vol: total 17 
4 719 670 2 898 376 738 940 1 082 354 Pe i Passagers 18 
AS) SS) 201 20 587 135 523350 1035 T2ui 40 Osi as kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialiseés 
Heures d’entrainement de vol: 
307 880 = 20 103 120 204 740 Nbre A voilure fixe 20 
10 889 = = 4 523 6 366 Hélicoptéres : 72 
318 769 = 20 107 643 211 106 i Total 22. 
Heures d'autres vols spécialisés: 
78 930 2 461 = 28 286 48 183 as A voilure fixe 23 
19 876 = = 11 756 the AO) a Hélicoptéres 24 


938 806 2 461 = 40 042 56 303 s Tota! 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


October to December, 1986 


Octobre 4 décembre, 1986 


Transatlantic 
Transborder and polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Mér idional 
et polaire 


No. Z ~ a 


1 Number of carriers included No 609 4) 8 \) 


Unit toll services 


2 ' Passengers No 6 068 354 681 572 272 066 83 076 
3 Cargo carried kg 85 929 841 8 303 437 16 271 378 1 260 665 
4 Mail carried 4 22 587 408 1 860 501 871 361 40 119 
5 Total goods carried 4 116 501 444 123176 *227 RS a 229739 1 300 784 
6 Passenger-kilometres No 8 582 410 934 1 063 992 546 1 580 608 583 317 341 366 
7 Passenger tonne-kilometres ei 858 241 093 106 399 255 158 O60 858 31 734 137 
8 Cargo tonne-kilometres a PiLTe BWA WS 21 625 856 118 129° 599 6 231 948 
9 Mail tonne-kilometres ie 40 821 914 2 905 496 6 038 097 210 5i¢ 
10 Goods tonne-kilometres i 2 ZnO 26 300 244 124 167 696 6 442 461 
11 Total tonne-kilometres < he Gil Chheleei2s) 132 so99 e499 282 228 554 38 176 598 
12. Hours flown ny 223 800 23 846 14 179 2 565 
13 Flight departures Zt 185 134 12 415 2 264 669 
14 Kilometres flown 2 WUZe7 436226 12 455 578 Ii OZS=Zit3 1 886 058 


Charter services 


15. Hours flown A TE 74s 15 567 2 878 7 247 
16 Passengers i Cissih Aa 403 255 70 854 251 37g 
17 Goods carried kg 28 216 980 2 747 980 1 465 842 168 574 


Specialty flying services 


18 Hours flown - Training No 78 409 = = a 
19 Hours flown - Other specialty ” 18 665 = = = 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Se eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No. 
683 45 3 4 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services 4 taux unitaires 
26 098 722 2 902 704 Ub ehetley sia (77 39957311 Nbre Passagers 2 
334 750 430 33 170 108 60 201 426 4 887 314 kg Cargaison transportée 3 
79 463 665 Gesi8ib) 5117 2 200 562 161 824 Hy Courrier transporté 4 
442 512 958 47 136 989 62 401 988 5 049 138 s Total, marchandises transportées 5 
40 034 759 781 4 715 040 224 8 517 778 566 1522. 78) 509 Nbre Passagers-kilométres 6 
4 003 475 978 471 504 022 Bole. (S7 Pay AZ) seheial Ke Passagers, tonnes-kilométres 7 
1 052 220 592 87 088 157 438 784 065 23 267 716 is Cargaison, tonnes-kilométres 8 
16) 252.017 9 514 724 TSE 273226 878 178 a Courrier, tonnes-kilométres ) 
1 202 882 196 102 726 565 454 057 291 24 145 894 a Marchandises, tonnes-kilometres 10 
206 358 174 574 230 587 1 305 835 148 Wrdlay eae peels 4 Total des tonnes-kilométres 1H 
3907 100 99 906 66 531 T2a 63 a Heures de vol 12 
769 544 50 208 10 291 S) Has) i Départs de vol 13 
465 269 160 SS aivzZ 851 Seige 429 8 900 052 4 Kilometres parcourus 
Services d’affrétement 
1 040 615 65 662 23 938 30 339 :! Heures de vol 15 
4 719 670 1 h76 953 807 804 y @sct eval 4 Passagers 16 
145 591 201 Sh ATES Seite} i) AOL va ib SIs}. AZ kg Marchandises transportées 1b? 
Services de vols spécialisés 
318 769 350 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
98 806 s) = 77 19 


Heures d'autres vols spécialisés 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 
ee, i ee a ee 
October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


ae 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient éetranger international 
No. : 
1 Number of carriers included No | 6 65 
Unit toll services 
Zi Passengers No Sass 63 921 1 197 818 4 870 
3 Cargo carried kg 3 569 883 3 987 437 33 392 806 52. 530 
4. Mail carried ‘* 257 209 Ate WTA Sin 560362 19 431 
5 Total goods carried Hf 3 827 098 4 114 609 38 761 457 Vie 13m 
6 Passenger-ki lometres No 793 351 875 167 077 450 6) Bae EA Ae) 4 660 039 
7 Passenger tonne-kilometres g 79 335 187 16 707 745 392 237 182 466 003. 
8 Cargo tonne-kilometres i 62455 5113 1 See 432 189 874 354 87 457 
3 Mail tonne-kilometres e AOA Eb OS CLL, UEZ 1 AZ S79 7a) 398 
0 Goods tonne-kilometres i 34 503 022 11 653 614 203 067 037 11:9© 708 
1 Total tonne-ki lometres fa 113 838 209 28 361 359 595| 304219 585 709 
2 Hours flown x Seis) 2 466 48 595 175 
Ss Flight departures i 751 924 ee Cys} 168 
4 Kilometres flown - 4 418 265 i) agi 7s) hil SI7AS) Gini 81 363 
Charter services 
5 Hours flown a = 10 422 36 114 156 
16 Passengers 4 = = 725 488 205 
i Goods carried kg = 109 564 4 491 960 23 725% 
Specialty flying services | 
78 


18 Hours flown - Training No = = = 
19 Hours flown - Other specialty o = 982 982 1% 
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ableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


eee 
ear-to-date 


epuis le début de | ‘année 


$$ 


acific and Other Total Domestic 
rient Foreign International 
acifique et Autre Total Domestique 
rient étranger international 
NO 
1 6 ze 636 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services 4 taux unitaires 
444 137 277 280 5 409 369 20 6839 353 Nbre Passagers 2 
13 074 086 14 947 182 126 280 116 208 470 314 kg Cargaison transportée 3 
1 013 931 256 457 10 019° 291 69 444 374 a Courrier transporte 4 
14 088 017 15 203 639 143 879 771 298 633 187 ue Total, marchandises transportées 5 
411 767 439 653 435 274 18 820 735 012 21 214 024 769 Nbre Passagers-kilomeétres 6 
341 176 744 Sbec4on 57 1 882 073 501 Za Nie tea OP tATar a Passagers, tonnes-kilométres 7 
iy 769 497 36 961 789 703 871 224 348 349 368 a4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
6 760 096 482 034 32 908 258 103 344 559 a Courrier, tonnes-kilometres 3 
mz4.529 593 37 443 823 742 903 166 459 979 030 4 Marchandises, tonnes-kilometres 10 
465 706 337 102 787 350 2 624 976 667 72 \3h3iN) Bishi (ShO)T/ u Total des tonnes-kilométres at 
Ziesiis Sp GS 209 538 697 562 io Heures de vol 12 
2 873 3 988 70 515 699 029 is Départs de vol 13 
i Wil 685 6 065 740 137 441 757 327 827 403 su Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
= 51 413 171 352 869 263 is Heures de vol 15 
= 21 3 438 299 1h AM) eA i Passagers 16 
= 109 564 16 646 476 128 944 725 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
= = 350 318 419 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 3 809 3895 94 911 us Heures d'autres vols spécialisés 19 


SS SSS EE Ee SSS SS a a ee ee ee A 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


ne 


eee ee eee 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


eS 3 ee eee 


Total Air Canada CRA Eastern 
Provincial 
Now! =~ eee SS ee 
Unit toll services 
Scheduled 
1 Passengers No 5 072 296 SMONAm Ce 822 988 216 997 | 
2 Cargo carried kg 282 556 58 010 838 11 878 461 1 230 452 
3. Mail carried i 19 598 852 15 863 002 1 568 349 936 283 
4 Passenger -ki lometres No 8 259 822 454 4 618 037 212 27881) 798) 543 199 679 357 
5 Available seat-kilometres a 13 278 049 063 Mele With He 3 689 928 063 375 319 943 
6 Passenger load factor hh 62.21 64.63 64.55 53. 2@ 
Passenger tonne-kilometres No 825 982 245 461 803 721 238 179 854 19 967 936 
8 Cargo tonne-kilometres i 268 505 517 189 361 266 64 159 535 1 442 686 
9 Mail tonne-kilometres 4 38 514 386 31 041 912 5 380 025 1 029 451 
10 Total tonne-kilometres i 133 002 148 682 206 899 307 719 414 22 440 073 
11 Available tonne-kilometres i fe SSORZS Sales 1 173 0507936 yao: 7662) Leayehe} 42 505 624° 
12 Weight load factor % hfs 72a 58.16 5Sm0S 52. (9H 
13 Hours flown No 141 346 73° 16H 32 261 6 516) 
14 Flight departures 4 79 815 39 515 12 290 5 298 
15 Kilometres flown R 87 308 478 48 551 218 21 596 805 3 498 407 
Regular and specific points 
16 Passengers No 31 863 = = a 
17 Cargo carried kg 1 550 101 : x -| 
18 Mail carried Hu 1 152 388 = = -| 
1) Passenger-ki lometres No 31 040 009 = = = 
20 Passenger tonne-kilometres 3 104 001 = = > 
21 Cargo tonne-kilometres ff 2 783 885 - - - 
22 Mail tonne-kilometres Z 1 495 765 = = =| 
{ 
23 Total tonne-kilometres 7 383 651 - - = 
24 Available tonne-kilometres x 17 414 757 = - = 
25 Weight load factor % 42.40 
26 Hours flown No 2 Bile) > = 3 
27 Flight departures 3 1 984 = = =| 
28 Kilometres flown ie iL SIE Siren = = 4 
Charter services 
23 Hours flown % 17 325 Cea. 1 869 : 
30 Passengers - 595 757 81 055 60 692 | 
Si Goods carried kg 4 603 816 1 056 857 = ; 
Specialty flying services | 
| 
We Hours flown - Training No = = oa 4 
33 Hours flown - Other Specialty y 528 = = 4 
j 
( 
| 
} 
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‘tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


‘ear-to-date 


lepuis le début de | ‘année 


otal Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
es ee NOS 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
Z2eAG I S13 13> 0S, 123 3 785 484 1 018 801 Nbre Passagers 1 
303 803 319 224 764 993 47 654 804 5esOZs098 kg Cargaison transportée 2 
| 67 8399 335 ee ilyesy Yards) 5 669 065 SRC Zimoac Courrier transporté 3 
38 862 428 460 ZI 64 TOS ea lz 11 8 488 014 Va aie) agi} Nbre Passagers-kilométres 4 
58 297 217 485 32 278 O80 890 16 169 975 574 1 598 458 398 a Siéges-kilométres disponibles 5 
| Coefficient d’utilisation en 
66.66 67.43 69.01 By alee} v8 passagers-kilométres 6 
3 886 242 846 Ce 76e 47.0" S51 1 115 848 801 SZmliiom sie Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
Nae O10 891 O55 710 958 543 249 526 974 5 860 999 bs Cargaison, tonnes-kilométres 8 
126 698 778 101 298 916 17 866 981 3553 On -gi3:7 4 Courrier, tonnes-kilométres 3 
5 023 832 679 2 988 728 410 1 383 242 756 101 508 855 < Total des tonnes-kilométres 10 
Beoe? 512 518 5 195 540 919 2 808e 15ers oo 181 706 655 ad Tonnes-kilométres disponibles 4 
Coefficient d'utilisation en 
57.83 57.52 60.04 55.86 % charge 12 
594 304 S39435 131 429 f3} S24 Nbre Heures de vol 13 
337 613 167 043 49 276 (2a) A O%s) es Départs de vol 14 
363 348 800 211 406 670 88 453 822 (MS) SWAsy Y2ii0) ts Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
136 618 = = = Nbre Passagers 16 
6 744 581 = = = Rg Cargaison transportée U7 
5 216 665 - = = us Courrier transporte 18 
42125) 579 a = = Nbre Passagers-kilométres 19 
14 212 558 = = = a Passagers, tonnes-kilométres 20 
izes 4n325 = = = iM Cargaison, tonnes-kilométres 21 
6 621 556 = = = e Courrier, tonnes-kilométres 22 
33 208 439 = = = ey Total de tonnes-kilométres Ze 
68 741 432 = = - Ms Tonnes-kilometres disponibles ~ 24 
Coefficient d'utilisation 
48.31 tr Hie ore yh en charge 25 
3 609 = = = Nbre Heures de vol 26 
8 712 = - = is Départs de vol 27 
5 486 535 = = = a Kilometres parcourus 28 
Services d'affrétement 
+ 83 691 12 206 6 871 405 Heures de vol 29 
- 2 898 376 42753 Za Neo 10 284 4 Passagers 30 
| ZOe587 135 4 009 169 66 653 = kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


+ = = = 2 Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
2 461 at = = is Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
a EEEEEEEEEEEEESEEEEEEEET 
October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


i 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No 

Unit toll services 

Scheduled 
i Passengers No 197 865 603 469 86 898 129 807 
2 Cargo carried kg 368 141 3 691 657 VelaicaaS Z 1 990 815 
3° Mail carried MS 92 879 Silman 2 VAsyi) VAVAT) - 
4 Passenger-kilometres No 135 006 876 418 490 514 46 452 105 460 357 847 
5 Available seat-kilometres “b 271 338 600 844 383 883 87 520 954 864 385 888 
6 Passenger load factor % 49.76 49.56 53.08 53.26 

Passenger tonne-kilometres No 13 500 688 41 849 051 4 645 210 46 035 785. 
8 Cargo tonne-kilometres is 272 959 3 812 955 360 758 9 095 358 
9 Mail tonne-kilometres “ 69 946 884 205 108 847 - 
0 Total tonne-kilometres _ cme 4 moos 46 546 211 5 114 815 Som si eii4e 
11 Available tonne-kilometres i 28) 35, WO 93 852 199 9 576 869 117 235 840 
12 Weight load factor ho 6) S38} 49.60 53.41 47.03 
13 Hours flown No 4 522 11 608 2 887 4 391 
14 Flight departures a 4 618 14 021 3 145 928 
15 Kilometres flown Mi ZEZON eS VAY ESE 1 081 818 3 115 34¢ 

Regular and specific points 
16 Passengers No feay {siege = 6 041 - 
17 Cargo carried kg 1 449 994 = 100 107 a 
18 Mail carried o 974 525 = 177 863 = 
19 Passenger-ki lometres No 28 700 023 = 2 339 986 a 
20 Passenger tonne-kilometres i 2 870 002 = 2330999 = 
735 Cargo tonne-kilometres Hi 2 684 967 - 98 918 - 
22 Mail tonne-kilometres os 1 468 465 = 27 300 = 
23 Total tonne-kilometres 4 7 023 434 = 360 217 Es 
24 Available tonne-ki lometres i 16 485 947 = 928 810 E 
25 Weight load factor % 42.60 ae 38.78 a 
26 Hours flown No 1 EKO = 409 = 
a Flight departures - 1 290 = 694 = 
28 Kilometres flown ts W233) O94 = 124 283 

Charter services 
23 Hours flown Me 4 463 3 407 15223 3 880 
30 Passengers 5 116 987 100 332 25 091 211 000 
31 Goods carried kg 1 081 287 482 238 5 434 1 978 000 


Specialty flying services 


32 Hours flown - Training No = 
33 Hours flown - Other Specialty u 528 = = cI 


See ee SS eee 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


esse 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
ai Ne 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
829 802 Zoe Ss Seis), Shou 619 434 Nbre Passagers 1 
1 581 046 14 258 029 4 784 739 Loi Sot Al on 0) kg Cargaison transportée 2 
536 216 SO ZS MON, il Ha S28) - us Courrier transporte 3 
577 264 015 1 747 848 607 Mae vere Shays 2 400 677 765 Nbre Passagers-kilométres 4 
1 101 249 433 3 297 005 198 ITTF ASSIS). 1300) 3 354 848 482 vd Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
Lyin 4 BSeOn 58.74 71.56 th passagers-kiloméetres 6 
57 726 401 174 784 861 WS) 76h iE SSS) 240 067 776 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
1 124 387 14 639 500 2. AB) NY 26 544 240 - Cargaison, tonnes-kilométres 8 
S69) 113 (2 Sieio) teksts eral Sve = iB Courrier, tonnes-kilometres 9 
59eZ18 901 192 8S85 1200 Oss, SiS) 266 612 016 i Total des tonnes-kilométres 10 
394 707 451 364 101 541 50 156 380 497 538 213 * Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
62.53 52.84 64.07 5en59 % charge 12 
18 955 46 458 13:75:30 14 576 Nbre Heures de vol 133 
18 893 Bs! WSS) 15ech2 ONG “i Départs de vol 14 
9 348 193 28 456 056 5 543 030 10 814 819 Kilométres parcourus 15 
Réeguliers et entre points détermines 
108 632 = Jet, Wate) = Nbre Passagers 16 
6 297 003 = 447 578 = kg Cargaison transportée 17 
4 597 529 = 619 136 = a Courrier transporte 18 
isi 7-53) 356 = OMS Ze 223 = Nbre Passagers-kilométres 19 
elit: 33.0 = TeOSeee2 = - Passagers, tonnes-kilométres 20 
12 081 593 = YAS Va AY2 = a Cargaison, tonnes-kilométres fe 
6 465 641 3 155s 915 = # Courrier, tonnes-kilométres : Za 
Sb (ee fake) = 1 485 869 = Total de tonnes-kilométres 8 
659710233 = 2 971 199 = Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
48.23 ap 50.01 3 v4 en charge 25 
7A 7Heh = | 828 = Nbre Heures de vol 26 
5 868 = 2 844 = < Départs de vol 27 
4 973 472 = 513 063 = e Kilométres parcourus 28 
Services d'affrétement 
19 011 16 308 10 622 18 268 a Heures de vol 29 
463 434 448 457 299 476 1 016 942 4 Passagers ' 30 
4 808 423 SoZ 305 998 285 75427300 kg Marchandises transportees 31 


Services de vols spécialisés 


= = = = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
2 450 = = = He Heures d'autres vols spécialisés Cs 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


a a er SS C=*#*s 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


a 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau 1 Niveau II Niveau III 


No. 


Pwn- 


of w 


(ele 


Soo ge bbe side atid ae weeteteES nn oe eee 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance - Flight equipment 


General services and 
administration 

Depreciation 

Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 


Income (loss) before provision 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


1 061 616 033 983 677 750 48 345 174 29 593 109 
192 568 618 87 956 637 24 217 538 80 394 443 
8 022 279 1 957 246 2 550 6 062 483 

72 619 861 49 988 104 6 111 221 16 520 536 

1 334 826 791 (2m oer 78 676 483 132 570 571 
18 635 162 12 351 771 1 749 458 4 533 933 
432 969 617 328 749 799 33 778 382 70 441 436 
170 978 642 121 765 021 15 003 044 34 210 577 
604 461 383 554 526 275 21 572 948 28 362 160 
85 937 084 51 490 755 4 862 216 9 584 113 

1 292 981 888 1 068 883 621 78 966 048 147 132 219 
41 844 903 54 696 116 1 710 435 (14 561 648 
53 345 328 51 116 827 1 333 497 835 00é 

13 597 462 11 903 789 661 561 1 032 114 
60 578 568 51 540 936 3 342 243 5 695 385 

6 570 498 5 259 511 313 338 937 64) 
(308 003) (5 042 320) 45 083 4 689 22! 

(514 285) 1 177 849 (1 615 440) (76 69) 

41 330 618 55 873 965 94 995 (14 638 34) 

1 093 345 ae: 1 030 972 62 37. 

(1 082 312) (1 180 862) (438 485) 537 03. 

41 319 585 57 054 827 (497 492) (15 237 75) 


31 
Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


ee esSseSeeeSeSeSSSSSSSSSSSSSSssSSsFFFFFFesesee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
NO 
Recettes d’exploitation 
45539) 893) S'61 4 235 162 064 184 987 949 119 743 948 $ Services a taux unitaires 1 
1 007 291 248 478 270 039 139 467 138 389 554 071 “4 Services d'affrétement et a forfait 2 
40 142 151 SF Yee B29 18 600 30) 32 O) 7.25 ie Autres services de vol 3 
226 465 920 147 451 882 17 756 016 61 258 022 iN Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
5 813 793 280 4 870 080 811 342 229 703 601 482 766 ui Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
73 881 842 AQT ATS) 8.a7 8 303 091 16 464 874 id Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 990 806 786 1 551 994 372 tre sar) SSSR} 291 254 821 a Opération des aéronefs 7 
678 142 939 478 995 434 63 092 693 136 054 812 Me Entretien - @quipement de vol 8 
2 490 696 239 2 307 364 877 84 478 793 98 852 569 " Services généraux et 3 
administration 
322 931 590 270 007 202 18 453 492 34 470 896 Mi Dépréciation 10 
5 556 459 396 ANGD (475) 752 321 885 662 B77 O87 S372 a Total des dépenses d’exploitation 11 
257 333 884 212 605 049 20 344 041 24 384 794 2 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses ) 
83 480 459 72 518 945 3 067 189 7 894 325 iy Gains (pertes) de capital 13 
45 553 013 40 594 152 2 110 619 2 848 242 ye Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
245 487 008 206 363 693 14 777 584 24 345 731 ss Intéréts payés - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
23 321 128 17 886 166 305) 799 4 459 763 3 Autres intéréts payés 4 16 
(3 515 234) (11 096 266) 280 188 7 300 844 ! Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(143 290 498) CWA SEY (OVA) (10 295 387) (10 762 083) e Total des revenus étrangers a 18 
|’exploitation (dépenses) 
114 043 386 90 372 021 10 048 654 omO 2 Carvel a Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |’impdét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
Zire 588 cs 1 We. 420 1 556 361 a Courrante 20 
7 868 116 @ 203) Si7 226 149 438 450 yi Différée 21 


103 503 682 83 168 504 8 707 278 11 627 900 _ Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 
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a 


October to December, 


Octobre a décembre, 


1986 
1986 


NUE Ut Ut nS SSSSSSSSSS SESS 


Total 


Air Canada 


Eastern 


Provincial 


No. 


-Pwon—- 


13 
14 
15 


Nm 


21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance - Flight equipment 


General services and 
administration 

Depreciation 

Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 


Income (loss) before provision 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


983 677 
87 956 
if When 
49 988 


Zool 
328 749 
NA Asis 
554 526 

51 490 

1 068 883 


54 696 


51 116 
11 903 
51 540 


5 92539 
(5 042 


Lhe 
55873 


750 
637 
246 
104 


737 


771 
799 
021 
275 
755 
621 


116 


827 
789 
936 


Sie 
320) 


843 
965 


(1 180 862) 
57 054 827 


580 
16 


26 


623 


Zz 
30 


720 
294 


443 


458 


655 
815 
746 
923 
850 
996 


461 


344 
sg) 
427 


383 


350 
511 


vst 
751 


031 


639 


131 
693 
258 
300 
364 
746 


893 


407 
808 
699 


312) 
796) 
097 


15 783 234 
26 727 863 


236 
6 
14 


257 


(1 
12 


495 
Siliiz, 


033 


051 


57) 
168 
948 
263 
685 
635 


416 


$14 


(178 


957 


000 
000 
000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000) 
000) 
000 


000 
000 


000) 
000 


(2 389 000) 
5 613 000 


NO 
or 
for) 
cop) 


wo 
wo 
iad 
nN 


159 
(1 851 


000 
000 


000 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP eAtiy Eastern 
Provincial 
$$ NO 
Recettes d'exploitation 
4 235 162 064 2498 263) 7.25 1 016 239 000 117 125 000 $ Services 4 taux unitaires | 
478 270 039 80 355 198 27 194 000 1 654 000 4 Services d'affrétement et a forfait 2 
9 196 826 ale ae ae “a Autres services de vol 3 
147 451 882 57 831 737 56 819 000 3 371 000 We Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 870 080 811 2 636 450 661 1 100 252 000 122 150 000 af Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
49 113° 877 29 654 275 12 362 000 275 000 a Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1] Sis) RISE hed USSMUEL 47, 314 906 000 41 923 000 4 Opération des aéronefs 7 
478 995 434 276 000 993 81 141 000 14 304 000 Bs Entretien - @quipement de vol 8 
2 307 364 877 i Zs bhi 330 578 712 000 60 263 000 a Services généraux et 4) 
administration 
270 007 202 Aey ekeksh 722) 55 494 000 8 004 000 ys Dépréciation 10 
4 657 475 762 2 507 374 856 1 042 615 000 124 775 000 u Total des dépenses d’exploitation 11 
212 605 049 129 075 805 57 637 000 (2 625 000) f Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
72 518 945 30 936 112 5 124 000 1 817 000 “ Gains (pertes) de capital 13 
40 594 152 Oy OAL TNO) (82 000) 4 000 i Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
206 363 693 126 403 808 52 840 000 1 335 000 4 Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
17 886 166 ae 13 040 000 si a Autres intéréts payés 
(11 096 266) 7 147 540 (646 000) (5 787 000) a Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes : 
(122 233 028) (68 248 886) (61 484 000) (5 301 000) a Total des revenus étrangers a 18 
|‘'exploitation (dépenses) 
SOmoncaO cal 60 826 919 (3 847 000) (7 926 000) oa Revenu (perte) avant déductions de 13 
|‘ impdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
oF a a ae “ Courrante 20 
PROS ISNT ZOR4Z3 Silit, (10 255 000) (4 149 000) wy Différee 2) 


83 168 504 40 398 402 6 408 000 (3 777 000) 3 Revenu net (perte) (ale 


eee Ee 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 29 810 678 66 737 000 12 933 000 29 464 275 
2 Charter and contract services “ 10 924 581 12 713 000 3 777 000 37 730 305 
3 Other flying services i 1 957 246 he be A 
4 Incidental air transport di | Ws} Eley 4 138 000 1 507 000 767 059 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue - 43 746 459 83 588 000 18 217 000 67 961 639 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ” 957 587 145 000 458 000 486 053 
and equipment 
v Aircraft operations Hi 16 708 506 25 135 000 6 472 000 38 063 600 
8 Maintenance - Flight equipment ” 7 747 744 5 372 000 2 614 000 9 771 019 
9 General services and yi Z2\\ Weybeh ES) 39 922 000 8 037 000 33 448 196 
administration 
10 Depreciation a Ca Seco, 1 557 000 668 000 3 630 094 
hal Total operating expenses fe 48 905 913 72 131 000 18 249 000 85 398 962 
12 Operating income (loss) i (5 159 454) 11 457 000 (32 000) (17 437 323) 
Non-operating income (expenses) 
ls Capital gains (losses) - Net wi 77 24) 5 457 000 23 338 000 (2 821) 
14 Interest and discount income ie 90 475 6 469 000 103 000 939 506 
15 Interest expense - Long-term E 307 789 5 545 000 982 000 551 448 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other - 83 368 = 210 000 845 143 
17 Miscellaneous non-operating # 163 651 213 000 (1 506 000) (3 061 659) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income s (653 790) 6 594 000 20 743 000 (3 521 565) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (5 819 244) 18 051 000 20 717 000 (20 958 888) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current us Pie: 
21 Deferred i (2 475 096) -e ae. (10 739 000) 
22 Net income (loss) es (3 344 148) 18 051 000 20 717 000 (10 219 888) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


a eeeeeseseseseseseseaeoaeaoeoaonN 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
$$ NO 
Recettes d’exploitation 
Weil LRT 740s} 271 617 000 60 471 000 i433 Z9eie3 $ Services a taux unitaires 1 
53 598 326 60 439 000 48 271 847 206 757 668 if Services d’affrétement et a forfait 2 
9 196 826 oe re a “Autres services de vol aI 
3.972 156 16 507 000 5 954 153 2 996 836 Mt Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
188 284 513 348 563 000 114 697 000 359 683 637 4 Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
E713 055 390 000 1 849 000 1S 7108547 e Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
CAMO 111 446 000 46 004 000 168 865 854 f Opération des aéronefs 7 
25 996 532 30 157 000 18 252 000 33 143 909 3 Entretien - @quipement de vol 8 
76 555 023 168 555 000 47 349 000 WS8e272 9124 es Services généraux et 9 
‘ administration 
7 918 403 39 717 000 6 177 000 wih PASwe Bist ve Dépréciation 10 
186 404 114 323 265 000 119 631 000 353 410 792 ef Total des dépenses d’exploitation 1 
1 880 399 25 298 000 (4 934 000) G2 ie 845 i Revenu (perte) d’exploitation i 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
77 241 11 561 000 23 008 000 (4 408) m Gains (pertes) de capital 13 
406 829 15 164 000 1 053 000 SIRO aS ie Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
3 973 060 13 356 000 5 950 000 2505 7825 ie Intéréts payés - Dette a long nS 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
Ae ae 1 003 000 3 843 166 i Autres intéréts payés 16 
(288 059) (1 581 000) (9 225 000) (716 747) " Recettes (dépenses) accessoires Wee 
- Nettes 
(3777 043) 11 788 000 7 883 000 (3 093 093) iy Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(1 896 650) 37 086 000 2 9439 000 SPW) 1ésyv2 i Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
is <2 ai os ce Courrante 20 
(405 000) 1 584 000 a Différée 21 


(1 491 650) 37 086 000 2 949 000 1 595 752 ” — Revenu net (perte) 22 


I 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


No 


ll Sse 


Average number of employees 
and wages paid 


] Pilots and co-pilots No Bee aiz 3 101 575 1736 
2 salaries and wages $ 88 653 644 69 918 839 5 048 610 13 686 195 
3 Other flight personnel No 6 394 5 699 508 187 
4 salaries and wages $ 43 749 160 41 034 171 1 975 641 739 348 
5 General management and No 236i 1 047 342 3972 
administration 
6 salaries and wages $ 20 928 763 el “eh SSS) 2 409 398 6 745 426 
7 Maintenance |abour No 8 475 6 467 611 1337; 
8 salaries and wages $ 74 208 570 60 194 633 4 064 524 9 9439 413 
3) Aircraft and traffic No 15 487 14 383 622 482 
servicing 
10 salaries and wages $ 120 678 181 Pa SEY yr Zea Silenioo 2 058 475 
1 Other personne! No fo SY 6 844 145 343 
12 salaries and wages $ 63 758 404 61 484 462 688 854 1 585 088 
13 Total average number of No 45 461 37 541 2 803 bay firs 
employees 
14 Total salaries and wages $ (ASV) ASH CAGS 7/7272 360 044 591 17 168 186 34 763 945 


Fuel and oil 


15 Turbine fuel L 894 487 303 803 275 935 47 484 257 43 727 111 
16 cost $ 208 677 052 178 352 564 CE ISIN Ailiré 16 124 771 
17 Gasoline L 15 456 394 = 72 NSS B\2T/ 13 273 467 
18 cost $ 8 293 110 = 1 100 605 1 132-508 
13 Turbine oi| L 119 506 83 326 10 131 26 049 
20 cost $ 742 418 502 370 61 367 178 681 
21 Piston oi | EE 438 408 35 582 402 826 
22 cost $ 800 598 = 60 697 739 901 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


SSeS 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


Ne 


Nombre moyen d‘'employées, traitements 
et salaires 


5) 534 3 124 564 1 846 Nbre Pilotes et copilotes | 
355 665 179 Zh 2O58e 0817, 19 876 938 58 730 144 $ Salaires et traitements 2 
6 476 Ly (ASS) 511 72 \\74 Nbre Autre personnel navigant 3 
182 246 763 170 234 076 8 117 344 3 895 343 $ Salaires et traitements 4 
2 451 Hl ialbea. Sim ONS Nbre Administration 5 
88 897 198 eye Kleisy 72S Se596e562 20, debees5 $ Salaires et traitements 6 
8 384 i YAU 609 1 498 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien if 
282 087 495 (RINE) PRO) sii 16 261 846 40 594 882 $ Salaires et traitements 8 
Wy 72s})| 14 131 626 495 Nbre Service courant des aéronefs § 

et du trafic 
471 551 466 452 448 135 ak Wess Giek7/ 7 9576914 $ Salaires et traitements 10 
7 394 Gr See Waky 355 Nbre Autres employés 11 
250 498 639 241 670 883 fe pasye Salle) 6 570 440 $ Salaires et traitements 12 
45 489 3% 334 eS e. 5 419 Nbre Nombre total moyen d’'employés 13 
1 630 346 740 1 419 007 249 67 255 643 144 683 848 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


3 967 402 247 3 546 126 485 226 402 253 194 873 509 L Carburant turbo-moteurs 15 
1 094 500 221 $41 646 884 72 123 388 SOM7ZOn949 $ Coit 16 
65 260 075 > 8 136 813 Simcoe OZ iE Essence 17 
36 282 954 = 4 371 647 SH HAP SK0)7/ $ Coit 18 
Siskel 215) 365 186 54 115 ies SISZ IL Huile & turbines 19 
Weise P70) ZaMen OZ, Shes) PAZ (47-9311 $ Cott : 20 

1 847 782 = 187 815 1 659 967 I. Huile moteur a piston Za 

3 384 044 = 314 758 3 069 286 $ Coit 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


No. 


p= 


wo 


22 


Average number of employees 


and wages paid, 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personne! 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oi | 
cost 


wr Ar “Ar 


Ar 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Level I 
Total 


Niveau I 


69 


41 


115 


61 


360 


803 
178 


83 
502 


198 


1986 


37 


20 


31 


69 


49 


212 


425 
30 


I 


6 


Canada 


$44 


222 


CP Air 


Za, 


78 


181 
33 


524 
739 


Eastern 
Provincial 


PA NIPASY ICIS 


862 438 


40 452 


1 010 853 


/& Wahsy BlT es 


370 432 


6 568 034 


a ae. 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Level I Eastern 
. Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
ee eS oS io 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
3 124 1 732 604 103 Nbre Pilotes et copilotes | 
2772058 (097, 150 820 372 59 218 698 7 535 854 $ Salaires et traitements 2 
sy (P58) 3 001 1 248 128 Nbre Autre personnel navigant 3 
170 234 076 888579) 753 38 985 647 3) 1S 869 $ Salaires et traitements 4 
Le PEG 164 94 10 Nbre Administration 5 
527365) 2911 5p OZ3= 135 S) Lys! KS 492 260 $ Salaires et traitements 6 
Sl VALET 3 ISH! 1 676 123 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien a 
ZL5230) 7167 LAA evere AShrelsy 59° 359" 882 4 630 651 $ Salaires et traitements 8 
14 131 GS YAY Seog 381 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
452 448 135 268 555 691 108 865 003 10 245 544 $ Salaires et traitements 10 
Le pay2 by. 286) Valea) 99 Nbre Autres employés V1 
241 670 883 190 542 063 36 443 627 2 502 842 $ Salaires et traitements 12 
37 334 Zila 8 385 844 Nbre Nombre total moyen d’ employes nS} 
lee lige OOWe 249 834 748 990 308 424 492 285085020 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


3 546 126 485 1 869 730 900 798 3965 807 92 389 298 IE Carburant turbo-moteurs 15 
941 646 884 479 461 501 209 638 006 “aay ihc ares) $ Coit 16 
= = = = IL Essence 17 

= = e = $ Coit 18 

365 186 132 546 90 554 22 036 it Huile a turbines 19 

Bales) ASAT 829 738 459 151 1Me Bales $ Coit ; 20 

= = = = L Huile moteur a piston 2) 

= = = = $ Coit 22 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


40 


a 


1986 


Average number of employees 


and wages paid * 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oi | 
cost 


wer “or wr wr 


October to December, 


Octobre @ décembre, 


Nordair 


TVS 


546 


539 


1986 


Pacific 
Western 


Airlines 
No. 


28 


736 


457 


127 


058 


500 


Québecair 


ho oc 


716 


853 


303 


566 


496 


708 


Wardair 


132 


490 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


eo 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
$$ NN 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 

155 288 117 127 Nbre Pilotes et copilotes | 
13 694 380 26 800 673 8 411 669 10 576 451 $ Salaires et traitements 2 
268 385 141 582 Nbre Autre personnel navigant 3 
6 574 545 uigé Sisk! iets} 3.944 438 16 625 996 $ Salaires et traitements 4 
53 685 122 a Nbre Administration 5 
2 503 838 24 064 285 4 730 137 = $ Salaires et traitements 6 
264 416 184 283 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien il 

9 669 357 15 665 385 7 661 693 7 015 824 $ Salaires et traitements 
325 879 189 502 Nbre Service courant des aéronefs 3 

et du trafic 

10 549 347 SZ Ones 7 090 108 eh Sly (Als, $ Salaires et traitements 10 
291 = 94 16 Nbre Autres employés 11 
8 115 038 = 87573 030 494 283 $ Salaires et traitements 12 
i355 22053 846 i-509 Nbre Nombre total moyen d’employés We) 
Si) 106 505 111 042 894 35 411 075 439 674 273 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
138° 174 532 218 669 297 (7 FATTRK 72414 345 923 440 L Carburant turbo-moteurs 15 
47 561 301 65a Zon 26 937 071 86 311 307 $ Coit 16 
= = = cz L Essence 17 
= = = = $ Coit 18 
30 573 EASY YARNS) 15) 510 SZOZ Huile a turbines : 19 
232 041 195 709 Hsiinsi33 171 342 Coit 20 


L 
$ 

- - - = E Huile moteur a piston 7a 
$ Coit 22 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


October to December, 1986 


Octobre a décembre, 1986 


Charter Specialty 

Hours Flown Hours Flown 

Heures de vol - Heures de vol - 

Services d’affrétement Services de vols spécialisés 


No. 


1 Number of carriers 93 34 
2 Newfoundland and Labrador 5 981 = 
3 rare provinces 350 464 
4 Quebec 2358 525 
5 Ontario 5699 1 058 
6 Manitoba 1 847 oS) 
7 Saskatchewan 530 104 
8 Alberta 5 141 753 
9 British Columbia 12 Sil 1) SES 
10 Yukon Territory 664 = 
11 Northwest Territories fe PKs 33 
12. Total hours flown within 47 839 4 545 
Canada 
13 Hours flown outside Canada Sasai5 680 
14. Total hours flown 53h 734 5225 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


SS ee eee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘ année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
eee aes 
97 40 Nombre de transporteurs 1 
25 956 5 Terre-Neuve et Labrador Me 
5 449 978 Provinces Maritimes 3 
49 925 2 477 Québec 4 
| 33 879 6 270 Ontario 5 
| 10 468 307 Man i toba 6 
4 593 461 Saskatchewan 7 
Se alts 4 545 Alberta 8 
70 564 bh) WAKO) Colombie-Britannique 3 
8 213 201 Territoire du Yukon 10 
SOS? iP stele Territoires du Nord-Quest 11 
277 059 28 445 Total, heures de vol au Canada 12 
26 911 2 320 . Heures de vol a |’étranger 13 


303 970 30 765 Total des heures de vol 14 


_GLOSSARY 


‘Aircraft and traffic servicing expenses. 
‘This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
‘and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
‘in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
“passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
‘kilometres flown on each flight multiplied 
iby the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
jcapacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
jof the weight of fuel or other 
‘considerations are excluded. 


Capital gains or _ losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
'g00ds from a specified base at a toll] per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
Charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
Nave not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
LOA Nat Waite steacusr Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. TG 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
| 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety, 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin : 
attendants, and passenger food expenses. 


| 
Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of | 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to™ 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. { 


Regular _ and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 
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Revenue operations. 


| 
See Operating Revenues. | 
Scheduled kilometres. The number of | 
kilometres scheduled on an air carrier’s } 
timetable. The actual number of kilometres | 
flown may differ because of cancelled flights, | 
re-routing or extra section flights. ! 
Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior co, 1970), 
statistics for flights to Florida were 


included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder_ services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 

Unit toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 
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Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d/affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
deterioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel perime, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
@volution de la demande du public et de 
l1’intervention des services officiels. 
Comprend @€galement les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion genérale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs généeraux qui ne peuvent pas 
étre imputeés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicitée et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité aupreés 


du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aeérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, Jes frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
equipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus Jes frais en vol pour 
1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engageées directement pour 1’exploitation en 
vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aé@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au _passagers. Cotdut 
des services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1l’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le codt de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aeéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du materiel 
volant, des pieces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retires du 
service en vertu d’un plan géneral de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


Interéts payés. Intéréts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i@s aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes-.et des frais 1i@€s aux 
obligations Aa court et a long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilometres prévus. Nombre de 


ry 


kilométres prevus a 1’horaire d’un 
transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Operations payantes. Voir Recettes 
d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage equivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur 


une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 


tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 


soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
port pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas @chéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondan- 
tes, provenant des services accessoires du 
transport aérien. 
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Recettes-passagers par passager-kilométre. 


Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 


> 


gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 


totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes déclaré pour le trimestre. 


Revenu_d’intéréts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 


Revenu_ ou perte d’exploitation. Benefice ou 
perte du transport aeérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impédt. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 
l’unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux opérations de financement ou 
autres, @trangéres au service du transport 
aerien et a des services accessoires; postes 
speéciaux dont la répétition n’est pas de 
nature peériodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
l’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services a taux _unitaires. Transport 
effectueé en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 
points a 1’exterieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1’affrétement 

d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’/Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1870, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


Services polaires et transatiantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
cComprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


| * . . y . 
pervices reguliers et entre points determi- 
nés. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 eémise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
tsomptes sous 1a rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Sieges-kilométres disponibles. Distance 
2n kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de 1’avion en siéges. Ce 
shiffre correspond a4 la capacité totale de 


| 


Bi 


transport disponible pour les passagers. Les 
sieges condamnés en raison des limitations 

de chargement de la cabine a cause du poids 

de carburant embarqué ou pour d/’autres raisons 
ne sont pas comptés. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance 
des tonnes-kilométres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kiloméetres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a @eté transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 8 165 
kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarque ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptee. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 

1 OOO pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 
metres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 
émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 

Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Defi 
Reporting 


For pur 
Canadian a 
seven repo 
defined in 


nitions for Statistical 


poses of statistical reporting, 
ir carriers are classified into 
rting levels. These levels are 


Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level 
that, 


I, comprising any air carrier 
in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


( tuts) 


Gilscin) 


 (b) Level II, comprising any air carrier not 


was licensed to operate a Class 
eee G4 roel I= 3) OF 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried, under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 


.more from the operation of al] 
its licensed commercial air 
services; 


assigned by paragraph (a) to reporting 


Level 


I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


(ii) 


was licensed to operate a Class 
ie? ©3504; SLs 2 eo =ssono=—4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 
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La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur _les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classeeit ce si 4 oa oo os OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alineéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autoriseés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, 


(i) @tait titulaire d’un permis 
)/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classe 1," 2ems aid, 9S, eSa2ea9=3 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporte, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarques, 


(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(G) 


(d) 


(e) 


CE) 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 


services; 


Level III, 
not assigned by paragraph (a), 


comprising any air carrier 


(bj 5. (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 


thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 

Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
(2), COn aS > 2etalxed! wing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 
services; and 
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(c) 


(d) 


(e) 


CS) 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(Gis) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
(EDs Wy, (EN, Ga Cur eps CUr. 


(i) au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


2, 8 ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


Cia) 


Je niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 1’une ou 1]’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a | 
voilure fixe, 
(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CPD) CU) ep, Ge 
(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 
paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 

aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter | 


(i) 


uniquement un service aeérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeronefs a voilure fixe, | 
ou 
(ii) uniquement un service aérien : 
commercial de la classe 7, au | 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, || 
et un service aérien commercial de’ 
la classe 6; } 

{ 
le niveau VI comprend, indépendamment des | 
recettes obtenues, tout transporteur } 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1l’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe! 
6; et 


et 


(g) Level VII, comprising, 


regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(g) 


le niveau VII comprend, 
recettes obtenues, 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


indépendamment des 
tout transporteur 


a 
< 


Cum) 


SIVA 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a tol] 
pem Unit, of traffic; 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
chart ic; 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
Carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par ae@ronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affreétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifieée de base 
proteégée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
l1’heure @tabli pour l’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorise 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
1/’entrainement au vol et le vol reécréatif des 
membres d’un aero-club constitueé en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 


issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 

(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(iv) "aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 


being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 
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(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non preévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precede, comprend les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 


d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 


d’organismes nuisibles aux plantes, 


aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, 
tion, 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


Cari) 
soit 1’emploi 
tournante dans 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferreées en montagne, 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


les travaux de 


(iii) “Surveillance aérienne", soit 

1’extinction des incendies, la 
prevention des 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, 
la surveillance aérienne et la 


lutte contre les incendies en 


général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 

largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 


lutte contre le gel, 


de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


"inspection, reconnaissance et 
publiciteé aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
événements et les phénoménes 


naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) 
l1’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, 1l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


les vols a des 


la pulveérisa- 
1’ensemencement et le réense- 


"Construction au moyen d’aéronefs", 
d’aeronefs a voilure 


la pose 


incendies et du gel 


y compris 


la production 


la production de messages dans 
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(v) "aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


(vi) “aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


(vii) "flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


‘h) Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
Loli per Unit of that fac: 


(v) "Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
l1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crodtte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’‘une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporeé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) 1a livraison, par Ja suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
geéophysiques; 


(vi) "photographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni 1’éetablissement 
de cartes d’aucune sorte; 


(vii) "“entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
1’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) gui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixe a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris Jes excursions aeériennes, 
les demonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


(h) Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploite 
entre des points situes au Canada et des 
points situes dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


(i) 


(j) 


(k) 


(1) 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that -is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
trav cs 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Ofathratiiie. 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll] per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(i) 


(j) 


(k) 


(1) 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le | 
transporteur aérien a un 1ien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 
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Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 


territoires canadien, 


americain et international 


sont disponibles sur une base de recouvrement des 


couts. 


Pour 


obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical, studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

KiA OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


July 1987 


SAVIEZ-VOUS... 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
repondent aux besoins spéecifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la presente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, é@crivez 
a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou télephonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

(61:3) ) S5d=252'7 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de 1’aviation 
(819) 997-6942 


Juillet 1987 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada’s machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 

Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 

Aviation Statistics Centre, 


Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 951-9823) 
or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 

Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 


Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 1-800-472-9708 
British Columbia (South 
and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 


Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7276 


National toll free order line 1-800-267-6677 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spe 
ciales sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d‘'autres documents de référence géographiques sont disponib! 
pour certaines sortes de données. L’accés direct 4 des 
données agrégees est possible par le truchement de CANSIM, | 
base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publ ica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 


adressées a: 


Centre des statistiques de |’aviation, 
Division des transport, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 951-9823) 
ou au centre de consultation de Statistique Canada: 


St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020 
Hal i fax (426-5331) Regina (780-5405 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans 
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_ HIGHLIGHTS 


/o In the first quarter of 1987, Canadian air 


carriers continued to show increasing 
levels of activity. Unit toll and charter 
passengers carried increased by 3.6% and 
2.3% respectively over the same period of 
1986. Total passengers carried increased by 
3.3% to 7,597,474, the highest level of the 
decade. 


Unit toll hours flown, flight departures 
and passenger-kilometres reported by 
Canadian air carriers are also at the 
highest first quarter level of the 1980’s. 
Total hours flown increased by 6.0% over 
the first cuarter of 1986, to 494,727, the 
highest jievel since 1981. 


An operating income of $20.7 million was 
reported by the Canadian Level I air 
carriers in the first quarter of 1987. For 
all reporting levels, an operating income 
of $26.8 milion was reported. This marks 
the only time in this decade that either 
the Level I carriers or the industry as a 
whole have reported an operating income in 
the first quarter of the year. 


First quarter operating revenues reported 
by the Canadian air carriers increased by 
5.5% in 1987, the fourth consecutive first 
quarter increase in this figure. However, 
operating expenses dropped by 5.9% relative 
to the same quarter in 1986. First quarter 
operating expenses have only decreased once 
in the 1980’s (1983), and this was associa- 
ted with a decrease in operating revenue of 
similar proportion. 


FAITS SAILLANTS 


o AU premier trimestre 1987, les transporteurs 
aeriens canadiens continuaient de montrer des 
augmentations d’activités. Le nombre de pas- 
sagers a taux unitaires ainsi que le nombre 
de passagers affrétés transportés augmen- 
taient de 3.6% et 2.3% respectivement par 
rapport a la méme période de 1986. Le 
nombre total de passagers transportes 
(7,597,474 passagers) augmentait de 3.3%; 
atteignant son plus haut niveau de la 
décennie. 


o Le nombre d’heures de vols, de départs et de 
passagers-kilomeétres sur les services a 
taux unitaires rapportes par les 
transporteurs aeériens canadiens atteignaient 
leur niveau le plus @levé des années 
quatre-vingts. Le nombre total d’heures de 
vol augmentait de 6.0% relativement au 
premier trimestre de 1986, atteignant 
494,727; son plus haut niveau depuis 1981. 


o Les transporteurs aeriens de niveau I ont 
rapporte des revenus d’exploitation de $20.7 
millions au premier trimestre de 1987. Pour 
tous les niveaux, des revenus d’exploitation 
de $26.8 millions étaient rapportés. C’est la 
seule fois dans cette décennie que 1’ indus- 
trie aérienne ou les transporteurs aériens de 
niveau I rapportent des revenus d’exploita- 
tion au premier trimestre de 1’année. — 


o Les recettes d’exploitation des transporteurs 
aeriens canadiens augmentaient de 5.5% au 
premier trimestre de 1987, représentant ainsi 
la quatriéme hausse consécutive au premier 
trimestre. Cependant, les dépenses d’exploi- 
tation baissaient de 5.9% relativement au 
premier trimestre de 1986. Les dépenses 
d’exploitation des premiers trimestres ont 
baissé seulement une fois pendant les annees 
quatre-vingts (en 1983), cette chute était 
accompagnée d’une baisse des recettes 
d’exploitation de méme proportion. 


Jos sf at s# scage? 
2) ota an! e 0p" 
xt. ep F? eso #te, ee 


“f i fo wee + 
a “a,haninear" aulg fp 


uo Ts sitegeb py ,flow ap asian @acdman a 
& 4anrvoae ae! “ie peiténdt | \-qnegpeceg 

ant 8g, Cef30Gas7 Beer AL xLat 

bl toglaetia enejptanns sHeinbe |ecusrNagendit 
seanns 290 avele avin. ei veavin we! 

ob ee0en'® (stct e7on a4 . erg h- Pie 
us. Whehewlte!a” XO.7 sh tiateengue tov 
Hawietin ,gaer oy wyresalis 4a7ew20 


ruer ae waevin Sy 2uic Coe =Tart, bee 


2c T- peovin s® ana} >Ge aque yAequray7 a¢:} 
T.OS? om cor berofaxe'b suseves @9b é? 00a" 
“Wet Tet eb a7teen!'7? Watery We ermr et ba 
not fettolae’S sonevaes S60 - xine #8! geo? 
a! 289° . S62 %oqqe’ Mies seh-ersti cis 8. 2ee a 
-aubdt*! ep Glohene ey tea ansh 2)o% @fvse 
em Sapte) @tust JoOqet 47 20 eo aenetdie @/5r 
“es 'Ofdaee’b sonavetT rb rher7Ge3e7 1 wéovin 
eeriia { 40 @tisenimt “sinerg UR nett 


ewes ecens+s aap pollarefgys'® safieven 2eJ 
we £2_¢ eb cote rengue Seelusares enekoeés 
eee refasedsqey .vau) at) aeragml SP oweimeag 
1iGerg ve eViTivebans> esevort emdindaup a4! 
“le'qre'® caocvegé> evil ,invennaged -siresars 
wi tienew/ ratios ©8,2 #6 TASteekr ad Aoi taz 
ssetreqis an, .gaer 6D S6yF ean’ 14) ¢re7a 

7S SeNt@enior eveloasg eso NeryePiotcKce’t 
sears 26) Pantie, 8/27 Grou Pewee! @eered 
tisvé efoto etreo , (E86! ap) ¢tqni #-otFeun 
Setlece fe @2¥lka anus aérgadneo 2 
nobeoge ig aids sh nortetiolasce’s 


” Re Reece 
-t ee Pace ot penton 


emmmatort 
5 PEs Pd Orde i 


PA oat lore dispenietes 


aetuieqen frig! 1) wot? enue bie 
vo bertegay eg7rarial ba Ins 

ens 28 oete sna ae) 780: as 
a-Da8t any Yo favel nesrsup gah 
1ow> 20,3 va beaaesont. owot? ‘enven ix 
wit . TOP. 08h oP B8Et fo 7O7taup Freshy 
z r3er eoniz2. isvat 3) 


daw Ot!) tm TOSS 90 emannt garam 
=~ ite t fave. nelbane) aris vd : 
ae, "set fo sete rea? ane of sels 
‘suet geizaneqe ne ,zlevel oni snec 
*4%am 2:7 bet 7oqe 7 saw rotiin &, as. 
Tect7 io rans absoeu stint at enr?. vt 

© 26. yoseubnt eny to a7etr2a> Ff 
nt @¥honi GOteS4ede ns betr10qe7 ever ate 
"s6v aff to -etisup teqi* 


Bey 090" B8S.reven giiTareqo Tet sup) 
Va beeaetan! ecdelitss the As) baensd 
yews evifuasancs Ntoued eit eek ne 

, 1SVeSWoH ._anug/ 4 zinff mi sasedontl, 387% 
avitraieat X@.é& ya beqqeth seenedxe Ont 

_ es sup 3249/7 988! nt “ersaup amen = 
sano begestSeb «ino oven Besrieoxks ogni? 
~stovewte gew sirnty Dre ,fE8E!) 2° 08a? 
to @ieve? gritstaqo mn! etas7set s Arty 

-for2nego 1 wf 


_ INTRODUCTION 


Canadian air transport 


' 


a) The reporting level 


Operational and financial data for the 
industry were first 
published by the Dominion Bureau of 

Statistics in 1936. Since that time, 
data have been published continuously 


variety of formats. 


these 
ina 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Transport 
Canada and Statistics Canada. As a result of 
this review, substantial changes were made to 
the reporting requirements for air carriers 
and, in due course, the Air Carrier 
Regulations were amended to reflect these 
changes. 


Many of the revised reporting requirements 
were implemented at the beginning of 1981. 
These have had an impact on the availability 
of data for publication. In particular, the 
following should be noted: 


structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


b) Quarterly reporting of operational 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


and 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications Air 
Carrier Operations in Canada and Canadian 
Civil Aviation are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
2perations as a condition of holding a valid 
licence. This publication covers the 
activities of Canadian air carriers in 
reporting Levels I-IV. For purposes of 
Statistical reporting, Canadian air carriers 
are classified into seven reporting levels. 
These levels are defined in Part VIII, 
Section 146 of the Air Carrier Regulations, 
aS contained in Appendix A to this 
oublication. 


| 


aériens, 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du transport 
aerien ont ete emises pour la premiére fois 
par le Bureau fédéral de la statistique en 
1936. Depuis cette date, les données ont été 
publiees sans interruption sous différentes 
formules de presentation et sous différents 
titres. 


En 1980, nous avons veérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens aupres de 1a Commission canadienne des 
transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
etude, d’importants changements ont été 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aeriens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploitation 
et les finances des gros transporteurs, 
autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés de 
la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul 
service spécialisé pour lequel i] 
encore rapporter séparément. 


type de 
faut 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en 
provenance du Canada n’ont plus a remettre 
de statistiques sur 1’exploitation et les 


finances. 
L’univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Operations des transporteurs 
aéeriens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi 
1’a@ronautique a 1a demande du Comite des 
transports aeériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne peut 
exploiter un service aerien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activites. Pour le besoin 
des rapports statistiques, les transporteurs 
aeriens canadiens ont été classés en sept 
différents niveaux de rapport. Les niveaux 
sont définis a ]l’article 146, dans la partie 
VIII du Reglement sur _ les transporteurs 
gui figure en appendice A de la 
presente publication. 


sur 


Data describing the first four levels are La publication trimestrielle Opérations des | 
covered in the quarterly publication Air transporteurs aeériens au Canada (no 51-002 au 
Carrier Operations in Canada (Catalogue catalogue) englobe les quatres premiers niveau? 
51-002) and in the annual publication financiers. Le rapport annuel Aviation civile 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). canadienne (no 51-206 au catalogue). | 

The statistical data filed by an air Le niveau assigné au transporteur aeérien 
carrier are dependent on the reporting level détermine les données statistiques auxquelles 
in which it is classified. The smaller the ce transporteur est appellé a déclarer. La 
air carrier the less onerous the reporting tache des petits transporteurs aériens a 
requirements. produire des rapports s’aveére moins pénible. 

Part VIII, Section 147 of the Air Carrier La partie VIII, section 147 du Réegiement 
Regulations specifies the statements to be sur_les transporteurs aeriens présente de facot| 
completed and filed with the Aviation precise les états mémes qui doivent é6tre 
Statistics Centre. complétés et envoyes au Centre des statistiques 


de l’aviation. 


Survey Methodology and Concepts Méethodologie et concepts de 1’enquéte 

The reports are prepared by the air Les rapports sont prépares par des officier: 
carriers at their head offices or by responsables au siége social de la compagnie 
accounting firms hired to compile the data on ou par des entreprises specialisées dans la 
their behalf. The completed statements are tenue des comptes et embauchées par le 
mailed to the Aviation Statistics Centre transporteur pour le dépouillement des 
where they are examined for completeness and statistiques. Les états completes sont postés 
reasonableness. In cases of incomplete or au Centre des statistiques de 1l’aviation ou le 
questionable data, the Aviation Statistics personnel procéde a 1’examen des données afin 
Centre contacts the air carrier by telephone d’assurer que celles-ci soient completes et | 
or in writing to obtain missing data, raisonnables. Advenant le contraire, le Centre 
corrections or explanations. If there is des statistiques de 1]’aviation entre en | 
complete non-response, estimates are made communication avec le transporteur, soit par | 
based on previous performance by that carrier telephone ou par correspondance en vue 
or carriers with similar fleets and d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
operations. d’apporter les corrections qui s’imposent. 

A complete list of licensed operators Une liste compléte des transporteurs | 
appears in the Directory of Canadian aériens titulaires de permis apparait | 
Commercial Air Services (available from dans le Répertoire des services aériens commer: 
Supply and Services Canada). Each licensed ciaux du Canada (Approvisionnements et Service 
operator constitutes a separate reporting Canada). Chaque exploitant qui détient un 
unit. Where parent and subsidiary companies permis est une unité déclarante distincte. Les 
are both licensees, separate reports are entreprises méres et les filiales des 
filed. compagnies qui detiennent un permis doivent 


produire des états separeés. 


The Air Carrier Regulations allow air Le Réglement sur les transporteurs aeériens 
carriers to file input in forms other than autorise les transporteurs aeériens a soumettre 
the prescribed statements. At the present leurs déclarations selon des modéles autres 
time, several companies submit internally que ceux des états prescrits. Présentement, 
generated reports and computer listings to plusieurs compagnies transmettent des rapports 
fulfill their reporting requirements. émanant de programmes constitues au sein de 
However, the Aviation Statistics Centre leur organisme et sous forme d’imprimés 
insists that these reports provide the same d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
information as the prescribed statements. leurs obligations a rapporter. Toutefois, le 

Centre des statistiques de l’aviation insiste 


a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


The Aviation Statistics Centre codes al] Le personnel du Centre des statistiques de 
edited source documents. The coded documents l’/aviation effectue le codage de tous les 
are then keyedited and verified before the documents de référence. Les documents codes 
data are processed by the Communications and sont ensuite perfores et verifies avant leur 
Informatics Branch of Transport Canada. traitement par la Direction des communications 

et de 1’informatique de Transports Canada. 

The data processing system also performs a De plus, le systeme de traitement de 
number of editing checks according to 1’information execute un nombre de 
predetermined criteria. Data which fail to verifications qui varient selon certains 
meet these criteria are flagged on the edit critéres prédéterminés. Les données qui ne 
listings for appropriate action by the rencontrent pas ces exigences sont 
Aviation Statistics Centre. The Aviation immédiatement signalees sur les listes de 
Statistics Centre then makes the required contréle et le Centre des statistiques de 
corrections. The coded corrections are l’aviation effectue les rectifications qui 
keyed, verified and then applied against the s’imposent. Les corrections codées sont 
master file. The corrected master file is perforées, verifiées et comparées avec le 
added to the data base. fichier principal. Le fichier principal amend 


est ajouté a la base de données. 


The Aviation Statistics Centre maintains a 
ata base of parameter files of current 
ynformation on all Canadian Air Carriers. The 
jtorage of this information reduces the 
jJeporting burden of the survey respondents 
nd limits the element of human error 
ssociated with the preparation of source 
ocuments. Other parameter files information 
\Includes registered aircraft identification 
Ind their corresponding aircraft types, Air 
ransport Committee aircraft weight groups; 
lnether the aircraft are fixed wing, 
elicopters or gliders. 
on 


at 


The tabulations appearing in this 
ublication are produced directly from the 
omputerized data base. The data are 

, anverted from imperial to metric units when 
dividual records are read from the 
atabase. The sources of the conversion 
actors applied are: 


,i) the International System of Units (SI), 
and 

ii) the International Civil Aviation 
n Organization. 


br further information on the methodology 
Ged for this survey, communicate with Mr. 
ord Baldwin, Aviation Statistics Centre, 
419-997-6190. 


ta Quality and Limitations 
1 | 

éH 
| Financial data are reported by air 
“arpriers in accordance with the accounting 
jystem prescribed by the Air Transport 


te ttee in the Uniform System of Accounts. 
I 


' 

| The Aviation Statistics Centre has written 
ad distributed to air carriers an 

“ ystructional booklet for each reporting 

‘vel entitled, "A Supplementary Guide to 
Satistical and Accounting Reporting". These 
_boklets explain the correct reporting 
Focedures to be followed in the completion 
“¢ each reporting statement. They are 

| itended to supplement the Uniform System of 
‘counts by providing instructions specific 
1) each statement. 


« Since the statements submitted by the air 
Grriers contain data at an aggregate, rather 
an single record level, it is not possible 

i identify all reporting errors or 
'oviations from the Uniform System of 

_ kcounts. 
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_| This publication presents individual 
“Ompany data for the seven largest Canadian 
\ér carriers. AS a result, it cannot be 
' "leased until all seven companies have filed 
€1 statements for the reference period. The 
flurth quarter issue can only be released 
éter Air Canada’s Annual Report has been 
{bled in the House of Commons. 


Le Centre des statistiques de 1’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des parametres sur tous les transporteurs 
aériens canadiens. L’emmagasinage de ces 
renseignements permet d’alléger le fardeau des 
repondants appellés a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inherentes a la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 


d’avions, les groupes d’aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
determine si 1’aeronef est a voilure fixe ou 


tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement a partir de la base 
de données emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
l’ information individuelle est transférée de la 
base de données, les chiffres sont convertis 
d’unités impériales en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources 
suivantes: 


(i) Systéme international d’uniteés (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1l’aviation civile 
internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
methodologie,utiliseée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de l’aviation, 
819-997-6190. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aeriens dans le Systeme uniforme de 
comptabilite et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et @mis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplement au manuel Systeme 


uniforme de comptabilite et de rapports. 


Etant donné que les états So0umis par les 
transporteurs aeriens renferment des données 
agrégées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @écarts causés par une 
non-conformité aux directives @émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux 
transporteurs aeriens du Canada. Par 
consequent, i] n’est pas possible d’éemettre ce 
rapport avant que toutes les sept compagnies 
aient déposé leurs déclarations ddment 
complétees. L’édition du quatriéme trimestre 
apparait seulement apres que le rapport 
annuel de la Société Air Canada ait ete 
sanctionné par la Chambre des Communes. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on 
Canadian Level I to IV air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates are 
made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The 
original data may already have been released 
in published form. In such circumstances, 
the Aviation Statistics Centre updates the 
computer data base and, as a result, the 
revision is reflected in the year-to-date 
totals of subsequent publications. 
Significant revisions are noted as a footnote 
to a table and/or in the introduction to the 
publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. Forethis 
reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may show 
slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 
for reference periods in 1979 and 1980. 
Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units can 
do this by using the following conversion 
factors as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the Canadian 
Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre .621 statute mile 


AP eickire .220 gallon 

1 kilogram Dp PXO}s) WSS. 

1 tonne iP nOZELONSs Short 
2ZHOOO "ps: 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Le rapport trimestriel, Operations des 
transporteurs aeriens au Canada, presentent le 
donnees relatives aux transporteurs aériens 
canadiens de niveau I a IV. I1 devient parfois 
nécessaire d’etablir des estimations concernar 
les données en souffrance de maniére a ce 
qu’aucun délai serieux ne vienne contrecarrer 
les plans d’emission de la publication. Ces 
estimations sont faites en tenant compte de 
chacun des transporteurs et sont basees sur 
leur rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuee pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


| 
| 
| 
| 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques ¢ 
l’aviation que certaines rectifications do iver} 
étre apportées aux chiffres déclares | 
antérieurement en dépit du fait que les donnée 
de référence aient eté déja publiees. Dans | 
ces circonstances, le Centre des statistiques 
de l’aviation met a jour et revise la base de} 
données et les rectifications sont refleétées | 
dans les totaux réunis depuis le début de 
1’année des rapports subsequents. Les 
revisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux oU apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année son’ 
sujettes a révision lors de 1’épuration et 1a) 
préparation des comptes de fin d’année. C’es) 
donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans 1a 
publication Aviation civile canadienne neuvell 
différer 1égérement des chiffres réunis depui)) 
le début de 1’année et montres dans la : 


publication Opérations des transporteurs 
aeriens au Canada. 


| 
| 
| 


| 
' 
| 
{ 
| 


La publication trimestrielle, Opérations d' 
transporteurs aériens au Canada contient des 
tableaux avec des unités de mesure imperiales. 
et métriques, pour toutes les peériodes de | 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, seu) 
les tableaux d’unites de mesure metriques son 
presentés. Les utilisateurs qui veulent savo’ 
les chiffres @quivalents en unites impeériales. 
peuvent utiliser les facteurs de conversion q 
suivent. Ces facteurs sont contenus dans le 
Guide de familiarisation au systéme métrique, 
publié par 1’Association canadienne de 
normalisation. 


Metrigques Imperiales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
TRE eS .220 gallon 
1 kilogramme P) PAO), aN XV 


1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2,000 Ibs.) 


4 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


actors Influencing the Data 


(a) 


(b) 


(ic ) 


(d) 


(e) 


(f) 


In 1987, CP Air began reporting for all 
operations previously reported as CP 
Air, Eastern Provincial and Nordair. 


In 1987, Air BC was 
Level I carrier. In 
of this publication 
that, based on unit toll departure and 
passenger-kilometre data, Level I 
carriers are concentrating more on 
long-haul markets, while Level II 
carriers are becoming increasingly 
important in short-haul markets. With 
the reclassification of Air BC (a 
regional carrier) to Level I, this 
trend is no longer apparent in these 
data. 


reclassified as a 
the previous issue 
it was highlighted 


As a result of reorganizing their 
fleet, Wardair reported a $38.6 million 
capital gain in the first quarter of 
1987. This gain more than offset their 
$27.2 million operating loss as they 
reported a net income of $16.9 million. 


Quebecair reported a substantially 
reduced level of activity in the first 
quarter of 1987. This resulted from a 
change in ownership which led to a 
reorganization of Quebecair’s fleet and 
operations. 


Beginning in 1987, where available 
seat-kilometre and available tonne 
kilometre data are provided, Class 2, 
3, 9-2 and 9-3 operations performed by 
Level I carriers will be shown as 
"scheduled" in Table 4. 


A substantial change in the level of 
charter operations, (and associated 
revenues), from Level III to Level II 
is apparent when comparing 1987 data to 
1986 data. This shift is largely as a 
result of one carrier being reclassi- 
fied from Level III to Level II. 

Data on unit toll services by helicop- 
ter are reported in several provinces. 
These data are included in Table 2 and 
3 figures but cannot be published by 


province in Table 9 due to conf identa- 
Ase, 
The total number of carriers by level 


1986 and 1987 
in the following table: 


for the first quarter of 
are shown 


1987 
Level I 6 
Level II 10 
Level III 169 
Level IV 478 
Total 653 


The number of carriers which reported 
nil operations by level are as follows: 
level Lit i= 8) hevell LV = 1134. 


ad 


Facteurs influengant les données 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(Ff) 


(g) 


(h) 


Cig) 


En 1987, CP Air a commencé a rapporter 
toutes les opérations auparavant rappor- 
tees par CP Air, Eastern Provincial et 
Nordair. 


En 1987, Air BC était reclassifié au 
niveau I. On a noté dans 1’édition précé- 
dente de cette publication que, selon le 
nombre de départs a taux unitaires et les 
données sur les passagers-kilométres, les 
transporteurs de niveau I se concentrent 
plus sur les marches longs-courriers alors 
que les transporteurs de niveau II devien- 
nent plus importants dans les marches 
courts-courriers. Avec la reclassification 
d’Air BC au niveau I, cette tendance n’est 
plus apparente dans ces données. 


A cause d’une reorganisation de son parc 
aerien, Wardair a rapporté un gain de 
capital de $38.6 millions au premier 
trimestre de 1987. Ce gain a plus que 
compensé sa perte d’exploitation de $27.23 
millions. I] a rapporté un revenue net de 
$16.9 millions. 


Québecair a rapporté une grande diminution 
d’activiteé au premier trimestre de 1987. 
C’était le résultat d’un changement de 
proprieteé et d’une réorganisation du parc 
aerien et des operations de Québecair. 


A partir de 1987, les "Services a 

horaire fixe" du Tableau 4 incluront les 
operations des transporteurs de niveau I 
effectués en vertu d’un permis de classes 
2, 3, 9-2 et 9-3 si les données sur les 
siéges-kilométres disponibles et les 
tonnes-kilométres disponibles sont 
fournies. 


En 1987, il y a eu un changement conside- 
rable dans les opérations des services 
d’affrétement de niveau III a niveau II 
relativement a 1986. Ce changement est 

da a la reclassification d’un 
transporteur de niveau III au niveau II. 


Les données pour les services a taux 
unitaires des hélicoptéres sont incluses 
dans les tableaux 2 et 3 mais ne sont pas 
publieées par province dans le tableau 9 
afin de conserver leur nature 

conf identielle. 


Le nombre total de transporteurs par 

niveau pour le premier trimestre de 1986 

et 1987 est listé dans le tableau suivant: 
% Change 


Variation en % 


-14.3 Niveau I 

ONO Niveau II 
+7 to Niveau III 
atl Niveau IV 
+1.4 Total 


Le nombre de transporteurs ne rapportant 
pas d’opération se liste comme suit: 
niveau TIF — 8, niveau IV = 134° 


. 
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Chart -1 Graphique - 1 
Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 


Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, par trimestre 


Quarter 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000 


Trimestre | | | | | | | | | | | | | 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
| 


1987 


Chart -2 Graphique - 2 
Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart-3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and International Flights, by Quarter 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 
sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 


Graphique - 3 


Thousands of passengers - Millier de passagers 
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dours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 
deures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 


) Thousands of hours flown - Millier d’heures de vol 
juarter 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


a ie oe Pon te 


January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


Total Air BC Air Canada CP Air 
No. 2. 
| Passenger revenue per passenger— $ 0.099 0.264 0.105 0.086 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne — a 0.483 2743 0.492 0.453 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, 0.844 TNE 0.857 0.786 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % 101.88 1032239 10753 97.793 
total operating expenses 
5 Total operating income to 4 1.84 3.20 7.00 (ae 22a))) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 30 641 22 657 29 042 SZ cow 
emp!oyee 
ee ee ee eee 
Pacific 
Western Québecair Wardair 
Airlines 
eae 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.150 0.242 0.049 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - i 0.714 Wanlil 7 0.239 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, 4 eas 2.358 0.386 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % Iees8 96.51 71.55 
total operating expenses 
5 Total operating income to ve 11.80 (3.62) (39.76) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 33 464 24 587 41 340 


employee 


on fe eee eee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


——a_  ———SSSSSSSSSSsSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Aree Air Canada Cer Air 
No 
0.099 0.264 0.105 0.086 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.483 1228 0.492 0.453 = Recettes par tonne-kilométre 2 


disponible, services a taux 
unitaires 

0.844 ATA 0.857 0.786 i Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 


101.88 103.29 MOOS Sei) % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
1.84 3.20 7.00 (2.26) i Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
30 641 22 657 29 042 eye. 82) i/ $ Total des recettes d’ exploitation 6 
| par employe 


; 
| ‘ 
| Pacific 
Western Québecair Wardair 
| Airlines 
} 0.150 0.242 0.049 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.714 Hoda 0.239 4 Recettes par tonne-kilométre 7p 


disponible, services a taux 
unitaires 

1.473 2.358 0.386 uf Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 


113.38 961511 71.55 ho Total des recettes d’ exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

11.80 (3.62) (39.76) i Total du revenu d‘exploitation 5 

par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

33 464 24 587 41 340 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


er Se 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
eee 
January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


a 


Levels I-IV Level 1 Level I] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau Il Niveau III Niveau IV 
No. 
| Number of carriers included No 671 6 10 lief 478 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 022 492 5 275 114 369 561 Nay (27 24 990 
3 Cargo carried kg 8 443.351 76 937 608 4 505 743 
4 Mail carried i 18 446 326 ies oimeZcs 995 097 
5 Total goods carried i 107 411 085 94 388 837 5 500 840 Ge Ai455 109 953 
6 Passenger-kilometres No 8 574 176 797 8 317 781 885 132 280 362 121 286 026 2 828 524 
7 Passenger tonne-kilometres if 857 417 680 831 778 188 13 228 036 12128; .6.03 282 852 
8 Cargo tonne-ki lometres eb 266 614 951 261 324 414 5 290 537 
9 Mail tonne-kilometres us 32 835 699 32 275 775 559 924 on = 
10 Goods tonne-kilometres ie 304 158 476 293 600 189 5 850 461 4 675 798 32 028 
1 Total tonne-kilometres iH 1 161 576 156 {lie PAS SYA SII/7/ 19 078 497 16 804 401 314 880 
Wwe Hours flown s ZS RZSS 145 966 23 782 41 872 3 618 
le) Flight departures a 180 900 88 576 31 056 55 956 bp Siz 
14 Kilometres flown se 110 592 865 88 904 912 8 261 332 iZeo44 aonky 782 104 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing ¥ 143 084 233 16 940 67 945 30 808 
16 Hours flown: helicopters 4 43 648 = = 38 875 4 773 
17 Hours flown: total a 186 732 ZS SoN 16 940 106 820 850500 
18 Passengers ui 1 574 982 in nan 1°) 320 029 Weire 20 TAS! 
19 Goods carried kg 26 970 136 fe NTA tees 8 956 266 15 842 085 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No 70 638 = 3 24 188 46 447 
21 Helicopters ¢ 3 059 - - 1 525 1 534 
22 Total fe) BY = 3 Vas: ANS 47 981 
Hours flown, other specialty: 
23 Fixed wing us 15 291 TvSit = 4 832 3 268 
24 Helicopters v 3 769 = = 2 559 1) ew 


25 Total i 139 060 1 194 = 33a 10 478 


ce ee eS SS 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


ne 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


SESS 


Levels I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II] Niveau II] Niveau IV 


SO No 
671 6 10 Wea? 478 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 


Services 4 taux unitaires 


6 022 492 3) PATAS) 1) ales 369 561 Sheyé th77/ 24 990 Nbre Passagers Z 

81 443 351 76 937 608 4 505 743 as ais kg Cargaison transportée 3 

18 446 326 17 451 229 995 097 Ne ve 4 Courrier transporté 4 
107 411 085 94 388 837 5 500 840 7 411 455 OS! 953 i Total, marchandises transportées 5 

8 574 176 797 ~=8 317 781 885 LUSZeZBOs biz 121 286 026 2 828 524 Nbre Passagers-kilometres 6 
857 417 680 831 778 188 13 228 036 ZaeIZORRO OS 282 852 Z Passagers, tonnes-kilométres 7 
266 614 951 261 324 414 5 290 537 a6 ban id Cargaison, tonnes-kilométres 8 
32 835 699 SA Verse TETAS) 553 924 A a Hf Courrier, tonnes-kilométres g 
304 158 476 293 600 189 5 850 461 4 675 798 32 028 iu Marchandises, tonnes-kilométres 10 
ieibi=576 156 iL Alas. Sirah Shey 19 078 497 16 804 401 314 880” Total des tonnes-kilométres 1 
215 238 145 966 aE} Tetde 41 872 3 618 Ht Heures de vol 12 

180 900 88 576 31 056 55 956 Bes itiz * Départs de vol 13 

Os OSIZe 809 88 904 912 SRZO i eosZ 12 644 517 782 104 “ Kilométres parcourus 14 


Services d’affrétement 


143 084 27 391 16 940 67 945 30 808 m Heures de vol: @& voilure fixe 15 

43 648 = = 38 875 Oe Thre o Heures de vol: hélicoptéres 16 

186 732 vote XH 16 940 106 820 35 581 Heures de vol: total 17 

1 574 982 i) Wah ANRO) 320 029 1 Sieil3 a is Passagers 18 
26 970 136 Je SVebal WATS 8 956 266 15 842 085 2 kg Marchandises transportées 19 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 


70 638 - 3 24 188 46 447 Nbre A voilure fixe 20 

3 059 = = W525 1 534 se Hélicoptéres 21 

73 697 = 3 /aay TNS} 47 981 He! Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 

15 251 1 191 = 4 832 3 268 i A voilure fixe 1a) 

eh 7438) = = 2 559 1 210 SY Hél icoptéres 24 


19 060 si = 7 391 10 478 a Total : 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
a | 
January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


hE SS SS ee 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Mér idiona|l 
et polaire 
No. 
1 Number of carriers included No 589 4) 7 8 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 022 492 Nh ete 184 426 161 718 
3 Cargo carried kg 81 443 351 7 507 840 Sh AG V8) 1 324 37@ 
4 Mail carried 4 18 446 326 17559 sialis 457 093 34 781 
5 Total goods carried My 107 411 085 11 124 602 13 583 338 1 359 751 
6 Passenger-kilometres No & Sue 176 79% 1 078 974 796 1 116 740 936 607 401 885 
i Passenger tonne-kilometres ig 857 417 680 107 897 480 111 674 094 60 740 188 
8 Cargo tonne-kilometres 4 266 614 951 18 659 293 99 118 701 5 591 838 
3 Mail tonne-kilometres 4 32 835 699 2 427 218 Sh sel 228) 183 095 
10 Goods tonne-kilometres 4 304 158 476 22 642 689 102 288 124 5 774 933 
11 Total tonne-ki lometres x ieee) S76) 1156 130 540 169 CU IbZ ZA8 66 S15 2a 
12 Hours flown f 215 238 ESS TESNs} 10 474 4 225 
13} Flight departures 180 9300 Wal G72 il Aeheh7/ 1 095 
14 Kilometres flown Z 110 592 865 1 2h) So) Se S5i709 3 063 305 
Charter services 
15 Hours flown 4 186 732 22 412 i) 707 17 985 
16 Passengers “ 1 574 982 695 906 19 067 672 O56 
7 Goods carried kg 26 970 136 2 178 860 810 122 550 418 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 73 697 = = - 


19. Hours flown - Other specialty ” 13 060 34 = - 


nn 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


a ee ee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


— kh—h—SSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSs— 


Transbor der Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 


et polaire 


589 4) 7 8 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services 4 taux unitaires 


6 022 492 (NE PARTE 184 426 Hist fait Nbre Passagers fe 

81 443 351 7 507 840 13 126 245 Ye See. B)7 40) kg Cargaison transportée 3 

18 446 326 f 559 113 457 093 34 781 “ Courrier transporte 4 
107 411 085 11 124 602 13 583 338 1 359 751 us Total, marchandises transportées 5 

8 574 176 797 1 078 974 796 1 116 740 936 607 401 885 Nbre Passagers-ki lomeétres 6 
857 417 680 107 8397 480 111 674 094 60 740 188 i Passagers, tonnes-kilométres i 
266 614 951 18 659 293 99 118 701 5 591 838 e Cargaison, tonnes-kilométres 8 
32 835 699 2 427 218 3 169 423 183 095 3 Courrier, tonnes-kilometres 3 
304 158 476 22 642 689 102 288 124 597749933 Pay Marchandises, tonnes-kilométres 10 

1 161 576 156 130 540 1693 Cigms O2e2 18 GosS Se i2 1 a Total des tonnes-kilomeétres | 
215 238 anc 38 10 474 4 225 Ms Heures de vol 12 

180 900 ab tte y2 1 637 O35 % Départs de vol 13 

110 592 865 12 249 150 8 155 709 3 063 305 i Kilometres parcourus 14 


Services d'affrétement 


186 732 22 TAN? 1 077 17 985 ef Heures de vol 15 
1 574 982 695 906 19 067 672 056 fe Passagers 16 
26 970 136 2 178 860 810 122 550 418 kg Marchandises transportées 17 


Services de vols spécialisés 


73 697 = = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
19 060 34 = = y Heures d'autres vols spécialisés 19 


eee 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 
January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


ee 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient Etranger international 
No. 
| Number of carriers included No | 5 62 527m 
Unit toll services 
2 Passengers No 134 338 72 526 1 268 236 4 754 256 
3 Cargo carried kg 3 294 651 4 387 663 29 641 369 51 801 982 | 
4 Mail carried ‘ 199 797 65 288 2 316 072 16 130 254) 
5 Total goods carried iH 3.494 448 4 452 951 34 015 090 73 395 39S 
6 Passenger-kilometres No 897 333 008 1528751) 589 3 953 202 214 4 620 974 583 | 
7 Passenger tonne-kilometres ‘ 99 733 301 15 275 159 395 320 221 462 097 458 } 
8 Cargo tonne-kilometres 7 29 194 872 17 196 873 169 761 577 96 853 374 | 
9 Mail tonne-kilometres r 1 474 023 96 822 7 350 581 25 485 118 | 
10 Goods tonne-kilometres : 30 668 895 le ZAR ORS 178 668 336 125 490 140 | 
11 Total tonne-ki lometres 8 130 402 196 32 568 854 573 988 557 587 587 598 
HZ Hours flown ie 6 617 2 776 47 330 167 908. 
13 Flight departures y 946 1 022 iis: asl 164 368. 
14 Kilometres flown 5 276 164 1 794 846 30 539 174 80 053 691 
Charter services | 
15. Hours flown i = 7 345 48 819 137 913. 
16 Passengers is = co 1 387 029 187 953 
17 Goods carried kg : “ 3 539 400 23 430 736 
Specialty flying services | 
| 
18 Hours flown - Training No = = = 73 69% 


19 Hours flown - Other specialty = 769 803 18 257 


ne 
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| Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


ee EEEEESFSFSFSSSSSSSSSSMmmmshFeseseseseFeseMseseF 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


——  ———  —EFEEeSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient Etranger international 
No 
1 5 62 Sil Nbre Nombre de transporteurs incl 1 
Services a taux unitaires 
134 338 72 526 1 268 236 4 754 256 Nbre Passagers ie 
3 294 651 4 387 663 29 641 369 51 801 982 kg Cargaison transportée 3 
199 797 65 288 U2 MM} (Orr 16 130 254 Zi Courrier transporte 4 
3 494 448 4 452 951 34 015 090 T3ESI5899'5 iy Total, marchandises transporteéees 5 
997 333 008 152 751 589 3) 953" 202) 24.4 4 620 974 583 Nbre Passagers-kilométres 6 
sik} 7écieye <i eh] F522 757 5159 BOSS 2Omeza 462 097 458 ue Passagers, tonnes-ki lométres if 
29 194 872 17 196 873 169 761 577 96 853 374 us Cargaison, tonnes-kilometres 8 
1 474 023 96 822 7 350 581 25 485 118 ie Courrier, tonnes-kilométres ) 
30 668 895 17 293 695 178 668 336 125 490 140 ys Marchandises, tonnes-kilométres 10 
130 402 196 32 568 854 573 988 557 587 587 598 ey Total des tonnes-ki lometres an 
6 617 2 776 47 330 167 908 iM Heures de vol 12 
946 O22 16 532 164 368 a Départs de vol 13 
5 276 164 1 794 846 30 539 174 80 053 691 se Kilometres parcourus 14 
Services d‘'affrétement 
= c45 48 819 He fis: " Heures de vol 15 
= = 1 387 029 187 953 i Passagers 16 
= = 3 539 400 23 430 736 kg Marchandises transportees 17 
Services de vols spécialisés 
A = = 73 697 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 769 803 18 257 Hi Heures d'autres vols spécialisés 19 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


26 


ecm 


January to March, 1987 


Janvier a mars, 


1987 


Se ee 


Total 


ite lee 


Air Canada 


CP Air 


No. ha ee ee ee SS ee eee 


33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-ki lometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Tota! tonne-kilometres 
Available tonne-ki lometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specifi oin 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-ki lometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


" 


88 


| 
2 


275 114 


937 608 
451 229 


781 885 
395 285 


62.88 
778 188 
324 414 
ZS MAUS 


378 377 
206 613 


Since 
145 366 
88 576 
904 912 


20825 
117 180 
W785 


YS 


156 515 


2230590 


WR) NS 2A 
63 391 750 


46.00 
fe BS Sia 
43 235 


2 959 162 
6 534 127 


4529 
5542 
9 160 
1 613 342 


i] 


3 077 685 


5473 e705 
13 454 280 


663 815 263 
173 981 390 


65.01 
466 381 526 
179 898 736 
25 573 543 


671 859 805 
169 699 132 


57.44 
78 987 
39 098 
48 734 335 


4 837 
217 147 
1 064 126 


1 


27 


280 128 


375 683 
882 076 


207 741 
850 387 


6355 
020 774 
861 3983 
865 411 


748 168 
443 661 


57.63 
44 419 
22 335 

933 913 


8 117 
252 231 


1 1S 


See 


ir, 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ee Oe ee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


SS eee 


Total Air BC Air Canada CP Air 


Services a taux unitaires 


Horaire fixe 


ie PATHE alale.! hs] omton is} 3 077 685 leZ8OM 28 Nbre Passagers 1 

76 937 608 223) 590 Sasi 105 13 375 683 kg Cargaison transportée 2 

We Lash 2k) = 13 454 280 2 882 076 Courrier transporté 3 

8 317 781 885 Te) sys) AICZ 4 663 815 263 2 780 207 741 Nbre Passagers-kilométres 4 

13 228 395 285 63 391 750 7 173 981 390 4 374 850 387 a Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 

62.88 46.00 65.01 63.55 % passagers-kilométres 6 

831 778 188 2 915 927 466 381 526 278 020 774 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 

261 324 414 43 235 179 898 736 59 861 983 a Cargaison, tonnes-kilométres 8 

OZR ND 115 3 250579543 5 865 411 a Courrier, tonnes-kilométres ) 

| WAS. SWAG eMer¢ 2959 M62 671 859 805 343 748 168 Total des tonnes-ki lométres 10 

1 967 206 619 6 534 127 1 169 699 132 596 449 661 > Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 

57.21 Ny 2) 57.44 57.63 1% charge 12 

145 966 55 542 78 987 44 419 Nbre Heures de vol 13 

88 576 3 160 33 098 22 335 % Départs de vol 14 

88 904 912 TGiSg42 48 734 335 ZieBS3h S13 2 Kilométres parcourus is 


Réguliers et entre points déterminés 


- - - = Nbre Passagers : 16 

- = a = kg Cargaison transportée 17 

= = = = 3 Courrier transporte 18 

= = = = Nbre Passagers-kilométres 19 

- - - - a Passagers, tonnes-ki lometres 20 

= = = = a Cargaison, tonnes-ki lométres 21 

- - = = 2 Courrier, tonnes-kilométres ae 

- - - = 4 Total de tonnes-kilométres 23 

| - - - - fe Tonnes-kilométres disponibles 24 
. Coefficient d'utilisation 

% en charge 25 

- - 2 > Nbre Heures de vol 26 

| - - - = 4 Départs de vol 27 

- - - = ue Kilometres parcourus 28 


Services d'affrétement 


7h Bias) x 4 837 8 117 ss Heures de vol 29 
Te A180 1 814 217 147 Ph\he PRS) P Passagers 30 
2 ATPETSS = 1 064 126 = kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


= Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
113i - = if AISI ie Heures d’autres vols spécialisés 33 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
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i 


January to March, 


Janvier a mars, 


Pacific 
Western 
Airlines 


1987 


1987 


Québecair 


eS eS eee 


Wardair 


No. So) 2 Sas ee ee ne 


33 


Unit toll services 


Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


R lar_an ifi in 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki lometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-ki lometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


562 221 


3 081 689 
715 443 


381 186 178 
804 016 831 


47.4) 

38 118 618 
3 296 949 
739 052 


42 154 619 
86 984 439 


48.46 
10 389 
13 323 
6 834 963 


7 166 
213 639 
384 159 


81 624 


717 886 
399 430 


41 218 518 
70 003 683 


58.88 

4 121 852 
477 291 
91 769 


4 690 912 
3 903 907 


47.36 
2 945 
3 607 
WA 


116 941 


4 801 055 


422 194 913 
742 145 244 


56.89 
42 219 491 
17 746 220 


5SSIGS aan 
97 635 353 


61.42 
3 684 
1 053 
2 676 148 


5 876 
401 000 
715 315 


ee 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


et 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Western 
Airlines 


Québecair 


Wardair 


aS Se) 


562 


3 081 
715 


381 186 
804 016 


221 


589 
443 


178 
831 


47.4) 


38 118 
3 296 
739 


42 154 
86 984 


618 
949 
052 


619 
439 


48.46 
10 389 


13 
6 834 


323 
363 


7 166 
218 633 
384 159 


41 
70 


81 624 


717 886 
3339 430 


218 518 
003 683 


58.88 
ZB 52 
477 2931 

31 763 


630 912 
903 907 


47.36 
2 945 
3 607 
Wa teal 


116 941 


4 801 055 


422 194 913 
742 145 244 


56.89 
42 219 491 
17 746 220 


59) (9657 
SH/ (sia) Gly) 


61.42 
3 684 
1 053 
2 676 148 


5 876 
401 000 
TA SMS 


Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
Ppassagers-kilométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


won @m 


Réequliers et entre points déterminés 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-ki lométres 

Passagers, tonnes-ki lométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-ki lométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 


Heures d'autres vols spécialisés 


16 


17 
18 


19 
20 
72, 
22 


23 
24 


15) 
26 
27 
28 


33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


i 


> wo mH — 


13 
14 


20 
wey 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


” 


“ 


January to March, 


Janvier & mars, 


1987 


1987 


SS ee —E 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 
No. — a 


i OS 


57 
16 


19 


107 


071 
073 
389 
703 
072 
323 


783 


062 
453 


639 


804 
758 
861 
503 
853 
10g 


860 


202 
487 
559 


842 
111) 


823) 


037 


Level 


I 


Niveau I 


1 120 


57 


15 


25 


31 


33) 


156 


$22 
892 
673 
911 
033 
499 


657 


050 
713 
884 


133 
205 


533 


190 


115 
305 


846 


714 
547 
Teac 
Siz 
232 
582 


264 


675 
187 
578 


776 
910) 


598 


862 


085) 
947 


Level Il 


Niveau II 


4) 
Ta 


104 


(3 


9 


671 
140 
637 
384 


833 


ZS) 
0493 
336 
336 
103 
085 


747 


116 
416 
225 


215 


(262 


lal 


576 


189 
"25 
563 
237 


714 


039 
908 
390 
551 
415 
$03 


811 


138 
868 
993 


785 
804) 


576) 


235 


Leve| 


III 


Niveau III 


118 


124 


6 


(4 


(11 


(18 


Wire 


890 
137 
379 
461 
870 
738 


621 


(104 


323 
9390 


681 
145 


598 


220 


93 


(2 092 


(16 


221 


073 


051 
303 
634 
040 
206 
294 


215) 


611) 
432 
988 


281 
Sia) 


845) 


060) 


Oe a E—————— 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, Wh etarkt 


a 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 
a ee eee ee 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


[SS re ee a ee 
Recettes d’exploitation 


1 013 820 837 $36 908 632 41 671 189 35 241 016 $ Services a taux unitaires 


] 
280 955 469 145 916 341 71 140 725 63 898 403 uf Services d'affretement et a forfait 2 
6 802 828 = 637 563 6°165 265 ws Autres services de vol 3 
53 528 505 Sih SEN) GS 3 384 237 12 812 395 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
1 355 107 639 1 120 156 846 116 833 714 118 117 079 4 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
19 071 804 1e892 20714 1 259 039 3 890 051 a Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
457 079 758 346 892 547 54 049 908 56 137 303 % Opération des aéronefs 7 
170 3839 861 116 673 177 22 336 990 31 379 694 M Entretien - @quipement de vol 8 
592 709 503 546 911 912 21 336 551 24 461 040 “ Services généraux et 9 
: administration 
83 072 853 75. 099° 232 5 103 41:5 8 870 206 A! Dépréciation 10 
3288323: 779 1 099 499 582 104 085 903 124 738 294 oh Total des dépenses d’exploitation 11 
26 783 860 20 657 264 12 747 811 (6 621 215) Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
57 062 202 57 050 675 116 138 (104 611) w Gains (pertes) de capital 13 
16 453 487 15 713: 187 416 868 323 432 i Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
64 101 559 53 884 578 82225) 993 6 990 988 # Intéréts payés - Dette a long 1S 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
5 036 842 4 139 776 215 785 681 281 é Autres intéréts payés 16 
(14 614 111) (10 205 910) (262 804) (4 145 397) is Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(10 236 823) 4 533 598 (3 Si7ae 576) (11 598 845) 2 Total des revenus étrangers a 18 
| |'exploitation (dépenses) 
16 547 037 25 190 862 $ 576 235 (18 220 060) is Revenu (perte) avant déductions de 19 
| |‘ impdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
43 071 ie (50 850) 13289121) " Courrante 20 
(2590307372) (6 115 085) 5 303 519 (2 092 166) “ Différée 21 
19 407 698 Sil ichelaye SV.47/ 4 323 566 (16 221 815) Hh Revenu net (perte) 22 


eee 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


Se 


January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


ee 


Total Ait BS Air Canada CP Air 
Ne) SS SS ES ee eee 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 936 908 632 8 051 622 578 042 000 258 115 000 
2 Charter and contract services e 145 916 341 88 431 32 568 330 30 826 000 
3 Other flying services 2 = Ris A mi 
4 Incidental air transport Z 378383 1873 1 036 103 12 978 098 16 880 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ve 1 120 156 846 9 176 156 623 588 428 305 821 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ri 13 922 714 176 271 8 859 857 4 028 000 
and equipment 
7 Aircraft operations 4 346 892 547 2-872 642 180 138 204 36 800 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” ie: arash aUP/7/ 1 993 116 68 285 714 24 853 000 
3 General services and i 546 911 312 2°04 1 277 856 025 163 055 000 
administration 
10 Depreciation = 75 099 232 T2T 324 44 794 920 17 392 000 
11 Total operating expenses a 1 099 499 582 8 883 464 579 934 720 312 728 000 
12 Operating income (loss) : 20 657 264 292 692 43 653 708 (6 907 000) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net = 57 050 675 (666) 9 119 626 2 652 000 
14 Interest and discount income 2 ey Tits) ABE = 6 943 638 (287 000) 
15 Interest expense - Long-term “4 53 884 578 644 147 28 769 674 13 274 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other ue 4-139 776 a = 2 186 000 
17 Miscellaneous non-operating zu (10 205 910) (323) 924) (3 031 954) (8 986 000) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income Ms 4 533 598 (968 737) (15 738 364) (22 081 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 25 190 862 (676 045) 27 915 344 (28 988 000) 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current Hf 


21 Deferred i (6 115 085) = iy SKoy SINE: (11 606 000) 
22 Net income (loss) 7 31 305 947 (676 045) 16 324 429 (17 382 000) 


See ey eS ee 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
eae ee ee ae ee ee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


-__ 


Total Air BC Air Canada CP Air 


Recettes d’exploitation 


936 908 632 8 051 622 578 042 000 258 115 000 $ Services a taux unitaires 1 
145 916 341 88 431 32 568 330 30 826 000 4 Services d’affretement et 4 forfait 2 
- ry ae an i Autres services de vol 3 
Sieso 87s 1 036 103 12 978 098 16 880 000 a Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
1 120 156 846 9 176 156 623 588 428 305 821 000 a Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’ exploitation 
13 922 714 176 271 8 859 857 4 028 000 ss Entretien - Propriété et 6 
@equipement a terre 
346 892 547 2 872 642 180 138 204 96 800 000 < Opération des aéronefs 7 
116 673 177 1 993 116 68 285 714 24 853 000 a Entretien - é@quipement de vol 8 
546 911 912 3 14 ag 277 856 025 169 055 000 . Services généraux et 3 
administration 
75.099! -232 727 324 44 794 920 17 992 000 4 Dépréciation 10 
1 099 499 582 8 883 464 579 934 720 312 728 000 a Total des dépenses d’exploitation 11 
20 657 264 292 692 43 653 708 (6 907 000) i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) : 
57 050 675 (666) 9 119 626 2 652 000 a Gains (pertes) de capital 13 
15 713 187 - 6 943 638 (287 000) se Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
53 884 578 644 147 28 769 674 13 274 000 i Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d‘' acquisition 
4 139 776 aie = 2 186 000 uf Autres intéréts payés 16 
(10 205 910) (323 924) (3 031 954) (8 986 000) “ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
4 533 598 (968 737) (15 738 364) (22 081 000) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
25 190 862 (676 045) 27 915 344 (28 988 000) e Revenu (perte) avant deductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour -|‘’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
she és Ae the ss Courrante 20 
(6 115 085) = 11 590 915 (11 606 000) y Différée 21 
31 305 947 (676 045) 16 324 429 (17 382 000) oa Revenu net (perte) 22 


eee 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


a ae are ana a  ne e e ee S O 


January to March, 1987 


Janvier a mars, 1987 


ae ee ee 


Paciitac 
Western 


Airlines 


Québecair 


Wardair 


No 


PwWwnr 


13 
14 


22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


62 
30 


96 


Suit 


812 


130 
6398 
774 
134 
649 
385 


427 


278 
892 
223 


348 


105 


322 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 


000) 


000 


10 322 000 


SE re ee SES 


1 041 


16 301 


6 366 
82 
468 


(158 
289 


(6 427 


5 837 


5 837 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 


000) 
000 


000) 


000 


000 


20 
46 


68 


37 


16 


458 


352 
575 
050 
732 
965 
677 


Ze 


635 
082 
505 


ala 
898 


999 


780 


100 
880 


262 


586 
701 
347 
7768 
988 
398 


136 


715 
549 
757 


776 
968 


699 


563 


000 
563 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


in 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


S——— ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSSSseeF 


Pacific 
Western Québecair Wardair 
Airlines 


ND 


Recettes d’exploitation 


fF wWNnN — 


62 108 000 9 951 000 20 641 010 $ Services @ taux unitaires 
30 187 000 5 309 000 46 937 580 Zi Services d'affrétement et a forfait 
= ra Pr u Autres services de vol 
4 517 000 1 041 000 879 672 Services autres que ceux de vol 
- Nettes 
96 812 000 16 301 000 68 458 262 if Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
130 000 376 000 352 586 4 Entretien - Propriété et 6 
é€quipement a terre 
30 698 000 5 808 000 30 575 701 4 Opération des aéronefs 7 
8 774 000 2 717 000 10 050 347 ‘! Entretien - é@équipement de vol 8 
43 134 000 7 020 000 46 732 776 5 Services généraux et 3 
; administration 
2 6439 000 370 000 7 965 988 uh Dépréciation 10 
85 385 000 16 891 000 95 677 398 % Total des dépenses d’exploitation 11 
11 427 000 (590 000) (27 219 136) - Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a lwexplortation 
(dépenses) 
278 000 6 366 000 38 635 715 4 Gains (pertes) de capital 13 
7 892 000 82 000 1 082 549 4 Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
10 223 000 468 000 505 757 i Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d‘' acquisition 
= (158 000) 72 a) 77a ie Autres intéréts payes 16 
948 000 283 000 898 968 " Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(1 105 000) (6 427 000) 37 999 699 4 Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
10 322 000 5 837 000 10 780 563 4 Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
ar ae a ul Courrante 20 
e = (6 100 000) "Dif férée 21 
10 322 000 5 837 000 16 880 563 # Revenu net (perte) 22 


ou ———————————————————— 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
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ee ae a ee 


January to March, 


Janvier a mars, 


1987 


1987 


8 OOO 000 OOo 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


Level I 


Niveau I 


Level 


I] 


Niveau II 


Level 


1 


Niveau III 


a ee eee 


Average number of employees 


‘and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance |abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 
Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oi! 
Cost 


Piston oil 
Cost 


83 


44 


38 


64 


103 


61 


395 


039 


64 


41 


28 


50 


38 


58 


342 


854 
203 


929 
267 


96 
562 


30 


454 


225 


433 


677 


34 


30 
14 


Mi 8 $00) FOUESD. FSR VS ete eee ee eee 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Ce nn ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
eNO 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
5 178 2 882 550 1 746 Nbre Pilotes et copilotes | 
83 257 140 64 746 591 5 454 309 13 056 240 $ Salaires et traitements 2 
6 236 SeS6O 495 181 Nbre Autre personnel navigant & 
44 509 146 | EID 1/24 ZeZzc5) 477 769 957 $ Salaires et traitements 4 
4 024 2 659 331 1 034 Nbre Administration 5 
38 337 336 28 913 482 Zaasoueso 6 990 618 $ Salaires et traitements 6 
7 635 5 639 610 1 386 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
64 228 910 50 264 948 4114 442 3 843 520 $ Salaires et traitements 8 
13 673 12 631 52) 521 Nbre Service courant des aéronefs ) 
, et du trafic 
103 659 094 98 800 244 2 677 095 2et8vo7ss $ Salaires et traitements 10 
7 646 7 187 163 296 Nbre Autres employés 11 
61 048 327 58 722 008 908 588 Ve 734 $ Salaires et traitements 12 
44 392 36 558 2 670 5 164 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
89580394953 342 960 985 17 813 147 34 265 821 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
S71 59929 9271 854 929 828 90 805 534 30 193 909 L Carburant turbo-moteurs 15 
242 607 444 203 267 413 25 169 606 14 170 425 $ Coit 16 
14 446 856 - 1 543 328 12 903 528 L Essence iit 
7 655) 27.7 o 820 406 6 834 871 $ Coit 18 
Pete Toya 96 402 10 239 20 380 L Huile & turbines 19 
741 389 562 206 46 308 Ho 2ae8 75 $ Coit 20 
382 420 = 29 694 352 726 E Huile moteur a piston 21 


698 106 = 48 156 649 950 $ Coit iz. 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1987 


Janvier &@ mars, 1987 


———— eee 


Level I 
Total Air BC Air Canada CReA iin 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 2 882 78 1 692 584 
2 salaries and wages $ 64 746 591 740 760 37 158 085 158492 B92 
3 Other flight personnel No 5 560 43 2 838 1 499 
4 salaries and wages $ 41 S13 e712 184 734 21 600 O96 10 778 964 
5 General management and No 2 659 64 165 1 448 
administration 
6 salaries and wages $ 28 913 482 517 102 3 605 804 16 330 087 
7 Maintenance |abour No 5 639 83 RY PAST 1 288 
8 salaries and wages $ 50 264 948 532 447 29 893 109 128332 sss 
3 Aircraft and traffic No WZa63i 137 i 7A) 2 875 
servicing 
10 salaries and wages $ 98 800 244 637 304 66 779 507 18 617 389 
11 Other personnel No 7 187 os Bago 1 Bus 
12 salaries and wages $ 58 722 008 - 46 461 333 Val teva ars} 
13 Total average number of No 36 558 405 21 472 3 469 
employees 
14 Total salaries and wages $ 342 960 985 Ce Bi 2R S47 205 498 534 85 383 838 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel E 854 929 828 4 070 388 437 569 689 246 036 748 
16 Cost $ 203 267 413 1 166 803 102 894 966 59 588 979 
17 Gasoline L - c > = 
18 Cost $ - - - - 
19 Turbine oil E 96 402 iS 52 34 961 30 846 
20 Cost $ 562 206 72 666 22 4596 152 668 
2) Piston oil L > = = = 


22 Cost $ - - + = 


ee eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeEe———E—EeeEE 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


—— 


Year-to-date 


Depuis 


Level I 
Total 


Niveau I 


le début de | année 


Air BC 


Air Canada 


OPM Atiir 


a NG 


64 


4| 


28 


50 


98 


58 


342 


854 
203 


36 


360 


$29 
267 


96 
562 


882 
591 


560 
ile 


659 


482 


639 
948 


631 


244 


187 
008 


558 


985 


740 


184 


517 


532 


637 


2 612 


4 070 


j 


166 


V4 
72 


37 


21 


7 


66 


46 


205 


437 
102 


a 


498 


563 
894 


34 
Z2i 


692 
085 


838 
036 


165 


804 


297 
109 


129 


507 


351 
933 


472 


534 


85 


246 
59 


036 
588 


30 
152 


584 
912 


499 
964 


448 


087 


288 
313 


875 


389 


775 
173 


469 


838 


- 


— 


rr 


crc 


$ 


Nombre moyen d‘employées, 
traitements et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et «du ‘trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Cott 


Essence 
Coit 


Huile a turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


1g 
20 


21 
Ce. 


cee ee ee ____ EEE 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


No. 


January to March, 1987 


Janvier a mars, 


Pacific 
Western 


Airlines 


1987 


Québecair 


Wardair 


15 
16 


17 
18 


is) 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


— 


— 


rc 


i 


29 


62 
15 


085 


852 


359 


452 


152 


303 


019 
209 


293 
496 


549 


1 100 


957 


306 


5 473 


3 142 
2 658 


77 
865 


94 
563 


hod 


584 


184 
114 


113 


149 


43 
471 


663 


746 


36 
21 


101 


547 


037 


221 


030 
748 


12 
64 


158 
473 


656 


925 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau Tl Shin 


Sa ee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Western Québecair Wardair 
Airlines 


SL fl LL LLL — eel fe 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


293 77 158 Nbre Pilotes et copilotes 1 
7 085 496 1 167 865 SaOears $ Salaires et traitements 7 
449 94 637 Nbre Autre personne! navigant 3 
3 852 634 549 563 4 547 721 $ Salaires et traitements 4 
830 152 = Nbre Administration 5 
79359" 905 1 100 584 - $ Salaires et traitements 6 
487 184 300 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
IV AINS IA TANS SS iat i4 2 097 246 $ Salaires et traitements 8 
834 113 543 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 
7 152 841 TesSi2e 149 4 221 054 $ Salaires et traitements 10 
= 43 18 Nbre Autres employés 1 | 
= 306 471 121 431 $ Salaires et traitements 12 
2 893 663 1 656 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
C3e903"595 5 473 746 14 088 925 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


62 0139 490 9 142 850 396 090 663 L Carburant turbo-moteurs 15 
15 209 028 2 658 740 21 748 897 $ Coit 16 
= = = L Essence Wi, 

= = = $ Codt 18 

3 240 2 583 12 820 L Huile @ turbines 13 

23 248 21 958 64 070 $ Coat 20 

- - = L Huile moteur & piston 2) 


is = = $ Coit 22 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


eg ee SS SSS 


January to March, 1987 
Janvier & mars, 1987 
0) eS eS See 
Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 


No 


13 


14 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 3 

Maritime provinces 

Quebec 8 

Ontario 5 

Manitoba | 

Saskatchewan 

Alberta 2 

British Columbia 13 

Yukon Territory 

Northwest Territories 2 

Total hours flown within 39 
Canada 

Hours flown outside Canada 4 

Total hours flown 43 


94 


500 


22) 


047 


eh 


ee eee ee 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Year-to-date 


Depuis 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol 
Services d'affrétement 


33 


43 


le début de |’année 


94 


047 


124 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


1 431 


6 059 


769 


Nombre de transporteurs 


Terre-Neuve et Labrador 
Provinces Maritimes 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 
Colombie-Britannique 
Territoire du Yukon 
Territoires du Nord-Quest 


Total, heures de vol au Canada 


Heures de vol a |’étranger 


Total des heures de vol 


No 


is ; oy 7 I _ = 
decane’ s ee-@orer, VOT 4 ie 
: slopes @ otek. VIBE, 
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GLOSSARY 


Aircraft _and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total pas- 
senger carrying capacity offered. Seats not 
available because of the weight of fuel or 
other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by 
the usable weight capacity of the aircraft. 
This represents the load carrying capacity 
offered for passengers and/or goods. Load 
‘capacity not available because of the weight 
of fuel or other considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales performed 
as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess bag- 
gage. 


Charter services. Public transportatation, on 
reasonable demand, of persons and/or goods 
from a specified base at a toll per kilometre 
‘Or per hour for the charter of an entire 
aircraft. This includes contract transporta- 
tion under Class 5 licences. See APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue transporta- 
tion flights of unit toll and charter serv- 
ices. This includes non-scheduled takeoffs 
after operational stops. 


oe 


Depreciation and amortization. Includes all 
Charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which have 
‘not been replaced by current repair, as well 
as losses in service ability occasioned by 
obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
‘Carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


| 
| 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft 
personnel in readiness for assignment to an 
in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonneof goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown with each tonne of goods. For 
charter operations, goods tonne-kilometres are 
reported only if flown on aircraft with-a gross 
take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term 
and long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and upkeep 
of property and equipment required to meet 
operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of the 


air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses 
attributable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral part 
of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It includes 


direct aircraft operating expenses as well as 
ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 


on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue,from all classes of traf- 
fic, and (2) non-transport revenue consisting 
of payments under the National Transportation 
Act where applicable, and the net amount of 
revenue less related expenses from services 
incidental to air transportation. 


Other foreign. Services by Canadian carriers 
between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics for 
flights to Hawaii were included under the 
heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as one 
revenue passenger. Persons paying 25% or 
less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is cal- 
culated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of avail- 
able seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the 
gross revenue earned in unit toll passenger 
service by the number of revenue passenger-— 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of aciuil= 
vities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. sae Hal 
cludes both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed 
to be the average weight for a passenger and 
the free baggage allowance. The result is 
then divided by 1 O00 to give a tonne- 
kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transporta- 


tion generally, and in creating a public 
preference for the services of a particular 
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air carrier: It includes selling, advertising, 
space reservations, and the development of 
traffic and flight schedules for publication. 


Regular_and specific point services. Any unit 
toll services performed by Canadian Level I 
carriers, not published as scheduled 
services. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of kilometres 
scheduled on an air carrier’s timetable. The 
actual number of kilometres flown may differ | 
because of cancelled flights, re-routing or 
extra section flights. 
Scheduled service. Transportation performed by 
Canadian Level I carriers under Class 1, 2, 3, 
8, 9-2 or 9-3 licenses as issued by Air 
Transport Commission, where the carrier has : 
supplied data on available seat-kilometres 
(miles) and available tonne-kilometres | 
(miles). See APPENDIX B. | 


Southern services. Services between Canada and) 
Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were included 
under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 


licence as issued by the Air Transport Commit- 
tee of the Canadian Transport Commission. See 
APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres is 
the sum of the kilometres flown with each tonne 
of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total gross 
operating revenues by the average number of 
employees for the quarter. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada and 
the Soviet Union. This also includes flights 
between Canada and St. Pierre and Miquelon. 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior to 
1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian Trans- 
port Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue tonne- 
kilometres by the total number of available 
tonne-kilometres. 


| 
} 
| 
} 


| 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de tonnes- 


kilométres payantes par le nombre total de 
tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Departs. Décollages de vols de transport 
Ppayant des services a tarif unitaire et 
d’affrétement. Ceci comprend jes décollages 
non preévus a la suite d’une escale techni- 
que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systéma- 
tique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
materiel perimeé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d’une évolution de 
la demande du public et de 1’intervention des 
services officiels. Comprend egalement les 
frais imputeés pour 1’amortissement des frais 
de mise en valeur et autres valeurs immate- 
rielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant prioriteé 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion generale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnes 
par les activités gui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiere 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
g@énéraux qui ne peuvent pas étre imputes 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicite et des services de 
ventes. Frais de promotion generale des 


transports aériens et de publicité aupres du 
public pour inciter a voyager par une compa- 
gnie aerienne donnée. Comprend les ventes, 
la publicité, la location des supports 
publicitaires, la creation et la diffusion de 
barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la reparation et 
l’entretien des biens et du materiel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aé@ronefs et exploitation. 
Ce poste comprend la réemunération du personnel 


au sol, les frais au sol pour manoeuvre et 
1’acheminement du trafic au sol, la manoeuvre 
et l’entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des @quipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais 
en vol pour 1’acheminement du trafic incluant .- 
les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 
frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses engagées 
directement pour 1’exploitation en vol des 
aeronefs et les dépenses pour tenir les 
aeronefs et son personnel préts a entre- 


prendre un vol. Ceci comprend aussi les taxes 
d’atterrissage. 

Frais pour le service au passagers. Codt des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers pendant 
le vol et lors de 1’interruption du vol. 
Comprend les salaires du personnel navigant 
commercial et le coat de 1a nourriture des 
passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas le 
courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de remplace- 
ment et non lorsqu’il s’agit de ventes occa- 
sionnelles a des tiers. 


Intéréts payes. Interéts sur les dettes de 
toute nature, y compris les primes, les escom- 
ptes et les dépenses 1iés aux obligations a 
court terme, 1’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais 1iés aux obligations a 
court et a long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que 
le trafic passager (i.e., fret, envois expres, 
courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres préevus. Nombre de 


kilometres prevus a 1’horaire d’un transpor- 
teur aérien. Le nombre réel de kilometres 
peut étre different de ce chiffre a cause 
d’annulations de vols, de déroutements ou 
d’étapes suppleémentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achete un 
billet et fait un voyage par avion est 
considerée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @quivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas compteées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilometre 
correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilometres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a eté transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses affe- 


rentes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectues par 
je transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aerien et des services acces- 


soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
port pour toutes les classes de trafic et (2) 
jes recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas @chéant) et le montant net des recet- 
tes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du trans- 
port aerien. 


Recettes-passagers par passager-kilomeétre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilomeéetres payants 
enregistres pour le service a tarif uni- 
taire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recet- 


tes totales d’exploitation par le nombre 
d’employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d’interéts et _d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


jes escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ou perte d’exploitation. Benefice ou 
perte du transport aeérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins Jes frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou deépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Reve- 
nus et pertes sur des entreprises commer- 
ciales hors du domaine des services aeriens 
de 1’unité comptable; autres recettes et 
dépenses imputables aux opérations de finan- 
cement ou autres, é@trangeres au service du 
transport aérien et a des services acces- 
soires; postes spéciaux dont la repetition 
n’est pas de nature périodique. 


Services a horaire fixe. Transports effec- 
tues par un transporteur aérien canadien de 
niveau I en vertu d’une licence des classes 
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1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 émise par le Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports, ow le transporteur a rapporte 
les données sur les siéges-kilométres 

(milles) disponibles et sur les tonne- 
kilometres (milles) disponibles. 

Voir APPENDICE B. 


Services A taux unitaires. Transport effectué 
en vertu de 1’une des catégories de licence 
délivrée par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services autre @étranger. Services entre points 
a 1’extérieur du Canada par des transporteurs 
Canadiens. 


Services d’affreéetement. Transport public, si 
Ja demande est suffisante, de passagers et/ou 
de marchandises a partir d’une base specif iée 
moyennant un taux calculé au kilométre ou a 
1’heure pour 1’affrétement d’un aéronef 
entier. Ce chiffre comprend aussi le transport 
a forfait effectué en vertu du permis de la 
classe 5. Voir APPENDICE B. 
Services du Pacifique et de 1’Orient. Services 
entre le Canada et 1’Australie, 1’Océanie, 
WASTe= saute U ane St Som PAVanGE LOT OnsLes 
résultats de lignes desservant Hawaii 
figuraient sous la rubrique Pacifique et 
Orient; ces résultats apparaissent maintenant 
sous la rubrique des services transfronta- 
1iérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amerique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a destina- 
tion de la Floride était comprise sous la 
rubrigue des services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et entre 


je Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réeguliers et entre points determines. 
Tous services a taux unitaires effectués par 


un transporteur aérien canadien de niveau I 
n’étant pas publiés comme services a horaire 
fixe. Voir Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada et 
Hawaii, et du Canada et les 48 Etats améri- 
cains. Avant 1970, les résultats des vols a 
destination d’Hawaii étaient comptés sous la 
rubrique des services du Pacifique et de 
1/Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliee par la 
capacité de l’avion en sieges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les sieges 
condamnés en raison des limitations de charge- 
ment de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqueé ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne méetrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est 1a somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond 
au transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, i] faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a eté transportée. Pour les 
vols d’affrétement, les données relatives 
aux tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
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chiffre correspond a 1a capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 


chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilométres payants par un poids forfaitaire de 
100.00 kg qui est censé correspondre a un 
passager moyen avec des bagages en franchise. 
On divise ensuite le total par 1 000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de 1a Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés 
en vertu d’une licence de la classe 7 émise par 
le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
APPENDICE B. 
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APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class 
ige2amisie4 aS? S22p69=s3c0onsS-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 
(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 
(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class 
die 2, echurdaness tos epuces Or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 


enplaned passengers, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 

(iii) derived annual gross revenues of 

five hundred thousand dollars or 

more from the operation of al} 
its licensed commercial air 
services; 


aeriens, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 


sept niveaux financiers. La définition de ces 
niveaux est presentée a la partie VIII, 


section 146 du Réglement_sur_les transports 
comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aeérien qui, dans chacune des deux années 
preécédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l/autorisant a exploiter un 
service aerien commercial de la 
Classen igi 255 ohe4s-S5 9-25 G=3+0Uu 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises viseés aux 
dispositions (a) et (b), et 

(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
l1’/alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’anneée prise en 
consideration, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aerien-commercial de la 
GNEIGREY ol, 2h, 6h ea hy See Sch cell 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


Gis) 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeriens 
commerciaux autorisés; 


Gini) 


les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en 


(c) 


(d) 


(e) 


(fF) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level. VI or Level VII 
respectively, that 

(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than five hundred thousand dollars from 
the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 


licenced to operate 


(74) 


only Class 
commercial 


7 fixed wing 
air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 
services; and 


52 


(c) 


(d) 


(e) 


(fF) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa (a), 
(oe) Cena Gh moun (Canin 1auiir 


(i) au cours de 1’annee prise en 
considération, était autorise a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


dans chacune des deux annees 
precédant 1’année prise en 
consideration, 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


(ii) 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 
années précédant 1’annee prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autoriseés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorise a 
exploiter un service aérien 
commercial de Ja classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 
(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinea (e), 
(f) ou (g), et 


(Ei iy) 
au niveau I, 
paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, 
gui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de 1a classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 


et un service aérien commercial de 


la classe 6; 


le niveau VI comprend, independamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 


qui, au cours de 1’annee du rapport, ne 
détenait qu’un ou plusieurs permis 
l’autorisant a exploiter des services 
aeriens commerciaux de la classe 6; et 


a tiré des recettes 


1’une ou 1’autre des deux 


un transporteur aerien qui demeure 
II ou III en vertu du 


tout transporteur aerien 


| 
| 
| 
| 
| 


g) Level VII, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized any or all of Class 4, 


Class 


9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 


transportation requirements of a 
operation. 


lodge 
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(g) 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de 1’année du rapport, ne 
détenait qu’un ou plusieurs permis 
l’autorisant a exploiter un ou la totalité 
des services aeriens commerciaux de la 
classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits services 
étant limites a répondre aux besoins en 
transport nécessaire a 1’exploitation des 
camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of traffic; 


(pb) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 

treat fac 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating conditions 
at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial airservice, 
being a service that is operated wholly 
within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial air 
service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air carrier 
has a substantial relationship through 
corporate structure or financial control and 
that does not hold out to the general public, 
or a class of segment thereof, the offer of 
transportation by air; 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial air 
service and that provides flying training and 
recreational flying to members of a flying 
club incorporated as a non-profit 
organization; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport e) 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des) 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun par 
aéronef des personnes, des marchandises ou du 
courrier et qui dessert des points suivant les 
besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 

Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base specif iee 
ou de la zone qualifiée de base proteégee dans 
le permis délivré pour ce service, moyennant U 
taux au kilométre ou a 1’heure @établi pour 
l/affrétement d’un aéronef entier, ou tout 
autre taux autorisé par le Comite des 
transports aeriens, et qui comprend Jes vols 
recreatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au Canada, 

a partir de la base specifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le transpor 
de personnes ou de marchandises uniquement aux 
termes de contrats de transport passes avec 1e 
usagers avec lesquels le transporteur aerien a 
un lien social ou financier important et qui 
n’/offre pas de services de transport aerien au 
grand public ni a une catégorie déterminée de 
personnes. 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’/aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base specifiee dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
1’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aero-club constitué en associatio 
a but non lucratif; 


g) Class 7: Specialty commercial air 
iervice, being a service that is operated 

rom the base specified in the licence issued 
or that commercial air service for any 
uurpose not provided for by any other class 

f service and, without limiting the 
enerality of the foregoing, for any of the 
0l1lowing purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 

construction; 


| (iii) "aerial control", being fire 

| suppression, fire or frost 

prevention or altering the normal 

processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 

firefighting, forest protection, 

} water pumping, forest control, 

j hail suppression, aerial frost 

} control, rain making, fog 

J dispersal and cloud seeding; 


reconnaissance and advertising", 
being 


| (a) the reporting from aerial 

| observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


{ 
(iv) "aerial inspection, 


(b) the providing of visual 

| messages in the atmosphere, 

} including aerial patrol and 

; inspection, ice reconnaissance, 

seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 

| powerline patrol, news service 

| and aerial advertising; 
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(g) Classe 7: Service aérien commerical 


spécialisé, 


exploité a partir de la base 


spéecifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une autre 
classe de services et qui, sans restreindre la 
portée générale de ce qui précéde, comprend 
les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 


Gri 


Gini 


(iv) 


produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques ou 1a disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
Plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
meteorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, 1a suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
évenements et Jes phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
l’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
l’inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’@nergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


( 


(vi 


(vi 


(h) Class 8: 


(v) “aerial photograp 
being 


(a) the taking of 
the recording in 
form of phenomena 
above the earth’s 
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hy and survey", 


photographs or 
other tangible 
on, under or 
crust by a 


carrier using a camera or other 
measuring or recording device 


mounted in or att 
carrier’s aircraf 
carrier’s control 


(b) the eventual 


ached to the 
t+ and under the 
, and 


delivery of the 


photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 


survey; 


vi) “aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 


creation of maps 


i) CHAUNZitatepaelPesliaiitale 


of any kind; 


being an air 


service for the purpose of 
instructing a person in the art 


and science of pi 


lotage and the 


operation and navigation of 


aircraft; and 


ii) "recreational flying", being 
flights that originate and 


terminate at the 


same place 


without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 


that are 


(a) flown over a 


standard course 


that has been advertised by the 


carrier, 


(bp) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 


passengers, and 


(c) charged for at a rate per 


seat per unit of 


time, including 


sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 


commercial air service, being a service 


that 
and 


by aircraft, 


is operated between 


points in Canada 


points in any other country and that 
is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 


serving such points in 


accordance with a service schedule at a 


toi) 


per unit of traffic; 


(v) "Aérophoto grammetrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénomenes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une camera ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrees sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillometre, la 


prospection aérienne et les relevés 


geophysiques; 


(vi) “photographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni 1’éetablissement 
de cartes d’aucune sorte; 


(vii) "entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
1’exploitation et la navigation des 
aéronefs; et 

(viii) "vol récréatif" designe un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucur 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itineraire 
réegulier, annonce par le 
transporteur, 


(b) qui est effectue uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixe a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


(h) Classe 8: Service aérien commercial 


international a horaire fixe, exploite 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


| 
| 
| 


| 
| 
| 
| 
| 


| 
f 
} 


i) 


«) 


|) Class 9-5: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
Ripert talc 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic requirements and operating 
ConditiOns at a toll perm Unit of traffic; 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the entire 
aircraft, or at a toll] on such other 
basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation of 
persons or goods solely under contracts 
of carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class or segment 
thereof, the offer of transportation by 
air. 


Sh7/ 


(i) 


I) 


(k) 


(1) 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situes au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il] existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploiteé entre des points situeés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aeéronef de personnes, de marchandises ou de 
courrier et qui dessert ces points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 

l/affrétement de 1’aéronef entier, ou tout 
autre taux que le Comité des transports 
aeriens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploite entre 
je Canada et un autre pays, a partir de la 
base spécifiée dans le permis délivre pour 
ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement aux 
termes de contrats de transport passes avec 
les usagers avec lesquels le transporteur 
aérien a un lien social ou financier 
important et qui n’offre pas le transport 
aérien au grand public ni a une categorie 
déterminee de personnes. 


THE CANADA YEARBOOK 


Canada 


A JOURNEY 
OF 1000 MILES 
BEGINS WITH 

ASINGLE SPER 


The Canada Year Book recorded Canada’s 
first steps in 1867. It’s still the only book 
that gives you the most complete, up- 
to-date facts on every aspect of 
Canada’s growth as a nation. 


Physical setting * Demography * Health * Educa- 
tion * Employment and incomes * Social security 
* Housing and construction * Forests, fish and furs 
* Agriculture * Mines and minerals * Energy * 
Science and technology * Transportation * Com- 
munications * Cultural activities and leisure * 
Manufacturing * Merchandising and services * 
Banking, finance and insurance * Judicial System 
* External relations, trade and defence * Govern- 
ment * Government finance * Review of the 
economy 


Sold in Bookstores and also available by calling 
Statistics Canada toll-free at 1-800-267-6677 or by 
completing the order coupon included in this 
publication. 


$49.95 plus shipping and handling (+54 inclusive in 
Canada, #70 other countries); Catalogue number 
11-402E, 

Information can also be obtained by contacting 
your Regional Reference Centre. 


“A 
A) 


ANN 


TOUT LE 
PAYS, D'UNE 

COUVERTURE 
A VAUTRE 


Déja au siécle dernier, les premiers pas 
de la nation étaient consignés dans 
l’Annuaire du Canada . Aujourd’hui, |’An- 
nuaire du Canada témoigne toujours avec 
précision et exhaustivité des multiples 
facettes de l’évolution du pays. 


Physiographie * Démographie * Santé * Education 
* Emploi et revenu * Sécurité sociale * Logement 
et construction * Péches et fourrures * Agriculture 
* Mines et minéraux * Energie * Sciences et 
technologie * Transports * Communications * 
Activités culturelles et loisirs * Industries manufac- 
turiéres * Commerce et services * Banques, 
finances et assurances * Gouvernement * Systeme 
judiciaire * Relations extérieures, commerce et 
défense * Finances publiques * Revue de 
l'économie 


Disponible en librairie, en téléphonant a Statistique 
Canada au numéro sans frais 1-800-267-6677 ou en 
remplissant le bon de commande qui figure dans la 
présente publication. 
ee 
$49.95 frais de port et de manutention en sus (#54 
au Canada, $70 a |l’étranger); numéro 11-402F au 
répertoire. 


eee 


Pour de plus amples renseignements, communiquez 
avec le Centre de consultation de Statistique 
Canada le plus prés de chez vous. 


UANNUAIRE DU CANADA 


51-So1E 


Aviation in Canada: 
Historical and Statistical 


Perspectives on 
Civil Aviation 

Aviation in Canada flies its readers first 
class, charting the nation’s aviation in- 
dustry from its earliest achievements to 
the present. 

With data on key markets and airports, 
information on Canada’s air safety, air 


regulation, and the growth of recreational 
flying, this book is a great reference tool. 


Industry members can use it for the 
latest figures on operating costs and 
revenues and for its statistics on Canadian 
market shares in domestic, transborder 
and international areas. Students of avia- 
tion will find it a useful guide and over- 
view to the industry. 


The text is complemented by more 
than 100 charts, tables and photographs. 
While emphasis is on the period from 
1970 to the present, statistics go as far 
back as the 1920s. 

The appearance of Aviation in Canada 
marks the soth year that Statistics Canada 
has collected information on aviation. Its 
So ponte style and detailed statistics 
will make it a very useful book for 
anyone interested in the growing Cana- 
dian industry (6” x 9”). 

Aviation in Canada: Historical and Statistical Perspec- 
tives on Civil Aviation, Catalogue No. 51-501E is 
available for #27 in Canada ($28.50 other countries). 


51-501F 


> J ° a 
i) 
L’aviation au Canada: 
Perspectives historiques 
et statistiques 
de l’aviation civile 

L’aviation au Canada offre a ses lecteurs 
un voyage de premiére classe dans le 
temps. En effet, cette publication relte 
lhistoire de l'industrie canadienne de 
l’aviation, de ses premiéres réalisations jus- 
qu’a ses toutes derniéres, 

En plus de présenter des données sur 
les principaux marchés et aéroports, cette 
publication, qui sera un excellent outil de 
référence, fournit de |’information sur la 
sécurité aérienne au Canada, la réglemen- 
tation aérienne et |’augmentation des vols 
de plaisance. 

Les personnes oeuvrant dans cette in- 
dustrie peuvent utiliser l’ouvrage pour 
obtenir les chiffres les plus récents sur les 
coits et les recettes d’exploitation, ainsi 
que des statistiques sur le partage du 
marché canadien dans les secteurs du 
trafic intérieur, transfrontalier et interna- 
tional. Les étudiants dans le domaine de 
laviation considéreront comme des plus 
utiles ce livre qui leur servira 4 la fois de 
guide et d’apercu de cette industrie. 

Le texte est accompagné de plus de 
100 graphiques, tableaux et peor abo 
Bien gus l’emphase soit mise sur Ia 
période des années 1970 4 aujourd’hui, 
certaines statistiques remontent aussi loin 
que dans les années 1920. 

La publication L’aviation au Canada mar- 
site le cinquantenaire de la collecte de 

onnées sur |’aviation par Statistique 
Canada. Ce livre, rédigé dans un style ac- 
cessible 4 tous et présentant des statisti- 
ques détaillées, sera trés utile 4 toutes les 
Seat qui s’interessent a cette in- 

ustrie canadienne en pleine expansion. 
L’aviation au Canada: Perspectives historiques et 


statistiques de l’aviation civile n° 51-501E au 
catalogue, se vend #27 au Canada (#28.50 autres pays). 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 


"order, complete the order form included or write to Publi- 
| Gion Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. 
''* faster service, using Visa or MasterCard, call toll- 
fe. 


fase make cheques or money orders payable to the 
foeiver General for Canada/Publications. 


Gtact a Regional Reference Centre near you for further 
‘oration. 
t 


en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 


Call Toll-Free K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 


1-800-267-6677 ou MasterCard. 
Téléphonez sans frais Veuillez faire vos chéques ou mandats-poste a l’ordre du Receveur 


général du Canada-Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus prés de chez vous. 


ALL IN ONE PLACE TOUT POUR VOUS! 
THE ECONOMIC FACTS 


AND 


ANALYSIS 
YOU NEED 


Canadian Economic Observer: 
Statistics Canada’s New Monthly Economic Report 


0 other report on the Canadian 
economy has this much to offer 


This month’s data 


Up-to-the-minute data includes all major statistical series 
released two weeks prior to publication. 


Current Economic Conditions 


ee ooo 


Brief, “to the point’ summary of the economy’s 
performance over the month, including trend analysis 
of employment, output, demand and leading indicators. 


Statistical and Technical Notes 


ee 


Information about new or revised statistical programs 
and methodological developments unique to Statistics 
Canada. 

Major Economic Events 


SSNS DSRS OES URES ee as ae SSE TONER 
Chronology of international and national events that affect 
Canada’s economy 

Feature Articles 


In-depth research on current business and economic 
issues. : 
Statistical Summary 


eee 


Statistical tables, charts and graphs cover national 
accounts, output, demand, trade, labour and financial 
markets. 


AND MORE: . . 
Regional Analysis 


Provincial breakdowns of key economic indicators. 


international Overview 


Digest of economic performance in Canada’s most 
important trading partners — Europe, Japan, and the 
U.S.A. 


Subscribe Today and Save! 


—— 


Save $40 off the singlé-issue price of the Canadian 
Economic Observer. 

Catalogue #11-010 C5, 

12 issues $200.00 / other countries $225.00 

Per copy $20.00 / other countries $22.50 
(includes postage and handling) 


For faster service using Visa or MasterCard call toll-free 
1-800-267-6677. 


To order, complete the order form included or write to Publications Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. For faster service, using 
Visa or MasterCard, call toll-tree, 1-800-267-6677. 

Please make your cheque or money order payable to the Receiver General 
for Canada/Publications. 


Contact the Statistics Canada Reference Centre nearest you for further 
information. ; 


CANADIAN 
ECONOMIC 
OBSERVER 


¢ Output and demand 
expanded in October, while 
stock market dropped sharply 
# Ol prices declined 

¢ Iniplemeniition of the 
Harmonized Systent 

¢ The growth of the service 
economy. 


Sats 


LES DONNEES | 
ECONOMIQUES ET 
L’ANALYSE QUE VOUS 
RECHERCHEZ 


L’Observateur économique canadien: 
Le nouveau bulletin économique mensuel de Statistique Canada 


L’OBSERVATEUR 
ECONOMIQUE 
CANADIEN 


¢ Acerpissement de la production 
et de la demande en octobre 
pendant le chaute du marché 
boursier 

+ Baisse des prix de Pénergie 

@ Mise en yigueur du Systeme 
harmonisé 
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Highlights 


The total number of passengers carried by 
Canadian air carriers rose by 4.0% to 8.1 million 
in the second quarter of 1987 as compared to the 
same period of 1986. 


Passengers carried by Canadian carriers on 
scheduled services during the second quarter 
have risen steadily from 5.0 million in 1983 to 7.0 
million in 1987. Hours flown on scheduled 
services during this quarter increased by 9.4% 
over the second quarter of 1986. 


A year-to-date operating income has been 
reported by the Canadian air carriers, at each 
reporting level. Level | carriers experienced the 
most dramatic change from the $92.8 million 
operating loss they reported for January to June 
1986. For this period in 1987, they observed a 
$104.2 million operating profit. 


Year-to-date operating revenues per employee 
were up 2.5% for Level | carriers over this period 
of 1986. The 1987 ratio of $63,437 represents the 
sixth consecutive increase since 1981, when this 
figure was $43,810. 


Faits  saillants 


Au dernier trimestre de 1987, le nombre total de 
passagers transportes par les transporteurs aériens 
canadiens a augmenté de 4.0% se situant a 8.1 millions 
compare a la méme période |’an passé. 


Les passagers transportes sur les services a horaire fixe 
par les transporteurs aériens canadiens ont augmente de 
facon continue pour le deuxiéme trimestre; de 5.0 millions 
en 1983 ils sont passés a 7.0 millions en 1987. Le 
nombre d’heures de vols pour les services a horaire fixe 
pour ce trimestre a augmente de 9.4% relativement au 
deuxieme trimestre de 1986. 


Les revenus d’exploitation cumulatifs pour chaque niveau 
ont ete rapportés par les transporteurs aériens canadiens. 
Les transporteurs de niveau | ont eprouvé un changement 
plus qu’important; de 92.8 millions de pertes 
d’exploitation pour la période de janvier a juin 1986, ils 
sont passes a 104.2 millions de profits d’exploitation pour 
la meme période en 1987. 


Au cumulatif, les recettes d’exploitation par employé a 
haussé de 2.5% pour les transporteurs de niveau | 
relativement a la méme période |’an passé. Le rapport de 
$63,437 pour 1987 represente une sixieme augmentation 
consecutive depuis 1981 puisque ce chiffre se situait a 
$43,810 pour cette période. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously in a variety of 
formats. 


During 1980, an intensive review was undertaken 
(0 ascertain the essential requirements for air carrier 
statistics of the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As a result of 
‘his review, substantial changes were made to the 
‘eporting requirements for air carriers and, in due 
sourse, the Air Carrier Regulations were amended to 
‘eflect these changes. 


Many of the revised reporting requirements were 
mplemented at the beginning of 1981. These have 
vad an impact on the availability of data for 
jublication. In particular, the following should be 
ioted: 


) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups than had previously 
been the case. 


) Quarterly reporting of operational and financial 
_ statistics became the standard for large carriers 
which previously had been required to report 
monthly. 


) The detail for the reporting of services under 
Specialty (Class 7) licences was reduced. The 
only type of Specialty activity which still needs to 
be segregated for reporting purposes is Flying 
Training. 


| The requirement for Foreign air carriers operating 
Scheduled (Class 8) services to and from Canada 
to report operational and financial statistics was 
eliminated. 


urvey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications Air Carrier 
perations in Canada and Canadian Civil Aviation 
€ collected under authority of the Aeronautics Act at 
& request of the Air Transport Committee of the 
anadian Transport Commission. No commercial air 
*rvice may be operated in Canada without a valid 
ence issued by the Air Transport Committee and 
‘ery air carrier is required to file regular statistical 
Oorts on its operations as a condition of holding a 
‘lid licence. This publication covers the activities of 
inadian air carriers in reporting Levels I-IV. For 
‘rposes of statistical reporting, Canadian air carriers 
2 Classified into seven reporting levels. These levels 
2 defined in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
gulations, as contained in Appendix A to this 
blication. 


Les statistiques d’exploitation et des finances de 
l'industrie canadienne du transport aérien ont été émises pour 
la premiere fois par le Bureau fédéral de la statistique en 
1936. Depuis cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présentation et sous 
differents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les principales 
exigences relatives aux statistiques déposées par les 
transporteurs aeriens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de Statistique 
Canada. A la suite de cette étude, d'importants changements 
ont ete apportes aux exigences de rapport des transporteurs 
aériens et, en temps voulu, le Reglement sur les transporteurs 
aériens a ete modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, appliquées 
des le debut de 1981, ont influé sur les données publiées. 
Notons en particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été compléetement redéfinis en 
vue de répartir les transporteurs aériens en groupes plus 
homogenes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur l’exploitation et les finances 
des gros transporteurs, autrefois mensuels, sont 
maintenant trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés de la classe 7 
sont moins detailles. L’entrainement au vol est le seul 
type de service spécialisé pour lequel il faut encore 
rapporter séparement. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui exploitent des 
services de la classe 8 (a horaire fixe) a destination et en 
provenance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur l’exploitation et les finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les publications 
Opérations des transporteurs aériens au Canada et 
Aviation civile canadienne sont recueillies en vertu de la Loi 
sur l’aeronautique a la demande du Comite des transports 
aériens de la Commission canadienne des transports. Un 
transporteur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial au Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comite des transports aériens. Tel 
que stipulé dans le Reglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulierement des rapports statistiques sur ses 
activités. Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été classés en sept 
différents niveaux de rapport. Les niveaux sont définis a 
article 146, dans la partie VIIl du Réeglement sur les 
transporteurs aériens, qui figure en appendice A de la 
presente publication. 


Data describing the first four levels are covered in 
the quarterly publication Air Carrier Operations in 
Canada (Catalogue 51-002) and in the annual pub- 
lication Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air carrier are 
dependent on the reporting level in which it 1s 
classified. The smaller the air carrier the less onerous 
the reporting requirements. 


Part VIIl, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be completed 
and filed with the Aviation Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air carriers at 
their head offices or by accounting firms hired to 
compile the data on their behalf. The completed 
statements are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics Centre 
contacts the air carrier by telephone or in writing to 
obtain missing data, corrections or explanations. If 
there is complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that carrier or 
carriers with similar fleets and operations. 


A complete list of licensed operators appears in 
the Directory of Canadian Commercial Air 
Services (available from Supply and Services 
Canada). Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air carriers to file 
input in forms other than the prescribed statements. At 
the present time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to fulfill their 
reporting requirements. However, the Aviation 
Statistics Centre insists that these reports provide the 
same information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all edited 
source documents. The coded documents are then 
keyedited and verified before the data are processed 
by the Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


The data processing system also performs a 
number of editing checks according to pre determined 
criteria. Data which fail to meet these criteria are 
flagged on the edit listings for appropriate action by 
the Aviation Statistics Centre. The Aviation Statistics 
Centre then makes the required corrections. The 
coded corrections are keyed, verified and then applied 
against the master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


La publication trimestrielle Opérations des transp 
teurs aériens au Canada (n° 51-002 au catalogue) engl 
les quatres premiers niveaux financiers. Le rapport anr 
Aviation civile canadienne (n° 51-206 au catalogue). 


Le niveau assigné au transporteur aerien determine 
données statistiques auxquelles ce transporteur est appell 
déclarer. La tache des petits transporteurs aériens a prodt 
des rapports s’avére moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement sur | 
transporteurs aériens présente de facon précise les 
mémes qui doivent étre completes et envoyes au Centre « 
statistiques de |’aviation. 


Méthodologie et concepts de l’enquete 


Les rapports sont préparés par des officiers responsak 
au siége social de la compagnie ou par des entrepri: 
specialisées dans la tenue des comptes et embauchées pa 
transporteur pour le dépouillement des statistiques. Les € 
complétés sont postés au Centre des statistiques de l’aviai 
ou le personnel procéde a l’'examen des données % 
d’assurer que celles-ci soient completes et raisonnab! 
Advenant le contraire, le Centre des statistiques de l’avia 
entre en communication avec le transporteur, soit 
téléphone ou par correspondance en vue d’obtenir les chif 
en souffrance ou d’apporter les corrections qui s'imposent. 


Une liste compléte des transporteurs aériens titulaires 
permis apparait dans le Répertoire des services aéri¢ 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et Servi 
Canada). Chaque exploitant qui détierit un permis est | 
unité déclarante distincte. Les entreprises meres et les fille 
des compagnies qui détiennent un permis doivent prod 
des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens autorise 
transporteurs aériens a soumettre leurs déclarations selon 
modéles autres que ceux des états prescrits. Présentem 
plusieurs compagnies transmettent des rapports emanant 
programmes constitués au sein de leur organisme et $ 
forme d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se conforme 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le Centre \ 
statistiques de l’aviation insiste a ce que ces rappt 
renferment les mémes renseignements que ceux requis f 
les états réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de |’avial 
effectue le codage de tous les documents de reference. 
documents codés sont ensuite perforés et vérifiés avant } 
traitement par la Direction des communications et 
informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de l’information exec 
un nombre de vérifications qui varient selon certains crite 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent pas — 
exigences sont immédiatement signalées sur les listes 
contréle et le Centre des statistiques de |’aviation effectue 
rectifications qui s’imposent. Les corrections codees § 
perforées, vérifiges et comparées avec le fichier principal. 
fichier principal amendé est ajouté a la base de donnees. 


The Aviation Statistics Centre maintains a data 
base of parameter files of current information on all 
Canadian Air Carriers. The storage of this information 
reduces the reporting burden of the survey 
respondents and limits the element of human error 
associated with the preparation of source documents. 
Other parameter files information includes registered 
aircraft identification and their corresponding § aircraft 
types, Air Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, helicopters or 
gliders. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
_when individual records are read from the database. 
_ The sources of the conversion factors applied are: 


; (i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 


“For further information on the methodology used for 
this survey, communicate with Mr. Gord Baldwin, 
peviation Statistics Centre, 819-997-6190. 


i 
Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air carriers in 
accordance with the accounting system prescribed by 
the Air Transport Committee in the Uniform System 
of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has written and 
distributed to air carriers an instructional booklet for 
each reporting level entitled, “A Supplementary 
Guide to Statistical and Accounting Reporting”. 
These booklets explain the correct reporting 
orocedures to be followed in the completion of each 
‘eporting statement. They are intended to supplement 
he Uniform System of Accounts by providing 
nstructions specific to each statement. 


Since the statements submitted by the air carriers 
contain data at an aggregate, rather than single record 
evel, it is not possible to identify all reporting errors or 
leviations from the Uniform System of Accounts. 


This publication presents individual company data 
or the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
annot be released until all these companies have filed 
ll statements for the reference period. The fourth 
uarter issue can only be released after Air Canada’s 
Mnual Report has been tabled in the House of 
‘ommons. 


The quarterly publication, Air Carrier Operations 
Canada presents data on Canadian Level | to IV air 
arriers. Publication of timely data necessitates the 
velopment of estimates for missing data. Such 


if 


Le Centre des statistiques de l’aviation maintient une base 
de données avec un fichier des paramétres sur tous les 
transporteurs aériens canadiens. L’emmagasinage de ces 
renseignements permet d’alleger le fardeau des répondants 
appelles a fournir les données et de plus contribue a 
minimiser les erreurs inhérentes a la préparation des 
documents de source. Autres informations du fichier des 
parametres fournissent des renseignements comme les 
marques d'immatriculation d’aéronefs assorties avec les 
genres correspondants d’avions, les groupes d’aviations selon 
le poids du Comité des transports aériens et détermine si 
l'aeronef est a voilure fixe ou tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport sont établis. 
directement a partir de la base de données émanant de 
ordinateur. Lorsque l'information individuelle est transférée 
de la base de données, les chiffres sont convertis d’unités 
impériales en unites métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systeme international d'unités (SI) et 
(ii) Organisation de |’aviation civile internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la méthodologie 
utilisee pour cette enquéte, veuillez communiquer avec M. 
Gord Baldwin, Centre des statistiques de l’aviation, 819- 
997-6190. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financieres des transporteurs aériens sont 
soumises conformément au systeme comptable prescrit par le 
Comité des transports aériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de |l’aviation a rédigé et emis 
aux transporteurs aeriens un manuel d’instructions pour 
chaque niveau financier, soit le guide intitulé "Instructions 
supplementaires relatives aux dépositions des états 
financiers des transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et regles a 
Suivre pour compléter chacun des états requis et sont un 
supplement au manuel Systeme uniforme de comptabilité 
et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les transporteurs 
aériens renferment des données agrégées plutdt qu’au niveau 
d’un seul enregistrement, il devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les declarations ou les écarts causés 
par une non-conformité aux directives emises dans le 
manuel Systeme uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données particuliéres aux 
transporteurs aériens du Canada de niveau |. Par consequent, 
iln’est pas possible d’emettre ce rapport avant que toutes ces 
compagnies aient dépose leurs déclarations dument 
complétées. L’édition du quatrieme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la Société Air 
Canada ait été sanctionne par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des transporteurs 
aériens au Canada, présentent les données relatives aux 
transporteurs aériens canadiens de niveau | a IV. Il devient 
parfois nécessaire d’établir des estimations concernant les 


estimates are made at the level of the individual air 
carrier on the basis of observed performance under 
similar operating conditions. The majority of the 
estimates are made for air’carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify the Aviation 
Statistics Centre of revisions to be made to previously 
submitted data. The original data may already have 
been released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics Centre updates 
the computer data base and, as a result, the revision is 
reflected in the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are noted as a 
footnote to a table and/or in the introduction to the 
publication. 


The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors prepare 
annual statements. For this reason, the annual income 
statements appearing in Canadian Civil Aviation 
may show slightly different figures from the year-to- 
date figures in Air Carrier Operations in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada incorporated statistics in both imperial and 
metric tabular formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do this by using the 
following conversion factors as contained in the 
Canadian Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 litre .220 gallon 

1 kilogram 2.205 Ibs. 

1 tonne 1.102 tons, short 2,000 Ibs. 


1 tonne-kilometre 685 ton-mile 


Factors Influencing the Data 


(a) In 1987, CP Air began reporting for all operations 
previously reported as CP Air, Eastern Provincial 
and Nordair. 


10 


données en souffrance de maniére a ce qu’aucun déla 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans d’emission de le 
publication. Ces estimations sont faites en tenant compte de 
chacun des transporteurs et sont basées sur leur rendemen 
observé dans des conditions d’exploitation similaires. Le 
majeure partie des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies aériennes avisent le 
Centre des statistiques de l’aviation que certaines 
rectifications doivent étre apportées aux chiffres declares 
antérieurement en dépit du fait que les données de reference 
aient été deja publiées. Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de l’aviation met a jour et revise la base de 
données et les rectifications sont refletees dans les totaux 
réunis depuis le début de l'année des rapports subsequents 
Les révisions majeures sont indiquées dans les renvois des 
tableaux ol apparaissent dans la page d’introduction de le 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont sujettes a revision lors de 
l'épuration et la préparation des comptes de fin d’anneée. C’es| 
donc dire que les chiffres des états des revenus annuels qui 
apparaissent dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer légérement des chiffres reunis depuis le 
début de l’année et montrés dans la publication Opérations 
des transporteurs aériens au Canada. | 


La publication trimestrielle, Operations des transpor- 
teurs aériens au Canada contient des tableaux avec des 
unites de mesure impériales et métriques, pour toutes les 
périodes de références de 1979 et 1980. Depuis 1981, seuls 
les tableaux d’unités de mesure métriques sont présentes. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chiffres equivalents en unites 
impériales peuvent utiliser les facteurs de conversion qui 
suivent. Ces facteurs sont contenus dans le Guide de 
familiarisation au systeme métrique, publié par |’Association 
canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 

1 kilometre 621 mille terrestre 

1 litre .220 gallon 

1 kilogramme 2.205 Ibs. 

1 tonne 1.102 tonnes courtes (2,000 Ibs.) 


1 tonne-kilometre 685 tonne-mille 


Facteurs influencant les données 
(a) En 1987, CP Air a commencé a rapporter toutes les 


opérations auparavant rapportées par CP Air, Eastern 
Provincial et Nordair. 


(b) During the second quarter 1987, Canadian Airlines 


International Ltd. began reporting for the merged 
operations of Canadian Pacific Air Lines Ltd. and 
Pacific Western Airlines Ltd. The year-to-date 
financial data for Canadian Airlines International 
Ltd. exclude approximately $95.6 million in 
operating revenues and $104.5 million in 
operating expenses which were performed by 
Canadian Pacific Air Lines Ltd. in January 1988. 
The year-to-date operational data reflect the 
operations of both carriers for the six month 
period. 


Second quarter year-to-date operating 
revenues-other flying services, Canadian Airlines 
International, reflect first and second quarter 
revenues. First quarter revenues (other flying 
services) for Canadian Airlines International were 
not shown in the January-March, 1987 edition of 
this publication. 


In 1987, Air BC was reclassified as a Level | 
carrier. 


Quebecair reported a substantially reduced level 
of activity in 1987. This resulted from a change in 
ownership which led to a reorganization of 
Quebecair’s fleet and operations. 


Beginning in 1987, where available seat- 
kilometre and available tonne kilometre data are 
provided, Class 2, 3, 9-2 and 9-3 operations 
performed by Level | carriers will be shown as 
"scheduled" in Table 4. 


A substantial change in the level of charter 
operations, (and associated revenues), from Level 
Ill to Level Il is apparent when comparing 1987 
data to 1986 data. This shift is largely as a result 
of one carrier being reclassified from Level III to 
Level II. 


Data on unit toll services by helicopter are 
reported in several provinces. These data are 
included in Table 2 and 3 figures but cannot be 
published by province in Table 9 due to 
confidentality. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the second quarter of 1986 
and 1987 are shown in the following table: 


1987 
evel | 5 
evel Il 10 
evel Ill 7s 
evel IV 469 
Total 657 


The number of carriers which reported nil 
operations by level are as follows: level Ill — 1, 
level IV — 39. 


(b) 


(j) 


Au deuxiéme trimestre de 1987, les opérations de 
Canadian Pacific Airlines et de Pacific Western Airlines 
ont été amalgamées et se sont les lignes aériennes 
Canadien International qui ont commencé a rapporter 
pour eux. Les donnees finaciéres cumulatives pour les 
lignes aériennes Canadien International excluent environ 
$95.6 millions au niveau des recettes d’exploitation et 
$104.5 millions au niveau des dépenses d’exploitation 
lesquels ont ete opérés par Canadian Pacific Air Lines en 
janvier 1988. Les données operationnelles cumulatives 
refletent les operations de ces deux transporteurs pour les 
six derniers mois. 


Lors de la parution de la publication précédente 
(Janvier-mars) les recettes d’exploitation-autres 
services aériens ne figuraient pas au tableau pour Les 
Lignes aériennes Canadien International. Le cumilatif 
reflete maintenant ces recettes pour le premier et le 
deuxieme trimestre. 


En 1987, Air BC etait reclassifié au niveau |. 


Queébecair a rapporté une grande diminution d’activité en 
1987. C’éetait le résultat d’un changement de propriété et 
d'une reorganisation du pare aérien et des opérations de 
Queébecair. 


A partir de 1987, les "Services a horaire fixe" du Tableau 
4 incluront les opérations des transporteurs de niveau | 
effectues en vertu d’un permis de classes 2, 3, 9-2 et 
9-3 si les données sur les siéges-kilomeétres 
disponibles et les tonnes-kilometres disponibles sont 
fournies. ; 


En 1987, il y a eu un changement considérable dans les 
opérations des services d’affretement de niveau Ill a 
niveau Il relativement a 1986. Ce changement est du a la 
reclassification d’un transporteur de niveau III au niveau Il. 


Les données pour les services a taux unitaires des 
hélicoptéeres sont incluses dans les tableaux 2 et 3 mais 
ne sont pas publiées par province dans le tableau 9 afin 
de conserver leur nature confidentielle. 


Le nombre total de transporteurs par niveau qui ont 
rapporte des operations pour le. deuxiéme trimestre de 
1986 et 1987 est liste dans le tableau suivant: 


% Change 


Variation en % 


-28.6 Niveau | 
0.0 Niveau II 
8.8 Niveau Ill 
0.0 Niveau IV 
1.9 Total 


Le nombre de transporteurs ne rapportant pas d’operation 
se liste comme suit: niveau Ill — 1, niveau IV — 39. 


VU 


CHARTS 
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Chart-1 Graphique - 1 
Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 

des niveaux I-III, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Chart —2 Graphique - 2 
Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart -3 Graphique - 3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and International Flights, by Quarter 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 
sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 
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Hours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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STATISTICAL TABLES 
TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level | 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


No. Total Air BC 
1 Passenger revenue per passenger-  $ 0.096 0.180 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne — 3 0.498 0.803 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, mi 0.844 1.844 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % 108.57 WZ) 
total operating expenses 
5 Total operating income to . 7.90 10.15 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 34 983 21 900 
employee 
Canadian 
Airlines Québecair 
International 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.091 0.236 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne — i. 0.510 0.990 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, i 0.847 2.314 
unit toll services 
4 Total operating revenues to %o NOS ian 107.29 
total operating expenses 
5 Total operating income to * 3.63 6.80 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 85) 257 25 062 


employee 


Air Canada 


0.104 


0.528 


0.868 


111.88 


10.62 


33 294 


Wardair 


0.057 


0.251 


0.533 


108.25 


7.62 


61 533 
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lableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


Year-to-date 


Jepuis le début de l'année 


Total Air BC Air Canada 
0.097 0.208 0.104 $ Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.491 0.939 @7 Sul iM Recettes par tonne-kilometre 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.844 2.128 0.863 vi Recettes par tonne-kilometre, 
services a taux unitaires 
105.41 107.68 109.83 % Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
depenses d’exploitation 
suis! 7.14 8.95 ig Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
63 437 44 443 62 367 $ Total des recettes d’exploitation 
par employe 
Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
ternational 
0.092 0.239 0.054 $ Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.499 1.047 0.247 ‘ Recettes par tonne-kilometre 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.853 PENS 0.481 a Recettes par tonne-kilometre, 
services a taux unitaires 
102.26 101.38 90.24 % Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
deépenses d’exploitation 
Ze 1.36 (10.82) si Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
61 301 49 584 103 407 $ Total des recettes d’exploitation 


par employe 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
April to June, 1987 
Avril a juin, 1987 
Levels I-IV Level | Level Il Level III Level IV 
Total 
No. Niveaux I-IV Niveau | Niveau II Niveau III Niveau IV 
1 Number of carriers included No 697 5 10 174 508 
Unit toll services 
oe Passengers No 7 012 065 6 089 830 434 456 454 014 33 7653 
3 Cargo carried kg 85 801 583 80 777 629 5 023 954 
4 Mail carried * 1% Ashi) SEE 16 260 379 1 020 960 
5 Total goods carried " 110 324 341 97 038 008 6 044 914 7 043 695 197 724 
6  Passenger-kilometres No 11 219 143 152 10 881 276 954 186 443 122 146 706 110 4 716 966 
7 Passenger tonne-kilometres i te2d Oia sioe 1 O88 1276695 18 644 312 14 670 611 471 697 
8 Cargo tonne-kilometres 4 27f 170° 350 270 950 928 6 219 422 
9 Mail tonne-kilometres 30 460 183 29 816 341 643 842 52 a 
10 Goods tonne-kilometres x 310 879 561 300 767 269 6 863 264 3 206 868 42 160 
11 Total tonne-kilometres P 1432 793 876 1 388 894 964 25 507 576 17% 877 479 513 857 
12 Hours flown 252 003 169 205 27 046 50 709 5 043 
13. Flight departures : 211 673 103 886 Sey Ze 64 186 8 369 
14 Kilometres flown r 130 307 651 104 783 971 9 666 628 14 724 926 1 132 126 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing id 209 093 15520 18 979 100 754 V3I8eo 
16 Hours flown: helicopters : 91 076 - - 77 188 13 888 
17. Hours flown: total id 300 169 15 521 18 979 177 942 87 727 
18 Passengers i 1 080 776 519 324 290 384 271 068 
19 Goods carried kg 42 629 636 3 562 632 17 236 030 21 830 974 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 ~=Fixed wing No 87 495 = 6 31 976 55) Silee 
21 ~+Helicopters n 3 659 = = 1 849 1 810 
22 ~— Total sf 91 154 - 6 33 825 57 32g 
Hours flown, other specialty: 
23 ~~ Fixed wing e 26 244 1 407 - 8 486 16 351 
24 Helicopters i 7 691 - = 5 105 2 586 
25s‘ Total Me 33 935 1 407 - 13 591 18 937 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Levels I-IV 
Total 
Niveaux I-IV 


698 


13 034 557 


167 244 934 
35 727 665 
| 


217 735 426 


19 791 654 699 


1979 165 470 
543 785 301 
63 295 882 
614 038 376 


2 593 203 846 


467 801 
392 573 
240 900 516 


352 704 
134 669 
487 373 

2 661 923 
69 900 859 


158 260 
6718 
164 978 


41 649 
11 460 
53 109 


Level | Level II Level III Level IV 
Niveau | Niveau II Niveau III Niveau IV No. 
6 10 174 508 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
11 364 944 804 017 806 841 58 755 Nbre Passagers 2 
OM TA Se28 7, 9 529 697 kg Cargaison transportee 3 
33 711 608 2 016 057 ie Courrier transporte 4 
191 426 845 11 545 754 14 455 150 307 677 i Total, marchandises transportees 5 
19 199 058 8389 318723484 266 326 886 7 545 490 Nbre Passagers-kilometres 6 
1919 905 884 31 872 348 26 632 689 754 549 . Passagers, tonnes-kilometres it 
532 275 342 11 509 959 ‘ Cargaison, tonnes-kilometres 8 
62 092 116 1 203 766 -e - i Courrier, tonnes-kilometres 9 
594 367 458 W TAVBY Th25) 6 883 005 74 188 4 Marchandises, tonnes-kilometres 10 
CASA eTOnGae 44 586 073 33 515 694 828 737 r Total des tonnes-kilometres 11 
ShilSh HASH 50 828 92 581 8 661 2 Heures de vol t2 
192 462 66 288 120 142 13 681 : Departs de vol 1S 
193 688 883 17 927 960 27 369 443 1 914 230 if Kilometres parcourus 14 
Services d’affretement 
43 385 35 919 168 699 104 701 Heures de vol: a voilure fixe 15 
= ~ 116 054 18 615 . Heures de vol: hélicopteres 16 
43 385 35 919 284 753 123 316 Heures de vol: total ake 
1 641 955 610 413 409 555 Passagers 18 
6 035 504 26 192 296 37 673 059 kg Marchandises transportees 19 
Services de vols specialises 
Heures d’entrainement de vol: 
= 9 56 164 102 087 Nbre A voilure fixe 20 
= = 3 374 3 344 : Hélicopteres 21 
= 9 59 538 105 431 Total 22 
Heures d’autres vols specialises: 
2 598 - 13 318 PAS) TSX: is A voilure fixe 20 
- - 7 664 3 796 i Hélicoptéres 24 
2 598 - 20 982 29 529 a Total 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Meridional 
No. et polaire 
1 Number of carriers included No 657 40 7 9 
Unit toll services 
2 Passengers No 7 012 065 774 962 380 558 102 818 
3 Cargo carried kg 85 801 583 7 907 923 12 775 088 1 479 297 
4 Mail carried ‘ Ui 2a) See) 1 462 398 428 064 35 435 
5 Total goods carried ¥ 110 324 341 11 364 630 1o2OSalea2 1 54 732 
6  Passenger-kilometres No tt 219314 3es2 1 058 137 068 2 376 225 338 390 194 339 
7 Passenger tonne-kilometres s 1 121.914 315 105 813 707 237 622 534 39 019 434 
8 Cargo tonne-kilometres ‘ 277 170 350 19 647 422 98 079 084 6 510 850 
9 Mail tonne-kilometres ‘a 30 460 183 LQ HY 2911 237 191 444 
10 Goods tonne-kilometres “ 310 879 561 23 546 949 100 990 321 6 702 294 
11.‘ Total tonne-kilometres . 1 432 793 876 129 360 656 338 612 855 45 721 728 
12 Hours flown 252 003 24 546 16 099 3 274 
13. - Flight departures ia PAW eye 14 244 225 854 
14 Kilometres flown ‘ 130 307 651 12 555 473 12 688 436 2 376 020 
Charter services 
15 Hours flown Z 300 169 14 689 7 289 6 046 
16 Passengers ‘ 1 080 776 309 919 224 942 191 768 
17. Goods carried kg 42 629 636 S Sus} 22 1 420 366 802 291 
Specialty flying services 
18 Hours flown — Training No 91 154 = = = 
19 Hours flown — Other specialty i 63935 29 = = 


23 


Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service — Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


No. 


Transborder Transatlantic Southern 

and Polar 

Total 

Transfrontalier Transatlantique Meridional 

et polaire 
657 41 a 9 
13 034 557 1 490 189 564 984 264 537 
167 244 934 15 415 763 25 901 333 2 804 267 
35 727 665 SeO2irSid 885 157 70 216 
217 735 426 22 489 232 26 786 490 2 874 483 
19 791 654 699 aa CY ama ts \o%e 3 492 966 274 997 596 224 
1 979 165 470 PASS TAL ARS 349 296 627 99 759 622 
543 785 301 38 306 715 197 197 785 12 102 688 
63 295 882 4 799 968 6 080 660 374 539 
614 038 376 46 189 638 203 278 445 12 477 227 
2 593 203 846 259 900 824 552557 51072 112 236 849 
467 801 47 784 26 573 7 499 
392 573 26 076 4 162 1 949 
240 900 516 24 804 623 20 844 145 5 439 325 
487 373 37 101 8 366 24 031 
2 661 923 1 006 539 244 009 863 824 
69 900 859 7 691 982 2 230 488 1 352 709 
164 978 = = = 
53 109 63 = = 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 1 


Services a taux unitaires 


Passagers 2) 
Cargaison transportee 3 
Courner transporte 4 


Total, marchandises transportees 5 
Passagers-kilometres 6 


Passagers, tonnes-kilometres 7 
Cargaison, tonnes-kilometres 8 
Courrier, tonnes-kilometres 9 
Marchandises, tonnes-kilometres 10 


Total des tonnes-kilometres itt 
Heures de vol 12 
Départs de vol AS 
Kilometres parcourus 14 


Services d’affretement 


Heures de vol 15 
Passagers 16 
Marchandises transportees WH 


Services de vols specialises 


Heures d’entrainement de vol 18 
Heures d’autres vols specialises 19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
No. Orient etranger international 
1 Number of carriers included No 1 S 62 655 
Unit toll services 
2 Passengers No 122 137 73 382 1 453 857 5 558 208 
3 Cargo carried kg 3 464 301 3 956 988 29 583 597 56 217 986 
4 Mail carried Fe 149 118 47 702 QAZAT Ah 15M Sei622 
5 Total goods carried * 3 613 419 4 004 690 33 700 623 76 623 718 
6 Passenger-kilometres No 982 626 822 178 963 326 4 986 146 893 6 232 996 259 
7 Passenger tonne-kilometres 7% 98 262 682 17 896 333 498 614 689 623 299 626 
8 Cargo tonne-kilometres 7 30 472 899 19 600 597 174 310 852 102 859 498 
9 Mail tonne-kilometres 5 1 189 573 109 008 6 774 012 23 686 171 
10 Goods tonne-kilometres a 31 662 472 19 709 605 182 611 641 128 267 920 
11. Total tonne-kilometres : 129 925 154 37 605 938 681 226 330 751 567 546 
12 Hours flown ; 6 326 3 068 es) Shs} 198 690 
13 - Flight departures ig 894 1 054 19 571 192 102 
14 Kilometres flown . 5 119 229 2 037 592 34 776 750 95 530 901 
Charter services 
15 Hours flown : = 9 183 37 207 262 962 
16 Passengers : = = 726 629 354 147 
17. Goods carried kg = ~ HTS) US 34 893 857 
Specialty flying services 
18 Hours flown — Training No = = = 91 154 
19 Hours flown — Other specialty : = 84 ike 33 822 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service — Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV — fin 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international No. 
1 5) 63 655 Nore Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
256 475 145 908 2 722 093 10 312 464 Nbre Passagers 2 
6 758 952 8 344 651 59 224 966 108 019 968 kg Cargaison transportee 3 
348 915 112 990 4 438 789 31 288 876 id Courrier transporte 4 
7 107 867 8 457 641 We TENSE TFS} 150 019 713 Total, marchandises transportees 5 
979 959 830 331 714 915 8 939 349107 =10 852 305 592 Nore Passagers-kilometres 6 
197 995 983 33 171 491 893 934 911 1 085 230 559 i Passagers, tonnes-kilometres a 
59 667 771 36 797 470 344 072 429 199 712 872 a Cargaison, tonnes-kilométres 8 
2 663 596 205 830 14 124 593 49 171 289 ss Courrier, tonnes-kilometres 9 
62 331 367 37 003 300 361 279 977 252 758 399 Rs Marchandises, tonnes-kilomeétres 10 
260 327 350 70 174 791 1 255 214 888 1 337 988 958 i Total des tonnes-kilometres 11 
12 943 5 844 100 643 367 158 ‘; Heures de vol 12 
1 840 2 076 36 103 356 470 AS Departs de vol 16 
10 395 393 3 832 438 65 315 924 175 584 592 Bi Kilometres parcourus 14 
Services d’affretement 
= 17 001 86 499 400 874 . Heures de vol 15 
= = 2114 872 547 551 i: Passagers 16 
= + ib 2AS WHS, 58 625 680 kg Marchandises transportees We 
Services de vols spécialisés 
= = = 164 978 Nore Heures d’entrainement de vol 18 
= 853 916 52 193 ‘ Heures d’autres vols specialises 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | 


No. 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 


Passengers 


' Cargo carried 


Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 
Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown — Training 
Hours flown — Other Specialty 


No 


kg 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Total Air BC Air Canada 
6 089 830 204 663 3 462 878 
80 777 629 139 924 57 561 502 
16 260 379 - 12 479 491 
10 881 276 954 59 901 699 5 777 880 823 
15 908 163 952 148 467 336 8 095 367 487 
68.40 40.35 aoa 
1 088 127 695 5 990 170 577 788 082 
270 950 928 99 458 187 285 452 
29 816 341 - 23 605 029 
| 
1 388 894 964 6 089 628 788 678 563 | 
2 350 990 137 13 973 864 1 295 518 244 | 
59.08 43.58 60.88 
169 205 Tf ays 84 999 — 
103 886 11 962 41 586 
104 783 971 4 022 581 52 794 861 
15 309 is 3011 
519 324 7 469 103 896 
3 562 632 - 826 041 
1 407 = 4 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Total 


11 364 944 


OY Al OveSZ. 
33 711 608 


19 199 058 839 
29 136 559 237 


65.89 

1919 905 884 
HS2 279: 342 
62 092 116 


2514 273 342 
4 318 196 756 


58.23 

315 731 
192 462 

193 688 883 


43 107 
1 641 955 
6 035 504 


2 598 


Air BC Air Canada No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
361 178 6 540 563 Nbre Passagers 1 
363 514 112 299 207 kg Cargaison transportee 2 
= 25) 98SN7al 3 Courrier transporte 3 
89 060 971 10 441 696 086 Nbre Passagers-kilometres 4 
211 859 086 15 269 348 877 4 Sieges-kilometres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
42.04 68.38 % passagers-kilometres 6 
8 906 097 1 044 169 609 Nbre Passagers, tonnes-kilometres i 
142 693 367 184 188 ii Cargaison, tonnes-kilometres 8 
- 49 184 572 Courrier, tonnes-kilométres 9 
9 048 790 1 460 538 369 Total des tonnes-kilometres 10 
20 507 991 2 465 217 376 ‘i Tonnes-kilometres disponibles 14 
Coefficient d’utilisation en 
44.12 59.25 %o charge 12 
13 073 163 986 Nbre Heures de vol ils! 
Pil Vez 80 684 a Departs de vol 14 
5 636 523 101 529 196 ey Kilometres parcourus 15 
Reguliers et entre points 
determines 
= = Nore Passagers 16 
= = kg Cargaison transportee 17 
= - a Courrier transporte 18 
- - Nbre Passagers-kilometres 19 
= = if Passagers, tonnes-kilometres 20 
= = 3 Cargaison, tonnes-kilometres 21 
- - Courrier, tonnes-kilometres 22 
- - Total de tonnes-kilometres Xe: 
= = , Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 
% en charge 25 
- - Nbre Heures de vol 26 
= - . Departs de vol 27 
= - s Kilometres parcourus 28 
Services d’affretement 
oe 7 848 i Heures de vol 29 
9 283 321 043 C Passagers 30 
= 1 890 167 kg Marchandises transportees 31 
Services de vols spécialises 
- - Nore Heures d’entrainement de vol 32 
- Si Heures d’autres vols specialises 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 


No. 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 
Passenger load factor 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 
Weight load factor 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 
Weight load factor 


Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 

Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 

Specialty flying services 


Hours flown — Training 
Hours flown — Other Specialty 


No 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Canadian 

Airlines Quebecair Wardair 
International | 

2 104 483 86 367 231 439 

19 681 811 692 062 2 702 330 

3 429 314 351 574 4 

4 012 339 252 46 810 987 984 344 193 

6 141 809 505 72 962 829 1 449 556 795 

65.33 64.16 67.91 

401 233 925 4 681 099 98 434 419 

71 328 969 AST alidnl 11 799 938 

6 116 059 957253 = 

478 678 953 5 213 463 110 234 357 

795 018 926 12 186 582 234 292 521 

60.21 42.78 47.05 

66 700 3 368 6 607 

44 561 asi 1 646 

41 903 118 il WreNonZ 4 889 739 

e052 1 045 4 201 

215 119 15 840 177 000 

438 319 309 272 1 989 000 

1 407 - - 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le debut de l'année 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
3 946 832 167 991 348 380 Nbre Passagers 1 
36 139 183 1 409 948 7 503 385 kg Cargaison transportee 2 
7 026 833 751 004 ~ i Courrier transporte 3 
Te ANChey TCSII 88 029 505 1 406 539 106 Nbre Passagers-kilometres 4 
11 320 676 723 142 972 512 2 191 702 039 fi Siéges-kilometres disponibles 5 
63.37 61.57 64.18 %o Coefficient d'utilisation en 
passagers-kilometres 6 
TARE SY(SCh 74 8 802 950 140 653 911 Nbre Passagers, tonnes-kilometres 7 
134 487 901 914 402 29 546 158 : Cargaison, tonnes-kilométres 8 
12 720 522 187 022 - “ Courrier, tonnes-kilomeétres 9 
864 581 740 9 904 374 170 200 069 . Total des tonnes-kilometres 10 
1 478 453 026 22 090 489 331 927 874 Tonnes-kilometres disponibles 11 
58.48 44.84 51.28 % Coefficient d'utilisation en 12 
‘ charge 
122 068 6 313 10 291 Nbre Heures de vol 13 
80 219 7 738 2 699 u Departs de vol" 14 
76 671 994 2 285 283 7 565 887 cs Kilometres parcourus IS 
Reguliers et entre points 
determines 
- - - Nbre Passagers 16 
- = = kg Cargaison transportée V7 
- - - E Courrier transporte 18 
= = = Nbre Passagers-kilometres 19 
~ - - ‘ Passagers, tonnes-kilometres 20 
= = = % Cargaison, tonnes-kilometres 21 
= = - ‘ Courrier, tonnes-kilometres 22 
= = - Total de tonnes-kilometres 23 
= = - " Tonnes-kilometres disponibles 24 
% Coefficient d'utilisation 25 
en charge 
= - - Nbre Heures de vol 26 
= = = 4 Departs de vol 27 
Es = = 2 Kilometres parcourus 28 
Services d’affretement 
PRD BENS 2 847 10 077 Heures de vol 29 
680 989 52 640 578 000 * Passagers ; 30 
822 478 618 544 2 704 315 kg Marchandises transportees 31 
Services de vols spécialises 
= = = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
2 598 = = i Heures d'autres vols specialises 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels |, Il and Ill 
April to June, 1987 
Avril a juin, 1987 
Levels I-III Level | Level II Level Ill 
Total 
No. Niveaux III! Niveau | Niveau II Niveau III 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 1,275 961373 1 175 465 088 Sy TAS) GIAS) 47 722 909 
2 Charter and contract services ¥ 269 325 678 99 030 986 62 096 720 108 197 972 
3 ‘Other flying services 15 876 747 2 718 000 631 659 12 527 088 
4 Incidental air transport ps 60 287 366 42 028 642 $) (22 SR 14 536 327 
related revenue — Net 
5 Total operating revenue " 1 621 451 164 1 319 242 716 119 224 152 182 984 296 
Operating expenses 
6 Maintenance — Ground property “ 37 337 689 31 394 994 1 240 264 4 702 431 
and equipment 
7 Aircraft operations 505 144 876 376 363 882 55 328 698 73 452 296 
8 Maintenance - Flight equipment " 174 491 908 110 893 699 22 973 744 40 624 465 
9 General services and 673 362 506 621 217 952 23 691 154 28 453 400 
administration 
10 Depreciation a 91 526 569 75 195 469 6 500 831 9 830 269 
11 ‘Total operating expenses ¢ 1 481 863 548 1 215 065 996 109 734 691 157 062 861 
12 Operating income (loss) ‘f 139 587 616 104 176 720 9 489 461 25 921 435 
Non-Operating Income 
(Expenses) 
13 Capital gains (losses) — Net zh Siri) ZF 17 105 000 (503 081) 769 552 
14 ‘Interest and discount income . 10 341 932 8 874 242 1 002 236 465 454 
15 Interest expense — Long-term . 52 359 432 40 704 418 4 280 355 7 374 659 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other % 4 010 290 2 706 000 199 402 1 104 888 
17 Miscellaneous non-operating 3 9 441 430 5 822 228 10 763 3 608 439 
income (expenses) — Net 
18 Total non-operating income ¥ (19 214 889) (11 608 948) (3 969 839) (3 636 102) 
(expenses) — Net 
19 Income (loss) before provision a 120 372 727 92 567 772 5 519 622 22 285 333 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current H 938 295 e BPN TS) 716 520 
21 + Deferred ‘ ENV WAN, ChO)S) 42 531 868 1159 435 2 026 002 
22 Net income (loss) i HE TANI VAT 50 035 904 4 138 412 19 542 811 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux |, Il et Ill 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Levels I-III Level | Level II Level III 
Total 
Niveau I-III Niveau | Niveau II Niveau III No 
Recettes d’exploitation 
220 490 733 2 035 209 720 97 002 811 88 278 202 $ Services a taux unitaires 1 
542 743 844 233 479 327 134 686 143 174 578 374 ; Services d'affretement et a forfait 2 
26 326 562 6 608 000 i 336-783 18 381 779 , Autres services de vol 3 
115 429 450 80 446 515 7 353 004 27 629 931 Services autres que ceux de vol 4 
— Nettes 
904 990 589 2 355 743 562 240 378 741 308 868 286 : Total, recettes d’exploitation 5 
Depenses d’exploitation 
60 994 705 49 754 708 2519 022 8 720 975 Entretien — Propriété et 6 
equipement a terre 
946 269 268 701 370 429 Haroon 53 133 347 786 a Operation des aéronefs 7 
336 761 882 217 670 876 46 006 743 73 084 263 ‘ Entretien — Equipement de vol 8 
1 220 043 107 1119 255 864 45 941 080 54 846 163 i. Services généraux et 9 
| administration 
176 938 529 146 835 701 11 743 090 18 359 738 Depreciation 10 
741 007 491 2 234 887 578 217 760 988 288 358 925 i Total des depenses d’exploitation 11 
163 983 098 120 855 984 ZENENT WIS 20 509 361 i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus etrangers a l’exploitation 
(depenses) : 
11 275 401 TOM Wee (SiS) (500 758) 578 484 i Gains (pertes) de capital 1S. 
20 105 842 17 995 429 1 300 749 809 664 Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
101 836 799 79 724 996 7 657 890 14 453 913 a Interéts payés — Dette a long iS 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
8 150 872 5 809 776 546 331 1 794 765 Autres interéts payes 16 
4 299 657 4 829 318 ll G22 (531 383) i Recettes (dépenses) accessoires 17% 
— Nettes 
(14 306 771) 8 487 650 (7 402 508) (15 391 913) s Total des revenus étrangers a 18 
exploitation (dépenses) 
149 676 327 129 343 634 152159245 5 117 448 = Revenu (perte) avant deductions de 19 
limpot 
Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 
1 041 567 * 170 925 870 642 i Courrante 20 
54 621 273 48 022 783 6 462 954 135 536 Differee 21 
94 013 487 81 320 851 8 581 366 4111 270 ‘i Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level | 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


No. Total 
Operating revenues 
1 Unit Toll services” 1 175 465 088 
2 Charter and contract services ¥ 99 030 986 
3. Other flying services . 2718 000 
4 Incidental air transport 42 028 642 
related revenue — Net 
5 Total operating revenue . 1 319 242 716 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property =" 31 394 994 
and equipment 
7 Aircraft operations i 376 363 882 
8 Maintenance - Flight equipment " 110 893 699 
9 General services and y 621) 217952 
administration 
10 Depreciation 7 75 195 469 
11. ~~‘ Total operating expenses ; 1 215 065 996 
12 Operating income (loss) = 104 176 720 
Non-operating income 
(expenses) 
13 Capital gains (losses) — Net i 17 105 000 
14 ‘Interest and discount income ; 8 874 242 
15 Interest expense — Long-term ; 40 704 418 
Debt and capital lease 
obligations 
16 ‘Interest expense —- Other 2 706 000 
17. Miscellaneous non-operating ‘. 5 822 228 
income (expenses) — Net 
18 Total non-operating income y (11 608 948) 
(expenses) — Net 
19 Income (loss) before provision % 92 567 772 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current 4 ae 
21 ~+Deferred ‘i 42 531 868 
22 ~Net income (loss) y 50 035 904 


Air BC Air Canada 

11 227 088 686 979 000 
396 277 21 371 709 
399 943 17 622 699 
12 023 308 725 973 408 
196 442 7 920 552 

3 975 672 194 656 210 
2 074 460 75 305 239 
3 818 183 327 931 769 
738 458 43 075 011 

10 803 215 648 888 781 
1 220 093 77 084 627 
15 900 000 

- 6 849 242 

649 681 29 883 737 
(458 593) 4 852 821 
(1 108 274) (2 281 674) 
111 819 74 802 953 

- 32 491 868 

118 819 42 311 085 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
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Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Total Air BC Air Canada No. 
Recettes d’exploitation 
035 209 720 19 278 710 1 265 021 000 $ Services a taux unitaires 1 
233 479 327 484 708 53 940 039 - Services d’affretement et a forfait 2 
6 608 000 i! a y Autres services de vol 3 
80 446 515 1 436 046 30 600 797 Services autres que ceux de vol 4 
— Nettes 
355 743 562 21 199 464 1 349 561 836 7 Total, recettes d’exploitation 5 
Depenses d’exploitation 
49 754 708 Cie TANG 16 780 409 “ Entretien — Propriete et 6 
equipement a terre 
701 370 429 6 848 314 374 794 414 g Operation des aéronefs 7h 
217 670 876 4 067 576 143 590 953 ‘ Entretien — equipement de vol 8 
1119 255 864 6 932 294 605 787 794 es Services generaux et 9 
administration 
146 835 701 1 465 782 87 869 931 - Dépréciation 10 
234 887 578 19 686 679 1 228 823 501 Total des depenses d’exploitation 11 
120 855 984 15127785 120 738 335 i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus etrangers a l’exploitation 
(déepenses) 
71 197 675 (666) 25 019 626 N Gains (pertes) de capital ‘ 13 
17 995 429 - 13 792 880 K Revenus d’interéts et d’escompte 14 
79 724 996 1 293 828 58 653 411 i. Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
5 809 776 = - Autres interets payes 16 
4 829 318 (782 517) 1 820 867 sa Recettes (depenses) accessoires 17 
— Nettes 
8 487 650 (2 077 011) (18 020 038) 4 Total des revenus €trangers a 18 
exploitation (dépenses) 
129 343 634 (564 226) 102 718 297 e Revenu (perte) avant deductions de 19 
limpot 
Provision pour limpot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 
fe 4 ¥ Courrante 20 
48 022 783 - 44 082 783 i. Differée 21 
81 320 851 (564 226) 58 635 514 Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level | - Concluded 
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April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Canadian 
Airlines Québecair 
No. International 
Operating revenues 
1 Unit Toll services 407 434 000 10 985 000 
2 Charter and contract services 26 560 000 2 831 000 
3 Other flying services 2 718 000 a 
4 Incidental air transport 22 160 000 1 121 000 
related revenue — Net 
5 Total operating revenue 458 872 000 14 937 000 
Operating expenses 
6 Maintenance — Ground property 22 527 000 235 000 
and equipment 
7 Aircraft operations 138 882 000 4 544 000 
8 Maintenance — Flight equipment 22 623 000 753 000 
9 General services and 235 868 000 7 188 000 
administration 
10 Depreciation 22 303 000 1 202 000 
11 +‘ Total operating expenses 442 203 000 13 922 000 
12 Operating income (loss) 16 669 000 1 015 000 
Non-operating income 
(expenses) 
13 Capital gains (losses) — Net 1 518 000 (313 000) 
14 Interest and discount income 127 000 347 000 
15 Interest expense — Long-term 10 325 000 235 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense — Other 228 000 110 000 
17. Miscellaneous non-operating 250 000 = 
income (expenses) — Net 
18 Total non-operating income (8 658 000) (311 000) 
(expenses) — Net 
19 Income (loss) before provision 8 011 000 704 000 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current 
21 ~+Deferred 1 756 000 = 
22 Net income (loss) 6 255 000 704 000 


Wardair 


58 840 000 
47 872 000 


725 000 


107 437 000 


516 000 
34 306 000 
10 138 000 
46 412 000 

7 877 000 
99 249 000 


8 188 000 


1 551 000 
(389 000) 


2 368 000 
1 178 000 


750 000 


8 938 000 


8 284 000 
654 000 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Recettes d’exploitation 
650 493 000 20 936 000 79 481 010 $ Services a taux unitaires 1 
76 105 000 8 140 000 94 809 580 . Services d’affretement et a forfait 2 
6 608 000 as S3 Autres services de vol 3 
44 643 000 2 162 000 1 604 672 : Services autres que ceux de vol 4 
— Nettes 
777 849 000 31 238 000 175 895 262 . Total, recettes d’exploitation 5 
Depenses d’exploitation 
31 122 000 611 000 868 586 . Entretien — Propriété et 6 
equipement a terre 
244 494 000 10 352 000 64 881 701 , Operation des aéronefs H 
46 354 000 3 470 000 20 188 347 " Entretien — equipement de vol 8 
399 183 000 14 208 000 93 144 776 Services geéneraux et 9 
administration 
39 485 000 2 172 000 15 842 988 Deépréciation 10 
760 638 000 30 813 000 194 926 398 Total des dépenses d’exploitation 11 
17 211 000 425 000 (19 031 136) id Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus etrangers a l’exploitation 
(depenses) 
1 490 000 6 053 000 SACI 7415) Gains (pertes) de capital 1 
1 140 000 429 000 2 633 549 i‘ Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
18 958 000 703 000 eliGe7or Interets payés — Dette a long 1S 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
1 378 000 (48 000) 4 479 776 v Autres interéts payes 16 
1 425 000 289 000 2 076 968 , Recettes (depenses) accessoires ila 
— Nettes 
(16 281 000) 6 116 000 38 749 699 4 Total des revenus etrangers a 18 
exploitation (dépenses) 
930 000 6 541 000 19 718 563 ie Revenu (perte) avant deductions de 19 
rimpot 
Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 
2 mt 4 Courrante 20 
1 756 000 - 2 184 000 4 Différee Za 
(826 000) 6 541 000 17 534 563 ‘ Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels |, Il and Ill 


No. 


15 
16 


uv 
18 


19 
20 


21 
Ze 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
' salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 


employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 
Turbine fuel 


Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Levels I-III Level | 
Total 

Niveaux I-III Niveau | 

No 5 724 3 030 
$ 86 806 193 64 900 000 
No 6 685 5719 
$ 46 771 208 42 324 622 
No 4 293 2 851 
$ 40 435 038 30 600 561 
No 8 002 5 752 
$ 68 366 032 52 930 214 
No 14 287 ee nye 
$ 108 957 606 103 644 720 
No 7 748 7 242 
$ 66 201 553 63 639 226 
No 46 739 BH Til 
$ 417 537 630 358 039 343 
IL 1 033 526 504 901 697 869 
$ 262 688 586 219 066 971 
L 19 141 511 = 
$ 10 304 843 - 
lL 145 438 96 731 
$ 822 735 540 165 
L 470 521 = 
$ 839 228 = 


Level II Level Ill 
Niveau II Niveau III 
614 2 080 

5 992 666 15 913 527 
692 274 

3 091 348 il Stolsi Zaks) 
289 il Sis) 

2 183 144 Wissoml Sicko) 
634 1616 

4 150 196 11 285 622 
550 620 

2722 010 2 590 876 
iva 329 

1 004 475 1 557 852 
2 956 6 072 

19 143 839 40 354 448 
86 179 798 45 648 837 
22 932 318 20 689 297 
1774 354 A, SOumious 
944 039 9 360 804 

16 800 31 907 

83 220 199 350 

38 242 432 279 

55 847 783 381 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant — Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, Il et Ill 


Year-to-date 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


5 469 
170 331 881 


6 471 
91 354 628 


4185 
| 79028 611 


7 831 
| 132 738 142 


13 990 


212 678 761 


7 696 
_ 127 180 880 


45 641 


813 312 903 


2011 874 528 
506 002 075 


33 588 367 
17 960 120 


272 596 
1 564 124 


852 941 
1 537 334 


Depuis le debut de l'année 


Level | Level Il Level III 
Niveau | Niveau II Niveau III No. 
Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires 
2 956 582 1) SH) Nbre  Pilotes et copilotes 1 
129 646 591 11 446 975 29 238 315 $ Salaires et traitements 2 
5 640 594 238 Nbre Autre personnel navigant 3 
83 838 334 5 316 825 2 199 469 $ Salaires et traitements 4 
22 Tps}5) Silt 1119 Nbre = Administration 5) 
59 514 043 4 616 380 14 898 188 $ Salaires et traitements 6 
5 696 622 1 tens! Nbre Main-d’oeuvre d’entretien if 
103 195 162 8 264 638 21 278 342 $ Salaires et traitements 8 
12 874 536 580 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
202 444 964 5 399 105 4 834 692 $ Salaires et traitements 10 
25 169 313 _ Nbre Autres employes 11 
122 361 234 1 844 063 2 975 583 $ Salaires et traitements 12 
Siales 2 813 5 693 Nbre Nombre total moyen d’employes Us 
701 000 328 36 887 986 75 424 589 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant — 
et d’huile 
1 756 627 697 176 985 332 78 261 499 L Carburant turbo-moteurs 15 
422 334 384 48 101 924 35 565 767 $ Cott 16 
= Shh WO eisyZ 30 270 685 lle Essence ili 
- 1 764 445 16 195 675 $ Cott 18 
193 133 27 039 52 424 iE Huile a turbines 19 
i) 1Keye eye 129 528 332 225 $ Cout 20 
= 67 936 785 005 (2 Huile moteur a piston 21 
- 104 003 eles) SRN $ Cout 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level | 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Level | 
Total 
No. Niveau | 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 3 030 
2 salaries and wages $ 64 900 000 
3 Other flight personnel No 5719 
4 salaries and wages $ 42 324 622 
5 General management and No 2 851 
administration 
6 salaries and wages $ 30 600 561 
7 Maintenance labour No Bye? 
8 salaries and wages $ 52 930 214 
9 Aircraft and traffic No Ue) ali 
servicing 
10 salaries and wages $ 103 644 720 
11. Other personnel No 7 242 
12 salaries and wages $ 63 639 226 
13 Total average number of No Se Tl] 
employees 
14 Total salaries and wages $ 358 039 343 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel ie 901 697 869 
16 Cost $ 219 066 971 
17 ~~ Gasoline E - 
18 Cost $ - 
19 = Turbine oil [l 96 731 
20 Cost $ 540 165 
21 ~Piston oil IE ~ 
22 Cost $ = 


Air BC 


102 
887 535 


69 
250 309 


74 


492 839 


96 
638 133 


208 


745 190 


549 


3 014 006 


5 265 007 
1 665 284 


Air Canada 


1695 
Bye xe SK2) Vals) 


2 989 
23 040 225 


182 


4 927 208 


3 250 
30 779 097 


8 346 


70 295 165 


5 343 
50 370 622 


21 805 


217 011 436 


473 326 313 
113 089 991 


Year-to-date 


Level | 
Total 
Niveau | 


2-956 
129 646 591 


5 640 
83 838 334 


2755 


59 514 043 


5 696 
103 195 162 


12 874 


202 444 964 


WiI215 
122 361 234 


37 135 


701 000 328 


1 756 627 697 
422 334 384 


193 133 
ed O2S7A 
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' Depuis le debut de l’année 


Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


Air BC Air Canada 
Nombre moyen d’employees, 
traitements et salaires 
90 1 694 Nbre Pilotes et copilotes 
1 628 295 74 757 204 $ Salaires et traitements 
56 2914 Nbre Autre personnel navigant 
435 043 44 640 321 $ Salaires et traitements 
69 174 Nbre Administration 
1 009 941 8 533 012 $ Salaires et traitements 
90 3 274 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 
1 170 580 60 672 206 $ Salaires et traitements 
173 8 238 Nbre Service courant des aeronefs 
et du trafic 
1 382 494 137 074 672 $ Salaires et traitements 
= 5) SL .Nbre Autres employes 
= 96 832 555 $ Salaires et traitements 
477 21 639 Nbre Nombre total moyen d’employes 
BiGZORGoS 422 509 970 $ Total des traitements et salaires 
Consommation de carburant 
et d’huile 
9 335 395 910 896 002 L Carburant turbo-moteurs 
2 832 087 215 984 957 $ Cout 
- - IL. Essence 
- - $ Cout 
27 392 60 915 lL Huile a turbines 
164 366 396 555 $ Cout 


A f— 


Huile moteur a piston 
Cout 


No. 


= 


1S) 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 
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No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots 
2 ‘salanes and wages 
3. Other flight personnel 
4 salaries and wages 
5 General management and 
administration 
6 salaries and wages 
7 Maintenance labour 
8 salaries and wages 
9 Aircraft and traffic 
servicing 
10 salaries and wages 
11. Other personnel 
12 salaries and wages 
13. Total average number of 
employees 
14 ~+Total salaries and wages 
Fuel and oil 
15‘ Turbine fuel 
16 Cost 
17. Gasoline 
18 Cost 
19 Turbine oil 
20 Cost 
21 Piston oil 
22 Cost 


April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 

No 990 Wie 166 
$ 22 160 469 973 213 3 279 664 
No 1 949 74 638 
$ 13 960 385 443 251 4 630 452 
No 2 492 103 - 
$ 24 152 320 1 028 194 = 
No 1919 153 334 
$ 18 725 401 769 124 2 018 459 
No 3 817 154 592 
$ 26 757 551 1 323 659 4 523 155 
No 1 848 35 16 
$ 12 818 051 322 000 128 553 
No 13.015 596 1746 
$ 118 574 177 4 859 441 14 580 283 
L 315 204 652 7 107 236 100 794 661 
$ 78 738 600 2 182 882 23 390 214 
ju = = =a 
$ = = = 
it 40 049 2 468 12 820 
$ 194 202 20 980 64 324 


Ses tia 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Canadian 
Airlines 
International 


934 
44 738 877 


1 949 
28 591 983 


2 385 
47 842 312 


1 847 
35 510 433 


3 763 
52 527 781 


1812 
24 650 224 


12 689 


233 861 610 


623 260 890 
153 536 607 


74 135 
370 118 


Québecair Wardair 
Wal 162 Nbre 
2 141 078 (Sy Stesal AGW $ 
84 638 Nbre 
992 814 9178 173 $ 
128 - Nbre 
PR WAS TKS = $ 
169 S17 Nbre 
1 726 238 4115 705 $ 
134 568 Nbre 
2715 808 8 744 209 $ 
39 a7; .Nbre 
628 471 249 984 $ 
630 1701 Nbre 
NO) Ceekes alkeiz/ 28 669 208 $ 
16 250 086 196 885 324 L 
4 841 622 45 139 111 $ 
- - is 
= = $ 
5 051 25 640 
42 938 128 394 


A fn ifn 


Nombre moyen d’employees, 
traitements et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 
Salaires et traitements 


Autres employes 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employeés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant 


et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Cout 


Essence 
Coit 


Huile a turbines 
Cout 


Huile moteur a piston 
Cout 


No. 


15 
16 


tiga 
18 


Vg) 
20 


21 
22. 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels Ill and IV 


No. 
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April to June, 1987 


Avril a juin, 1987 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services d’affretement 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols specialises 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 


Maritime provinces 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 

British Columbia 
Yukon Territory 
Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


102 


8119 


649 


11 080 


13 047 


4 893 


4 391 


14 147 


20 368 


2165 


7 808 


86 667 


4 409 


91 076 


31 


11 350 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Ill et 


IV 


Year-to-date 


Depuis le debut de l'année 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol — 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol — 


Services d’affretement Services de vols spécialisés No. 
102 40 Nombre de transporteurs 1 

11 650 = Terre-Neuve et Labrador 2 
1 245 219 Provinces Maritimes 3 
19 483 2 053 Quebec 4 
18 271 4 981 Ontario 5 
6.795 514 Manitoba 6 

4 891 473 Saskatchewan tt 
17 106 PENS Alberta 8 
33 580 6 249 Colombie-Britannique 9 
2 860 21 Territoire du Yukon 10 

9 855 555 Territoires du Nord-Ouest ila 
125 736 17 378 Total, heures de vol au Canada 12 
8 933 800 Heures de vol a |’etranger 13 
134 669 18 178 Total des heures de vol 14 


Glossary 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 

includes: compensation paid to ground personnel: the 
expense involved in servicing and handling traffic on 
_the ground, in servicing and handling individual 

aircraft, in preparing aircraft crews for flight 

assignment, and in controlling the in-flight movement 
_ Of aircraft; the in-flight expenses of handling all traffic 
including baggage. 


) 
| 
| 


Available seat-kilometres. The number of 

kilometres flown on each flight, multiplied by the total 
number of seats available for passengers. This 
represents the total passenger carrying capacity 
offered. Seats not available because of the weight of 
fuel or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the 
load carrying capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because of the 
weight of fuel or other considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
‘equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service as part of a general program and not as 
incidental sales performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. Cargo does 
not include mail. 


Charter services. Public transportatation, on 
reasonable demand, of persons and/or goods from a 
specified base at a toll per kilometre or per hour for 
the charter of an entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See APPENDIX 
B. 


Departures. Takeoffs of revenue transportation flights 
df unit toll and charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Jepreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear and tear 
Nn property and equipment which have not been 
eplaced by current repair, as well as losses in service 
ibility occasioned by obsolescence, innovation, and 
shanges in popular demand, or by action of public 
iuthority. Also included are charges for the 
‘mortization of capitalized development and other 
attangible assets. 


ixcess baggage. Baggage, which in terms of 
eight, number of pieces, or size exceeds the free 
laggage allowance stated in the air carrier’s tariffs and 
dr which a charge is levied. 


Express. Property shipments within North America which are 
given priority over air freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Flying Operation expenses. Expenses incurred directly in 
the in-flight operation of aircraft or in the holding of aircraft 
and aircraft personnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in this account. 


General administration expenses. This term includes 
expenses of a general corporate nature as well as those 
incurred in performing activities which contribute to more than 
a single operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, representation at 
law, and other operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger traffic 
(that is, freight, express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by totalling 
the number of kilometres flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on _ short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and expenses 
on short-term and long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less related 
expenses from non-flying services incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and loss 
from commercial ventures not part of the air transport services 
of the accounting entity; other revenues and expenses 
attributable to financing or other activities that are extraneous 
to and not an integral part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a non-periodic 
nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total operating 
revenues less total operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special items, and is 
a "before income taxes” figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and related non- 
flying services. It includes: (1) transport revenue from 
all classes of traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the net 
amount of revenue less related expenses from 
services incidental to air transportation. 


Other foreign. Services by Canadian carriers 
between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to Australia, 
Oceania, and Asia (excluding the Soviet Union). Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder”. 


Passenger. A person who pays a fare and receives 
air transportation is counted as one revenue 
passenger. Persons paying 25% or less of the adult 
fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue passenger-kilometres 
by the number of available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for one 
kilometre. Passenger-kilometre figures are obtained 
by totalling the number of kilometres flown by each 
passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross revenue 
earned in unit toll passenger service by the number of 
revenue passenger-kilometres reported for unit toll 
Services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and convenience of 
passengers while in flight and when flights are 
interrupted. It includes both salaries and expenses of 
cabin attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 100.00 
kilograms which is assumed to be the average weight 
for a passenger and the free baggage allowance. The 
result is then divided by 1 000 to give a tonne- 
kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transportation 
generally, and in creating a public preference for the 
services of a particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the development 
of traffic and flight schedules for publication. 


Regular and specific point services. Any unit toll servic 
performed by Canadian Level | carriers, not published 
scheduled services. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilometres schedule 
on an air carrier’s timetable. The actual number of kilometri 
flown may differ because of cancelled flights, re-routing | 
extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed by Canadig 
Level | carriers under Class 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 licenses @ 
issued by Air Transport Commission, where the carrier ha 
supplied data on available seat-kilometres (miles) ar} 
available tonne-kilometres (miles). See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada an 
Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central America, and Sou} 
America. Prior to 1970, statistics for flights to Florida wel 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying service 
performed under authority of a Class 7 licence as issued k 
the Air Transport Committee of the Canadian ae 
Commission. See APPENDIX B. | 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one tonne « 
goods or passengers for one kilometre. The number @ 
tonne-kilometres is the sum of the kilometres flown with eac 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio i 
calculated by dividing the total gross operating revenues 0 
the average number of employees for the quarter. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services betwee 
Canada and Europe or between Canada and the Soviet Unior 
This also includes flights between Canada and St. Pierre an 
Miquelon. 


| 
Transborder services. Services between points in Canad 
and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada and continente 


United States. Prior to 1970,-statistics for flignts to Hawa 
were included under the heading "Pacific and Orient”. 


Unit toll service. Transportation performed under the classé 
of licence as issued by the Air Transport Committee of thi 
Canadian Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated by dividing thi 
number of revenue tonne-kilometres by the total number G 
available tonne-kilometres. 


Glossaire 


Coefficient de chargement. Ce coefficient est 
obtenu en divisant le nombre de tonnes-kilométres 
ayantes par le nombre total de tonnes-kilométres 
isponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre de 
oassagers-kilometres payants par le nombre de 
ieges-kilometres disponibles. 


éparts. Décollages de vols de transport payant des 
services a tarif unitaire et d’affretement. Ceci 
somprend les décollages non prévus a la suite d’une 
pscale technique. 


l 


J€préciation et amortissement. Comprend toutes 
S imputations pour tenir compte des pertes 
)rovenant de |’usure normale et la détérioration de 
lens et de matériel qui ne sont pas compensées par 
in programme systématique de réparation, ainsi que 
a perte de vie utile decoulant du retrait du service de 
nateriel périme, du remplacement par un modéle plus 
verfectionne, d’une evolution de la demande du public 
Wit de l'intervention des services officiels. Comprend 
igalement les frais imputés pour |’'amortissement des 
‘ais de mise en valeur et autres valeurs immaterielles. 


invois expres. Envois a !’intérieur de l’Amérique du 
lord de biens ayant priorité sur le fret aérien. Le prix 
omprend le service a domicile. 


xcéedent de bagages. Partie des bagages qui 
@passe en poids, en dimension ou en nombre 
allocation gratuite prévue aux barémes du 
ansporteur aérien et qui donne lieu a la perception 
‘un supplement. 


ais de gestion générale. Comprend les frais des 
dcietes et les frais occasionnés par les activités qui 
‘ofitent a plusieurs fonctions comme la comptabilité 
anciere générale, les achats, le service de 
ontentieux de d’autres services administratifs 
snéraux qui ne peuvent pas étre imputés directement 
une fonction déterminée. 


ais de publicité et des services de ventes. Frais 
2 promotion générale des transports aériens et de 
iblicite aupres du public pour inciter a voyager par 
le compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ontes, la publicité, la location des supports 
ublicitaires, la création et la diffusion de barémes et 
noraires de vols. 


‘fais d’entretien. Dépenses, tant directes 
Vindirectes, engagées pour la réparation et 
intretien des biens et du matériel et nécessaires pour 
tisfaire aux normes d’exploitation et de securitée. 


} 
i 
] 
| 
} 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploitation. Ce poste 
comprend la remuneration du personnel au sol, les frais au sol 
pour manoeuvre et l’acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l’entretien des aéronefs particuliers, la 
preparation des équipages au vol et le contrdle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour l’'acheminement du trafic 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de |l’exercice du 
transport aerien. Comprend les frais directs et indirects 
d’exploitation des aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses engagées directement 
pour l’exploitation en vol des aéronefs et les dépenses pour 
tenir les aeronefs et son personnel préts a entreprendre un 
vol. Ceci comprend aussi les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cout des services 
fournis en vue du confort, de la sécurité et de l’agrement des 
passagers pendant le vol et lors de linterruption du vol. 
Comprend les salaires du personnel navigant commercial et le 
cout de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois expres par 
aeronef. Ne comprend pas le courrier. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes entraines par 
le retrait du service de biens et de materiel d’exploitation, du 
materiel volant, des pieces consommables, de’ divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les articles precites sont 
vendus ou retirés du service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes occasionnelles 
a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute nature, y 
compris les primes, les escomptes et les dépenses lie¢s aux 
obligations a court terme, l’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais liés aux obligations a court et a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le trafic 
passager (i.e., fret, envois expres, courrier et bagage 
excedentaire). 


Nombre de kilometres prévus. Nombre de kilometres 
prévus a l’horaire d’un transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilometres peut étre différent de ce chiffre a cause 
d’annulations de vols, de déroutements ou d’etapes 
supplementaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achete un billet et fait un 
voyage par avion est considérée comme passager payant. 
Les personnes, pour lesquelles le prix du billet de passage 
équivaut a 25% ou moins de celui du billet pour adulte, ne 
sont pas comptees. 


Passager-kilometre. Le passager-kilometre cor- 
respond au transport d’un passager sur une distance 
d'un kilométre. Pour obtenir le nombre de 
passagers-kilometres, il faut additionner la distance 
en kilometres sur laquelle chaque passager a ete 
transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afferentes, provenant 
des services accessoires autres que les sevices de vol 
effectués par le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant du 
transport aérien et des services accessoires. 
Comprend (1) les recettes de transport pour toutes les 
classes de trafic et (2) les recettes autres que les 
recettes de transport constituees par les versements 
en vertu de la loi nationale sur les transports (le cas 
échéant) et le montant net des recettes, moins les 
dépenses correspondantes, provenant des services 
accessoires du transport aerien. 


Recettes-passagers par passager-kilometre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette brute d’un 
service a tarif unitaire par le nombre de passagers- 
kilométres payants enregistrés pour le service a tarif 
unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employé. Ce 
rapport se calcule en divisant les recettes totales 
d’exploitation par le nombre d’employes declare pour 
le trimestre. 


Revenu d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de mateériaux et 
de fournitures. 


Revenu ou perte d’exploitation. Bénéfice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moins les frais d’exploitation. Ne comprend 
pas les revenus ou dépenses hors exploitation ni les 
postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant deduction 
de limpet. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales hors du 
domaine des services aériens de l’unite comptable; 
autres recettes et dépenses imputables aux operations 
de financement ou autres, étrangeres au service du 
transport aérien et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de nature 
périodique. 


Services a horaire fixe. Transports effectués par un 
transporteur aérien canadien de niveau | en vertu 
d’une licence des classes 1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports, ou le 
transporteur a rapporté les données sur les siéges- 
kilometres (milles) disponibles et sur les tonne- 
kilometres (milles) disponibles. Voir APPENDICE B. 
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Services a taux unitaires. Transport effectue en vertu d 
l'une des catégories de licence délivrée par le Comite de 
transports aériens de la Commission canadienne de 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre points a l’exteriet 
du Canada par des transporteurs canadiens. 


Services d’affretement. Transport public, si la demande es 
suffisante, de passagers et/ou de marchandises a partir d'un 
base spécifiée moyennant un taux calculé au kilometre ou 

l'heure pour l’affréetement d'un aéronef entier. Ce chiffr 
comprend aussi le transport a forfait effectue en vertu d 
permis de la classe 5. Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de l’Orient. Services entre | 
Canada et |’Australie, |’Océanie, I’'Asie, sauf 'U.R.S.S. Avar 
1970, les résultats de lignes desservant Hawaii figuraient sou 
la rubrique Pacifique et Orient; ces résultats apparaisser 
maintenant sous la rubrique des services transfrontaliers. 


Services du Sud. Services entre le Canada et le 
Bermudes, les Caraibes, le Mexique, |’Ameérique centrale € 
Amérique du Sud. Avant 1970, la statistique des vols 
destination de la Floride était comprise sous la rubrique de 
services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. Services entre | 
Canada et |’Europe et entre le Canada et I’Union sovietique 
Comprend aussi les vols entre le Canada et Saint-Pierre 
et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermines. Tou 
services a taux unitaires effectués par un transporteur aérie 
canadien de niveau | n’étant pas publiés comme services 
horaire fixe. Voir Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre des points d 
Canada et de |’Alaska, du Canada et Hawaii, et du Canada ¢ 
les 48 Etats américains. Avant 1970, les résultats des vols 
destination d’Hawaii étaient comptés sous la rubrique de 
services du Pacifique et de |’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en kilometres d 
chaque vol multipliée par la capacité de l’avion en siéges. © 
chiffre correspond a la capacité totale de transport disponibl 
pour les passagers. Les sieges condamnés en raison dé 
limitations de chargement de la cabine a cause du poids d 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne sont pe 
comptes. 


Tonnes-kilometres. Correspond au transport d’une tonn 
métrique de marchandises ou de passagers sur un kilometre 
La distance des tonnes-kilométres est la somme de 
kilométres parcourus avec chaque tonne métrique d 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La tonne 
kilométre de marchandises correspond au transport d’un 
tonne (métrique) de marchanises sur un kilometre. Pot 
obtenir le nombre de tonnes-kilometres, il faut additionne 
les distances en kilometres sur lesquelles chaque tonn 
(métrique) de marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la capacité de 
charge utilisable de l’avion. Ce chiffre correspond a la 
capacité de charge disponible pour les passagers 
etou les marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant embarque 
ou pour d'autres raisons n’est pas comptée. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilometres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre a un passager moyen 
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avec des bagages en franchise. On divise ensuite le total par 
1 000 pour obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en vertu 
d'une licence de la classe 7 émise par le Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 
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Appendix A 


Level Definitions for Statistical Reporting 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into seven reporting levels. 
These levels are defined in Part VIII, Section 146 of 
the Air Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level Il, comprising any air carrier that, in each of 
the two years immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 8, 
9-2, 9-3 or 9-4 fixed wing commercial air 
Service, 


(li) carried, under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) five hundred thousand or more 
enplaned passengers, 

(6) one hundred thousand or more tonnes 
of enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods referred 
to in clauses (a) and (b), and 


(ili) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
services; 


‘b) Level Il, comprising any air carrier not assigned 
by paragraph (a) to reporting Level | that, in each 
_ of the two years immediately preceding the 
_ reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 8, 
9-2, 9-3 or 9-4 fixed wing commercial air 
service, 


(li) carried under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) more than fifty thousand enplaned 
passengers, 

(b) more than ten thousand tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods referred 
to in clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
services; 


Appendice A 


La définition des niveaux pour fin des déclarations 
Statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, les transporteurs 
aeriens du Canada sont classés en sept niveaux financiers. 
La definition de ces niveaux est présentée a la partie VIII, 
section 146 du Reglement sur les transports aériens, 
comme suit: 


(a) le niveau | comprend tout transporteur aérien qui, dans 
chacune des deux années précédant l'année prise en 
consideration, 


(i) était titulaire d’un permis l’autorisant a exploiter un 
service aerien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 8, 
9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a voilure 
fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis visés au sous- 
alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles passagers 
embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(ill) a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de l’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux autorises; 


(b) le niveau Il comprend tout transporteur aérien non classé 
au niveau | établi a l’alinéa (a), qui, dans chacune des 
deux années précedant |’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis lautorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 8, 
9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a voilure 
fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis vise€s au sous- 
alinea (i), 


(a) plus de cinquante milles passagers embarqués, 


(6) plus de dix milles tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de l’exploitation de tous ses 
services aériens Commerciaux autorises; 


(c) 


Level Ill, comprising any air carrier not assigned 
by paragraph (a), (b), (e), (f) or (g) to reporting 
Level |, Level Il, Level V, Level VI or Level VII 


respectively, that 


(i) during any part of the reporting year, was 
licensed to operate a Class 1, 2, 8 or 9-2 
fixed wing commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immediately 
preceding the reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred thousand 
dollars or more from the operation of all its 
licensed commercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier that, in either 
of the two years immediately preceding the 
reporting year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars from the 
operation of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any part of the 
reporting year, was licenced to operate a 
Class 1,2,8 or 9-2 fixed wing commercial 
air service, 


(ii) any air carrier assigned by paragraph (e), (f) 
or (g) to reporting Level V, Level VI or Level 
Vil respectively, and 


(iii) | any air carrier that continues to be assigned 
to reporting Level I, Level Il or Level Ill 
pursuant to subsection (6); 


Level V, comprising, regardless of revenue 
earned, any air carrier that,throughout the 
reporting year, was licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial air 
services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial air 
services and Class 6 commercial air 
Services; 


Level VI, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the 
reporting year, held no licence other than one or 
more that authorized Class 6 commercial air 
services; and 


Level VII, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the 
reporting year, held no licence other than one or 
more that authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the transportation 
requirements of a lodge operation. 
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(Cc) 


le niveau Ill comprend tout transporteur aérien nc 
classé au niveau |,II,V,VI ou VII établis respectivement 
l’alinéa (a), (b), (e), (Ff) ou (g), qui, 


(i) au cours de l’année prise en consideration, ete 
autorisé a exploiter un service aérien commercial ¢ 
la classe 1, 2, 8 ou 9-2, au moyen d’aeronefs 
voilure fixe, Ou 


(ii) dans chacune des deux années precédant |’anne 
prise en considération, a tiré des recettes brute 
annuelles d’au moins cing cent milles dollars 
exploitation de tous ses services aerier 
commerciaux autorises; | 

| 


le niveau IV comprend tout transporteur aérien qui, dar 
l'une ou l’autre des deux années précédant |’année pris 
en considération, a tiré des recettes brutes annuelle 
inférieures a cing cent milles dollars de l’exploitation ¢ 
tous ses services aériens commerciaux autorises, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de l'année pris 
en considération, était autorisé a exploiter t 
service aérien commercial de la classe 1,2,8 ou ! 
2, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau V, VI ou \ 


établis respectivement a l’alinéa (e), (f) ou (g), et 


un transporteur aérien qui demeure au niveau I, Il ¢ 
Ill en vertu du paragraphe (6); 


(iii) 


le niveau V comprend, indépendamment des recett 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours C 
l'année prise en consideration, était autorise a exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial de 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, Ou 


(ii) uniquement un service aérien commercial de 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, et | 
service aérien commercial de la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des recette 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours ¢ 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs perm 
l'autorisant a exploiter des services aériens commercial 
de la classe 6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des recett 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours ¢ 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs perm 
l'autorisant a exploiter un ou la totalité des service 
aériens commerciaux de la classe 4,9-4,5 ou 9 
lesdits services étant limités a répondre aux besoins € 
transport nécessaire a l|’exploitation des came 
touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


Class 1: Scheduled commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic; 


Class 2: Regular Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated wholly 
within Canada and that is required to provide, to 
the extent that facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 3: Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, serving points 
consistent with traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


Class 4: Charter commercial air service, being a 
service that is operated wholly within Canada and 
that offers public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods from the base 
specified or the protected base denoted in the 
licence issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft, or at such other tolls as may be 
allowed by the Air Transport Committee, and 
includes recreational flying; 


Class 5: Contract commercial air service, being 
a service that is operated wholly within Canada 
from the base specified in the licence issued for 
that commercial air service, that offers 
transportation of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship through 
corporate structure or financial control and that 
does not hold out to the general public, or a class 
of segment thereof, the offer of transportation by 
air; 


Class 6: Flying Club commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service and that 
provides flying training and recreational flying to 
members of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 
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CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) 


Classe 1: Service aérien commercial a horaire fixe, 
exploite entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer le transport en commun par aéronef des 
personnes, des marchandises ou du courrier et qui - 
dessert des points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commerical régulier entre 
points déterminés, exploité entierement au Canada, qui 
a pour obligation d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le transport en commun par 
aéronef des personnes, des marchandises ou du courrier 
et qui dessert des points selon un plan horaire et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre points 
déterminés, exploité entierement au Canada, qui offre le 
transport en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des points 
suivant les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d’affretement, 
exploité entierement au Canada, qui offre le transport en 
commun des personnes et des marchandises, si la 
demande est suffisante, a partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifice de base protegée dans le permis 
délivré pour ce service, moyennant un taux au kilometre 
ou a l'heure établi pour l’affretement d’un aéronef entier, 
ou tout autre taux autorisé par le Comité des transports 
aériens, et qui comprend les vols récréatifs; 


Classe 5: Service aérien commercial contractuel, 
exploité entigrement au Canada, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce service, qui offre 
le transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le transporteur aérien a un 
lien social ou financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au-grand public ni a une 
catégorie déterminee de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d’aéro-club, 
exploité entiérement au Canada, a partir de la base 
specifice dans le permis délivre pour ce service et qui 
assure l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en association a but 
non lucratif; 


(g) Class 7: Specialty commercial air service, being 
a service that is operated from the base specified 
in the licence issued for that commercial air 
service for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the following 
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(g) Classe 7: Service aérien commerical spécialise, exploit 
a partir de la base spécifiée dans le permis délivre pou 
ce service, a toute fin non prévue dans une autre classi 


de services et qui, sans restreindre la portée generale di 


ce qui préceéde, comprend les services suivants: 


purposes: 


(i) 


(i!) 


(iii) 


"aerial application and distribution”, being 
the application of chemicals or 
distribution of other materials from aircraft 
to 


(a) inhibit and destroy insect life and 
other forms of organism injurious to 
plants, crops and forests, or 


(b) foster the growth of crops, forests or 
fish including agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and fish 
cultivation; 


"aerial construction", being the use of 
rotating wing aircraft in construction work, 
including aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole setting and 
aerial power line construction; 


"aerial control", being fire suppression, 
fire or frost prevention or altering the 
normal processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire protection, 
firefighting, forest firefighting, forest 
protection, water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost control, rain 
making, fog dispersal and cloud seeding; 


"aerial inspection, reconnaissance and 
advertising”, being 


(a) the reporting from aerial observation 
upon events, natural phenomena 
related to man-made objects, or 


(b) the providing of visual messages in 
the atmosphere, including aerial 
patrol and inspection, ice 
reconnaissance, seal spotting, forest 
inspection and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, powerline 
patrol, news service and aerial 
advertising; 


(i) 


(ii) 


(iii) 


"épandage et dispersion de produits", sol 
'épandage de produits chimiques our | 
dispersion d’autres matieres au moyel 


d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les insectes et le 
autres formes d’organismes nuisibles au 
plantes, aux récoltes et aux forets, ou 


(b) favoriser la croissance des plantes, de 
arbres ou des poissons, y compris les vols | 
des fins agricoles, la lutte aérienne contre le: 
parasites, la pulvérisation, l’ensemencemer 
et le réensemencement, la sylviculture, € 
l'empoissonnement des lacs et rivieres; 


"construction au moyen d’aeronefs", soit l’emple 
d’aéronefs a voilure tournante dans les travau 
de construction, y compris le levage de fardeau» 
la construction de voies ferrées en montagne, | 
pose de poteaux et la construction de lignes di 
transport d’energie; 


"surveillance aérienne", soit l’extinction de 
incendies, la prévention des incendies et du gé 
ou la modification des processus meteorolo 
giques normaux, y compris la surveillance aét 
ienne et la lutte contre les incendies en genéré 
et les incendies de la forét, la protection et | 
surveillance des foréts, le largage d’eau, | 
suppression de la gréle, les services aériens d 
lutte contre le gel, la production de pluie, | 
dispersion du brouillard et |'ensemencement de 
nuages; 


"inspection, reconnaissance et publicite aérier 
nes", soit 


(a) les reportages a partir d’observation 
visuelles sur les évenements et les phenc 
ménes naturels ou produits par des chose 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans |’atme 
sphere, y compris la surveillance @€ 
l'inspection aériennes, la reconnaissance de: 
glaces, le repérage des phoques, |’inspec 
tion, l’'administration et la surveillance de 
foréts, la surveillance des pipelines et de 
lignes de transport d’énergie, la diffusion d 
nouvelles et la publicité aériennes; 


(v) “aerial photography and survey", being 


(a) the taking of photographs or the 
recording in other tangible form of 
phenomena on, under or above the 
earth's crust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in or 
attached to the carrier’s aircraft and 
under the carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished or 
other tangible form, including aerial 
photography, scintillometer survey, 
aerial prospecting and geophysical 
survey; 


(vi) “aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of scenes 
only and not involving any interpretive 
services or the creation of maps of any 
kind; 


(vii) “flying training", being an air service for 
the purpose of instructing a person in the 
art and science of pilotage and the 
operation and navigation of aircraft; and 


(vill) "recreational flying", being flights that 
originate and terminate at the same place 
without landing at any other place for the 
purpose of taking on or discharging 
passengers and that are 


(a) flown over a standard course that has 
been advertised by the carrier, 


(6) conducted for the sole purpose of the 
recreation of the passengers, and 


(c) charged for at a rate per seat per unit 
of time, including sightseeing, barn 
storming and parachute jumping; 


(nh) Class 8: International Scheduled commercial 


air service, being a service that is operated 
between points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular Specific 
Point commercial air service, being a service that 
is operated between points in Canada and points 
in. any other country and that is required to 
provide, to the extent that facilities are available, 
public transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 
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(v) "Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou |’enregistre- 
ment, sous une autre forme tangible, de 
phénomeénes qui se produisent a la surface, 
en dessous ou au-dessus de la crotte 
terrestre par un transporteur, au moyen 
d’une caméra ou d’un appareil de mesure ou 
d’enregistrement incorporé ou fixé a son 
aeronef et dont ce transporteur a le contrdle, 
et 


(6) la livraison, par la suite, au client, des 
photographies ou des choses enregistrées 
sous la forme d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y compris la 
photographie aerienne, les relevés au 
scintillometre, la prospection aérienne et les 
relevés geophysiques; 


(vi) "photographie aérienne non technique" désigne 
de simples prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni l’établissement de cartes 
d’aucune sorte; 


(vil) "“entrainement au vol" désigne un service aérien 
ayant pour fin d’instruire une personne dans |art 
et ‘la science du pilotage, l’exploitation et la 
navigation des aéronefs; et 


(vill) "vol récréatif" désigne un vol qui commence et 
se termine au méme endroit, sans atterrissage en 
aucun autre endroit pour prendre ou deéposer des 
passagers, et ; 


(a) qui suit un itinéraire régulier, annonce par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement pour le 
divertissement des passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant par siege, par 
unite de temps, y compris les excursions 
aériennes, les demonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


(nh) Classe 8: Service aérien commercial international a 


horaire fixe, exploité entre des points situeés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, qui a pour 
obligation d’assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de service a horaire 
fixe et moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial international 
régulier entre points déterminés, exploite entre des 
points situés au Canada et des points situes dans un 
autre pays, qui a pour obligation d’assurer, dans la 
mesure ou il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert ces points 
selon un tableau de service a horaire regulier et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


(i) 


Class 9-3: International Specific Point com- 
mercial air service, being a service that is 
operated between points in Canada and points in 
any other country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points consistent with traffic 
requirements and operating conditions at a toll per 
unit of traffic; 


Class 9-4: International Charter commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country and that 
offers public transportation, on reasonable 


demand, of persons or goods at a toll per 


kilometre or per hour for the charter of the entire 
aircraft, or at a toll on such other basis as may be 
allowed by the Air Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country from the 
base specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offer transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corporate structure 
or financial control and that does not hold out to 
the general public, or a class or segment thereof, 
the offer of transportation by air. 
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(j) 


Classe 9-3: Service aérien commercial internationa 
entre points déterminés, exploité entre des point: 
situés au Canada et des points situeés dans un autre pays 
qui offre le transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier et qui desser 
ces points suivant les besoins du trafic et les condition: 
d’exploitation et moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial d’affretemen 
international, exploité entre le Canada et tout autre pay: 
qui offre, si la demande est suffisante, le transport er 
commun, de personnes ou de marchandises, moyennan 
un taux calculé au kilometre ou a l’heure, pou 
l'affretement de l’aéronef entier, ou tout autre taux que le 
Comité des transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial contractue 
international, exploité entre le Canada et un autre pays 
a partir de la base spécifige dans le permis deélivré -_ 
ce service, qui offre le transport de personnes ou dé 
marchandises uniquement aux termes de contrats dé 
transport passés avec les usagers avec lesquels | 
transporteur aérien a un lien social ou financier importan 
et qui n’offre pas le transport aérien au grand public ni 


une catégorie déterminée de personnes. 


Publications Available from the 
Transportation Division 


Obtainable from Publication Sales and Services, 


Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport — Service 
Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 


91-004 Aviation Statistics Centre — Service Bulletin, 


M., Bil. 
91-005 = Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., 
Bil. 


91-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 

91-205 Air Passenger Origin and Destination: 

| Canada/United States Report, A., Bil. 

§1-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

91-207 = Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and Statistical 

| Perspectives on Civil Aviation, O. 

92-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

92-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 

92-211 Railway Transport in Canada: Commodity 

Statistics, A., Bil. 

92-214 Railway Transport: Railway Commodity 

Origin and Destination Statistics, A., Bil. 


52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 


M., Bil. 


AS Bilk 
93-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 


53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 
93-222 = Trucking in Canada, A., Bil. 

14-205 Water Transportation, A., Bil. 

4-209 International Seaborne Shipping Statistics, 
A., Bil. 

4-210 Coastwise Shipping Statistics, A., Bil. 


M. — Monthly 
Bil. — Bilingual 


Q. - Quarterly 
O. - Occasional 


special Tabulations 


scovery basis. 


ivision of Statistics Canada. 


33-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 


33-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 


Multimodal market data are available for domestic, 
Inited States and international areas on a cost- 


For further information, contact the Transportation 


Des publications sont disponibles a la 
Division des transports 


En vente a Vente et distribution des publica-tions, 
Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime — Bulletin de 
Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Operations des transporteurs aériens au Canada, T., 
Bil. 

91-004 Centre des statistiques de I'aviation - Bulletin de 
service, M., Bil. 

51-005 ‘Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aériens: 
Rapport sur le trafic intérieur, A., Bil. 

51-205 Origine et destination des passagers aériens: 
Rapport sur le trafic Canada/Etats Unis, A., Bil. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

91-207 Statistique des affretements aériens, A., Bil. 

51-501F L’Aviation au Canada: Apercu historique et 
statistique de l’aviation civile, H.S. 

92-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

92-003 Statistique de |’exploitation ferroviaire, M., Bil. 

92-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, H., Bil. 

92-211 Transport ferroviaire du Canada: Statistiques sur les 
marchandises, A., Bil. 

92-214 Statistiques sur l’origine et la destination des 
marchandises transportées par chemin de fer, A., 
Bil. 

92-215 Transport ferroviaire du Canada: Statistiques 
generales, A., Bil. 

93-003 Statistique du transport des voyageurs par autobus 
et du transport urbain, M., Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs par autobus 
et du transport urbain, A., Bil. 

93-218 Vehicules automobiles: Ventes de carburants, A., 
Bil. 

93-219 Vehicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 _Le transport par eau, A., Bil. 

54-209 Statistiques du transport maritime international, A., 
Bil. 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


T. — Trimestriel 
H.S. — Hors série 


M. — Mensuel 
Bil. — Bilingue 


A. — Annuel 
H. — Hebdomadaire 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marche pour les territoires 
canadien, américain et international sont disponibles sur une 
base de recouvrement des couts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de Statistique 
Canada. 


Did you know ... 


... That the Transportation Division collects operating 
statistics and origin-destination data for the trucking, 


bus, marine, rail and air transport industries? 


... That the Transportation Division can provide special 
tabulations and analytical studies tailored to your 


business needs on a cost recovery basis? 


. That you can obtain free of charge a catalogue 
describing the contents of the Transportation Division 


publications listed at the back of this book? 


Find out how the Transportation Division can help 


you meet your information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 
Ottawa K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner, Chief, 
Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand, Chief, 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Saviez-vous ... 


... que la Division des transports recueille des données sur 
l'exploitation des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que sur les points 
d'origine et de destina-tion? | 


... que la Division des transports peut, sur demande et contre 
recouvrement des frais, effectuer des totalisations spéciales et 
des études analytiques qui repondent aux besoins specifiques 
de votre entreprise? 


... que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue 
descriptif des publications de la Division des transports 
figurant sur la couverture arriére intérieure de la presente 
publication? 


La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en infor-mation. Pour en savoir davantage, €crivez a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA KiA OT6 


ou téléphonez a |’une des personnes suivantes: 


M. Bill Penner, Chef, 
Section des transports de surface et maritimes 
613-991-2527 


M. Denis Chartrand, Chef, 
Centre des statistiques de |l’aviation 
819-997-6942 


51-501E 


Aviation in Canada: 
Historical and Statistical 


Perspectives on 
Civil Aviation 

Aviation in Canada flies its readers first 
class, charting the nation’s aviation in- 
dustry from its earliest achievements to 
the present. 

With data on key markets and airports, 
information on Canada’s air safety, air 


regulation, and the growth of recreational 
flying, this book is a great reference tool. 


Industry members can use it for the 
latest figures on operating costs and 
revenues and for its statistics on Canadian 
market shares in domestic, transborder 
and international areas. Students of avia- 
tion will find it a useful guide and over- 
view to the industry. 

The text is complemented by more 
than 100 charts, tables and photographs. 
While emphasis is on the period from 
1970 to the present, statistics go as far 
back as the 1920s. 

The appearance of Aviation in Canada 
marks the soth year that Statistics Canada 
has collected information on aviation. Its 
easy-to-read style and detailed statistics 
will make it a very useful book for 
anyone interested in the growing Cana- 
dian industry (6” x 9”). 

Aviation in Canada; Historical and Statistical Perspec- 


tives on Civil Aviation, Catalogue No. 51-501E is 
available for $27 in Canada ($28.50 other countries), 


51-SO1F 


,d , * 

s 
L’aviation au Canada: 
Perspectives historiques 
et statistiques 
de l’aviation civile 

L’aviation au Canada offre a ses lecteurs 
un voyage de premiére classe dans le 
temps. En effet, cette publication relte 
Vhistoire de l’industrie canadienne de 
l'aviation, de ses premiéres réalisations jus- 
qu’a ses toutes derniéres, 

En plus de présenter des données sur 
les principaux marchés et aéroports, cette 
publication, qui sera un excellent outil de 
référence, fournit de l’information sur la 
sécurité aérienne au Canada, la réglemen- 
tation aérienne et |’augmentation des vols 
de plaisance. 

Les personnes oeuvrant dans cette in- 
dustrie peuvent utiliser l’ouvrage pour 
obtenir les chiffres les plus récents sur les 
couts et les recettes d’exploitation, ainsi 
que des statistiques sur le partage du 
marché canadien dans les secteurs du 
trafic intérieur, transfrontalier et interna- 
tional. Les étudiants dans le domaine de 
l’aviation considéreront comme des plus 
utiles ce livre qui leur servira a la fois de 
guide et d’apercu de cette industrie. 

Le texte est accompagné de plus de 
100 graphiques, tableaux et photographies. 
Bien que l’emphase soit mise sur Ia 
période des années 1970 a aujourd’hui, 
certaines statistiques remontent aussi loin 
que dans les années 1920. 

La publication L’aviation au Canada mar- 
auc le cinquantenaire de la collecte de 

onnées sur |’aviation par Statistique 
Canada. Ce livre, rédigé dans un style ac- 
cessible 4 tous et présentant des statisti- 
ques deétaillées, sera trés utile 4 toutes les 
peo qui s’interessent 4 cette in- 

ustrie canadienne en pleine expansion. 
L’aviation au Canada; Perspectives historiques et 


statistiques de l’aviation civile n° 51-501E au 
catalogue, se vend 427 au Canada ($28.50 autres pays). 


lorder, complete the order form included or write to Publi- 
jon Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. 
faster service, using Visa or MasterCard, call toll- 


\tact a Regional Reference Centre near you for further 
‘mation. 


q 


Call Toll-Free 
> 1-800-267-6677 


ase make cheques or money orders payable to the 
seiver General for Canada/Publications. 


Téléphonez sans frais Veuillez faire vos chéques ou mandats-poste a l’ordre du Receveur 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 
en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, télephonez 
au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 
ou MasterCard. 


général du Canada-Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus prés de chez vous. 


The 1986 Profiles will put you on the fast track to any 
Canadian community you want to study . 


You’re looking for a fast introduction to the social and 
demographic realities of a city, a town, a municipality or 
an entire province. And you don’t have the time to wade 
through piles of statistics. 


Focus in on the area of your choice with a CENSUS PRO- 
FILE. Each PROFILE features more than 46 items of 
information on the area that interests you... from 
population counts, to the living arrangements of its elderly. 


Choose a PROFILE on any one of 


e 6009 Census Subdivisions (municipalities) 
e 266 Census Divisions (counties) 

© 282 Federal Electoral Districts 

e 25 Census Metropolitan Areas 

© 114 Census Agglomerations 

e a variety of urban/rural breakdowns 
e and, more. 


With 52 publications in this series, we 
can fast track you to any destination 
you want. 


For more information, call us at 
1-800-267-6677 and request the 
Census brochure (which includes 
ordering information), or write us at: 


Publications Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 
K1A OT6 


14986 CENSUS PROFILES 
RECENSEMENT DE 1986 


LES PROFILS DU 


Le Canada et ses régions sont a votre portée grace aux Profils 
du recensement de 1986. 


Vous désirez connaitre le portrait socio-démographique d’une 
province, d’une ville ou d'une municipalité en particulier, mais la 
perspective d’avoir a vous battre avec des montagnes de 
statistiques vous effraie? 


Balayez toute appréhension! Les Profils du recensement de 
1986 vous épargneront temps et effort. Chaque Profil présente 
plus de 46 éléments différents d'information sur chacune des 
régions répertoriées. Des chiffres de population aux données sur 
les modes de vie de la population agée, vous saurez tout. 


Vous n’avez qu’a faire votre choix. Et quel choix! Les 52 
publications de la série portent sur: 


© 6,009 municipalités (Subdivisions de recensement); 

e 266 comtés (divisions de recensement), 

© 282 circonscriptions électorales fédérales; 

© 25 régions métropolitaines de 
recensement; 

e 114 agglomérations de recensement; 

e diverses régions urbaines et rurales; 

e et plus encore. . . 


Pour de plus amples renseignements, 
composez le 1-800-267-6677 et 
demandez notre brochure, qui vous 
renseignera sur les modalités de com- 
mande. Ou, si vous le préférez, écrivez a: 


Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


—. 


The numbers that make 
decisions 


The data that highlight 


national economic 
trends 


Infomat is a digest of the most important statistics 
of the week. It is invaluable for business planners, 
policy makers and members of the media who 
take an interest in the Canadian economy. 

Articles cite the most recent economic and 
social data available, describe current trends and 
point out significant changes. Regular features 
include a complete list of publications released by 
Statistics Canada during the reference week, a 
table of key economic indicators and a list of 
upcoming data releases. The text is concise, easy- 
to-read and complemented by tables and charts. 

Infomat, Catalogue No. 11-002E (weekly), is 
available for $2.00 per copy/$100.00 annually 
(in Canada); $3.00 per copy/$150.00 annually 
(elsewhere), 


Toutes 


les semaines 
Les chiffres qui font 

les décisions 

Les données illustrant les 


tendances de économie 
canadienne 


Infomat est un résumé des statistiques les plus importantes 
de la semaine. C'est un outil d’une valeur inestimable pour 
les planificateurs du monde des affaires, les responsables 
de |’élaboration des politiques et les médias d'information 
s‘intéressant a |’6économie canadienne. 

Les articles contenus dans ce bulletin citent les plus 
récentes données économiques et sociales disponibles, 
décrivent les tendances actuelles et soulignent les change- 
ments les plus significatifs. On y retrouve des chroniques 
réguliéres, notamment une liste complete des nouvelles 
publications parues a Statistique Canada au cours de la 
semaine de référence, un tableau des principaux indica- 
teurs €conomiques, ainsi qu'une liste des données a parai- 
tre. Le texte est concis, facile a lire et illustré de tableaux et 
de graphiques. 

Infomat, n° 11-002F au catalogue (hebdomadaire), 
se vend $2.00 |’exemplaire ou $100.00 pour un 
abonnement annuel au Canada; $3.00 |’exemplaire 
ou $150.00 pour un abonnement annuel a |’étranger. 


order, complete the order form included or write to Publi- 


i isti > q ry) 

. a ee ere ee Ne ee Call Toll-Free K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
f3 ees au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 
t 1-800-267-6677 ou MasterCard. 


se make cheques or money orders payable to the 
seiver General for Canada/Publications. 


tact a Regional Reference Centre near you for further 
rmation. 


Téléphonez sans frais 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 
en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 


Veuillez faire vos chéques ou mandats-poste a l’ordre du Receveur 
général du Canada-Publications. 

Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus prés de chez vous. 


INACQUIRING 
A CANADIAN 
ORIGINAL? 


Then Canadian Social Trends is the acquisition for you. A first 


on the Canadian scene, this journal is claiming international 


attention:from the people who need to know more about the 


social issues and trends of this country. 

Drawing on a wealth of statistics culled from hundreds 
of documents, Canadian Social Trends \ooks at Canadian 
population dynamics, crime, education, social security, 
health, housing, and more. 

For social policy analysts, for trendwatchers on the gov- 
ernment or business scene, for educators and students, 
Canadian Social Trends provides the information for an 


improved discussion and analysis of Canadian social issues. 


Published four times a year, Canadian Social Trends also 
features the latest social indicators, as well as information 
about new products and services available from Statistics 
Canada. 


CANADIAN eo CAL TRENDS 


Catalogue No. 11-OO8E is available for $8.00 per copy/$32.00 
annually (in Canada); $9.00 per copy/$36.00 annually (elsewhere); 
students 30% discount from: 


Publication Sales, 

Statistics Canada, 

Ottawa, Ontario K1A OT6 
Telephone: 1-800-267-6677 


Prices include postage and 
handling costs. Payment 
should be made in Canadian 
dollars or equivalent funds. 
($7 U.S. per issue/$28 U.S. 
annually) 


FAIRE LACQUSITIO! 
DUNE OEUVRE 
ORIGINALE ? 


Alors Tendances sociales canadiennes est la publication qu’il 
vous faut. Premiére en son genre sur la scéne canadienne, cette 
revue retient l’attention des gens d'ici et d’ailleurs qui désirent en 
savoir plus sur les questions sociales de I’heure au pays. 

A \'aide d’abondantes statistiques extraites de nombreux 
documents, Tendances sociales canadiennes brosse le tableau 
de la dynamique de la population canadienne, de la criminalité, 
de I’éducation, de la sécurité sociale, de la santé, de I’habitation 
et de plusieurs autres sujets. . 

Que ce soit pour les analystes de la politique sociale, les | 
analystes des tendances oeuvrant au sein des administrations 
publiques et du monde des affaires, les enseignants ou encore 
les étudiants, Tendances sociales canadiennes dégage |’informa- 
tion nécessaire a des discussions et des analyses approfondies 
relativement aux questions sociales. 

Tendances sociales canadiennes présente également les plus 
récents indicateurs sociaux de méme que des renseignements 
relatifs aux produits et services qu’ offre Statistique Canada. 


TENDANCES SOCIALES CANADIENNES | 


(Numéro 11-O08F au répertoire) est publiée quatre fois I’an et se vend 
$8 l’exemplaire ou $32 I’abonnement annuel au Canada et $9 
’exemplaire ou $36 I’abonnement annuel a |’étranger (étudiants: 30% de 
rabais). Vous pouvez vous procurer cette revue en vous adressant a: 


Vente des publications 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Téléphone: 1-800-267-6677 


Les prix incluent les frais de port et de manutention. 
Les paiements doivent étre faits en 

dollars canadiens ou |’équivalent 

($US 28 l’‘abonnement annuel; $US 7 |’exemplaire). 


Air Carrier Operations 
in Canada 
April-June 1987 


Page 20 
line 2 
Level IV Unit toll passengers 


reads: 33 7653 
should read: 33 765 


Page 25 

line 6 

Pacific and Orient passenger- 
kilometres 

reads: 9797959830 
should read: 1 979 959 830 


Page 31 

line 1 

Levels I-III, Operating 
revenues, unit toll services 
reads: 220 490 733 
should read: 2 220 490 733 


line 5 
Levels I-III, Total operating 
revenue 


reads: 904 990 589 


-should read: 2 904 990 589 


line 11 

Levels I-III, Total operating 
expenses 

reads: 741 007 491 


should read: 2 741 007 491 


Page 33 

line 1 

Total, Operating revenues, 
unit toll services 

reads: 035 209 720 
should read: 2 035 209 720 


line 5 

Total, Total operating 
revenue 

reads: 3557743 562 
should read: 2 355 743 562 


line 11 

Total, Total operating 
expenses 

reads: 234 887 578 


should read: 2 234 887 578 


‘CATALOGUE 51-002 


ERRATA 


Opérations des transporteurs 
aériens au Canada 
Avril-juin 1987 


Page 20 

ligne 2 

Niveau IV, Services a taux 
unitaires, passagers 

se lit: 3357653 
devrait se lire: 33 765 


Page 25 

ligne 6 

Pacifique et Orient, passagers- 
kilometres 

se lit: 979595978390 
devrait se lire: 1 979 959 830 


Page 31 

ligne 1 

Niveaux I-III, Recettes d'exploita- 
tion, services a taux unitaires 

se lit: 220 490 733 
devrait se lire: 2 220 490 733 


ligne 5 

Niveaux I-III, Total, recettes 
d'exploitation 

se lit: 904 990 589 
devrait se lire: 2 904 990 589 


ligne 11 

Niveaux I-III, Total des dépenses 
d'exploitation 

se lit: 741 007 491 
devrait se lire: 2 741 007 491 


Page 33 

ligne 1 

Total, Recettes d'exploitation, 
Services a taux unitaires 

se lit: 035 209 720 
devrait se lire: 2 035 209 720 


ligne 5 

Total, Total, recettes 
d'exploitation 

se lit: 355 743 562 
devrait se lire: 2 355 743 562 


ligne 11 

Total, Total des dépenses 
d'exploitation 

Ser igs 234 887 578 
devrait se lire: 2 234 887 578 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, 
and magnetic tapes. Maps and other geographic reference 
materials are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or services 


should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 997-1986) 
or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 

and Prince Edward Island 1-800-565-7192 
Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 
Southern Alberta 1-800-472-9708 
British Columbia (South and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served 

by NorthwesTel Inc.) 
Northwest Territories 

(area served by 

NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other community 
bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by 
mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A 
OT6. 


1(613)951-7276 
National toll free order line 1-800-267-6677 
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Highlights 


Total passengers carried by Canadian air carriers 
during the third quarter of 1987 rose by 4.2% to 
9.0 million, the highest level of the decade. The 
number of passengers carried on unit toll services 
and on charter services rose by 2.1% and 17.0%, 
respectively, compared to the same period last 
year. 


The number of departures and hours flown on unit 
toll services increased by 9.1% and 12.3%, 
respectively. Both third quarter 1987 figures 
represent the highest levels in the 1980’s. 


Year-to-date operating incomes were reported 
by each of the three financial levels of Canadian 
air Carriers for the third quarter of 1987. The third 
quarter year-to-date income of $463.8 million 
reported by Canadian carriers represents a 
117.4% increase over the figure for the third 
quarter 1986, which was a record setting year for 
earnings by Canadian air carriers. 


Year-to-date operating revenues per employee 
for Canadian Level | air carriers were 3.9% higher 
in the third quarter of 1987 as compared to this 
period of 1986. 


Faits saillants 


Au troisieme trimestre de 1987, le nombre total de 
passagers transportés par les transporteurs aériens 
Canadiens a augmenté de 4.2% se situant a 9.0 millions, 
atteignant son plus haut niveau de la décennie. Le 
nombre total de passagers a taux unitaires ainsi que le 
nombre de passagers affrétés transportés ont augmenté 
de 2.1% et 17.0% respectivement, comparé a la méme . 
période l'année précédente. 


Le nombre de départs et d’heures de vols des services a 
taux unitaires a augmenté de 9.1% et 12.3% 
respectivement. Ces deux chiffres du troisieme trimestre 
1987 représentent les plus haut niveaux de la décennie. 


Les revenus d’exploitation cumulatives étaient déclarés 
par chacun des trois niveaux financiers des transporteurs 
aériens Canadiens pour le troisiéme trimestre de 1987. Le 
revenu d’exploitation cumulative de $463.8 millions 
déclaré par les transporteurs aériens canadiens 
représente une augmentation de 117.4% par rapport a la 
meéme période en 1986. En 1986 on avait observé un 
record des revenus d’exploitation par les transporteurs 
aériens canadiens. 


Les recettes d’exploitation cumulatives par employé pour 
les transporteurs aériens canadiens de niveau | étaient 
3.9% plus élevés au troisiéme trimestre de 1987 qu’a la 
méme période en 1986. 


sinatise od 


} 
ob (nyt sndéien’ gi VEO! Bb evtzemin ertisinion vA 
SIGS yao Aa = eq fo MOGs l' Z1BO 4EEQ 

culiirn oO ? 6 Navig oe & PS >> NSO & 6 siaibnes> 
oa) wihrest® 88 veeen tone 2ulQ nee irenpisiin 
seunting *uel 4 seapesesq OF Tb)G!. syartan 
earagens# cietcd Mepegend) ay HrIK wi 

(anes caver RO 41 79 vrs 
trebeaenn § ganne'! © ete 


STF Figs 
HHO MTraEs 


ona “ar 406 SQna> 


$ 2eoheke P60 Bey Ob SaNk art p te asiBa¢ 5H eb eid nor J 
Ds se seeiE ab eri aie "3 § eevieliow on 
erizand erpiviod ef eomlhis bh £60 Jromeviindy 


“eee a eihkubevirliaen culg sel insineesiqor Bat 
de aa . 


STL OMO -/VNEY + mata } HehotoxSs' > euriver 26 


a A ‘ + oaut | 
rare? 4 7), See SM e|tli| Kuo vi 2 Buy oer Ws | 
~A = = be ow 

9.) . ise a Net Sef PYEuMSIOT) At sere x igibss Was ene Weis 
BAO Tinea) 5 = re > oh ave ROR GAD W urdeves 

« = — - » * 

Pema pSNas see GE 21687 ostiet- #0! 9 6q -e46iso! 
o Be Yetosl i F T? t Src J Wisse 
iy ' 

Fata, eV 4 t ne ehonrec. ara 

e {> nt fict fF : Fy Moos 

ew | « i 4 4 , 5 

sre ’ anan 

t c vol a 1 eves rot iy Be i 

Trhuts i 65 2 WHE 3 € rin! 2a 

re ae i 1 evisarnnt en: a 2u'o BE 

& : ‘ ‘ 

Ry rec often 
; 
‘ 
Ff 
5 
‘7 
=f 
ey 
' “* 
! ¥ ed 
iy 
€ 
’ ° 
‘ j ; 


4-5 li WEN) Gee NN AUR PeoUT tm den ub = 


Cressamers vd “ezoy Tee ete 
edt obsceb arlf to level t 
20diet fol au no. being a 

hyienwtGerA bhe “tS yd Geave 
fesi bofeq omse sf? of bait 


stewie! al 71 Ye 
® =, find ne ewall eyo brs exwneqeb 10 1 unt 
AppenaRhS? one sere yd beeseroni’ coownee. i He 
asiupil V68! \ehsup bid? tio yile oon 
Chinse Hatt des eG8Rteatieniwiavel teens } 


» Yelhoge! sew samoanl, cotinr~edge steb-ot 
Pubicnsinagsiaooriivalsinionsnl &sii se io tase yet 
bird ef? “TE? to teMsbp heli ert tol 2 
noillim. 8.682 fo emooni Stab-oF BY | set 
& einecen et ema einanGD yd benogey 
brn! ert iol ugh ert veverezseinl oe alba 
101 1SeY OF ios hose) & 2aw rioitw 88er wetted 
svolnes vis neibenno yo 2pr 


tie 


o aGyolIgMe 16Q BeUnevs) QN1S9QO ate 
win! 2B een eenmocls | leved rere 
aint] of Deegmon 2e T8EF to sehsup bri er 

_88eF to boat 

«> 

“es 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously in a variety of 
formats. 


During 1980, an intensive review was undertaken 
lo ascertain the essential requirements for air carrier 
statistics of the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As a result 
of this review, substantial changes were made to the 
‘eporting requirements for air carriers and, in due 
rourse, the Air Carrier Regulations were amended to 
eflect these changes. 


Many of the revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1981. These have 
vad an impact on the availability of data for 
jublication. In particular, the following should be 
loted: 


| 
| 


) The reporting level structure was completely 
__ redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
_ more homogeneous groups than had previously 
been the case. 


) Quarterly reporting of operational and financial 
_ Statistics became the standard for large carriers 
which previously had been required to report 
monthly. 


} The detail for the reporting of services under 
Specialty (Class 7) licences was reduced. The 
only type of Specialty activity which still needs to 
be segregated for reporting purposes is Flying 
Training. 


| The requirement for Foreign air carriers operating 

_ Scheduled (Class 8) services to and from Canada 
to report operational and financial statistics was 
eliminated. 


urvey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications Air Carrier 
perations in Canada and Canadian Civil Aviation 
(2 collected under authority of the Aeronautics Act at 
12 request of the Air Transport Committee of the 
anadian Transport Commission. No commercial air 
‘vice may be operated in Canada without a valid 
ence issued by the Air Transport Committee and 
ery air carrier is required to file regular statistical 
dorts on its operations as a condition of holding a 
lid licence. This publication covers the activities of 
‘Nadian air carriers in reporting Levels I-IV. For 
‘poses of statistical reporting, Canadian air carriers 
» classified into seven reporting levels. These levels 
> defined in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
gulations, as contained in Appendix A to this 
Dlication. 


Les statistiques d'exploitation et des finances de 
l'industrie canadienne du transport aérien ont été émises pour 
la premiére fois par le Bureau fédéral de la Statistique en 
1936. Depuis cette date, les données ont été publiges sans 
interruption sous différentes formules de presentation et sous 
différents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les principales | 
exigences relatives aux statistiques déposées par les trans- 
porteurs aériens auprés de la Commission canadienne des 
transports, de Transports Canada et de Statistique Canada. A 
la suite de cette étude, d'importants changements ont été 
apportés aux exigences de rapport des transporteurs aériens 
et, en temps voulu, le Reglement sur les transporteurs aériens 
a été modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, appliquées 
des le début de 1981, ont influé sur les données publiées. 
Notons en particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement redéfinis en 
vue de répartir les transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur l’exploitation et les finances 
des gros transporteurs, autrefois mensuels, sont 
maintenant trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés de la classe 7 
sont moins detailles. L’entrainement au vol est le seul 
type de service spécialisé pour lequel il faut encore 
rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui exploitent des 
services de la classe 8 (a horaire fixe) a destination et en 
provenance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur l’exoloitation et les finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les publications 
Opérations des transporteurs aériens au Canada et 
Aviation civile canadienne sont recueillies en vertu de la Loi 
sur l’aéronautique a la demande du Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des transports. Un 
transporteur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial au Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide é€mis par le Comité des transports aériens. Tel 
que stipulé dans le Reglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulierement des rapports statistiques sur ses 
activités. Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été classés en sept 
différents niveaux de rapport. Les niveaux sont définis a 
l'article 146, dans la partie VIIl du Réeglement sur les 
transporteurs aériens, qui figure en appendice A de la 
presente publication. 


Data describing the first four levels are covered in 
the quarterly publication Air Carrier Operations in 
Canada (Catalogue 51-002) and in the annual publi- 
cation Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air carrier are 
dependent on the reporting level in which it is 
classified. The smaller the air carrier the less onerous 
the reporting requirements. 


Part VII, Section 147 of the Air Carrier Regula- 
tions specifies the statements to be completed and 
filed with the Aviation Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air carriers at 
their head offices or by accounting firms hired to 
compile the data on their behalf. The completed 
statements are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or question- 
able data, the Aviation Statistics Centre contacts the 
air carrier by telephone or in writing to obtain missing 
data, corrections or explanations. If there is complete 
non-response, estimates are made based on 
previous performance by that carrier or carriers with 
similar fleets and operations. 


A complete list of licensed operators appears in 
the Directory of Canadian Commercial Air Ser- 
vices (available from Supply and Services Canada). 
Each licensed operator constitutes a separate 
reporting unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are filed. 


The Air Carrier Regulations allow air carriers to file 
input in forms other than the prescribed statements. At 
the present time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to fulfill their 
reporting requirements. However, the Aviation 
Statistics Centre insists that these reports provide the 
same information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all edited 
source documents. The coded documents are then 
keyedited and verified before the data are processed 
by the Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


The data processing system also performs a 
number of editing checks according to predetermined 
criteria. Data which fail to meet these criteria are 
flagged on the edit listings for appropriate action by 
the Aviation Statistics Centre. The Aviation Statistics 
Centre then makes the required corrections. The 
coded corrections are keyed, verified and then applied 
against the master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


La publication trimestrielle Opérations des transpor. 
teurs aériens au Canada (n° 51-002 au catalogue) englob 
les quatres premiers niveaux financiers. Le rapport annue 
Aviation civile canadienne (n° 51-206 au catalogue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien determine les 
données statistiques auxquelles ce transporteur est appelle é 
déclarer. La tache des petits transporteurs aériens a produire 
des rapports s’avere moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement sur les trans 
porteurs aériens présente de facon précise les états memes 
qui doivent étre complétés et envoyés au Centre des 
statistiques de l’aviation. 


/ 
Méthodologie et concepts de l’enquéte | 


Les rapports sont préparés par des officiers responsable 
au siége social de la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et embaucheées par le 
transporteur pour le dépouillement des statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des statistiques de |’aviatior 
ou le personnel procéde a l’examen des données afin d’as- 
surer que celles-ci soient completes et raisonnables. Adve- 
nant le contraire, le Centre des statistiques de |’aviation entrée 
en communication avec le transporteur, soit par telephone ou 
par correspondance en vue d’obtenir les chiffres en souffrance 


ou d’apporter les corrections qui s’imposent. | 


Une liste compléte des transporteurs aériens titulaires de 
permis apparait dans le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et Services 
Canada). Chaque exploitant qui détient un permis est une 
unité déclarante distincte. Les entreprises méres et les filiales 
des compagnies qui détiennent un permis doivent produire 
des états séparés. | 


Le Réglement sur les transporteurs aériens autorise les 
transporteurs aériens a soumettre leurs déclarations selon des 
modéles autres que ceux des états prescrits. Présentement, 
plusieurs compagnies transmettent des rapports émanant de 
programmes constitués au sein de leur organisme et sous 
forme d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le Centre des statis- 
tiques de I’aviation insiste a ce que ces rapports renferment 
les mémes renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de |’aviation 
effectue le codage de tous les documents de référence. Les 
documents codés sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications et de 
informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de |’information execute 
un nombre de vérifications qui varient selon certains criteres 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent pas ces exi- 
gences sont immédiatement signalées sur les listes de con- 
trdle et le Centre des statistiques de l’aviation effectue les 
rectifications qui s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, vérifiées et comparées avec le fichier principal. Le 
fichier principal amendé est ajouté a la base de données. 


The Aviation Statistics Centre maintains a data 
_ base of parameter files of current information on all 
_ Canadian Air Carriers. The storage of this information 
reduces the reporting burden of the survey 
respondents and limits the element of human error 
associated with the preparation of source documents. 
Other parameter files information includes registered 
aircraft identification and their corresponding aircraft 
_ types, Air Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, helicopters or 
| gliders. 


The tabulations appearing in this publication are 
| produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
' when individual records are read from the database. 
_ The sources of the conversion factors applied are: 


, 


‘(i) the International System of Units (Sl), and 


“(ii) the International Civil Aviation Organization. 


For further information on the methodology used 
for this survey, communicate with Mr. Gord Baldwin, 
Aviation Statistics Centre, 819-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air carriers in 
‘accordance with the accounting system prescribed by 
the Air Transport Committee in the Uniform System 
of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has written and 
distributed to air carriers an instructional booklet for 
each reporting level entitled, "A Supplementary 
Guide to Statistical and Accounting Reporting". 
These booklets explain the correct reporting 
orocedures to be followed in the completion of each 
eporting statement. They are intended to supplement 
the Uniform System of Accounts by providing 
-nstructions specific to each statement. 


Since the statements submitted by the air carriers 

data at an aggregate, rather than single record level, it 

S$ not possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of Accounts. 


This publication presents individual company data 
or the seven largest Canadian air carriers. As a result, 
| cannot be released until all seven companies have 
‘led all statements for the reference period. The fourth 
_juarter issue can only be released after Air Canada’s 
“Annual Report has been tabled in the House of 
~ommons. 


_ The quarterly publication, Air Carrier Operations 
1 Canada presents data on Canadian Level | to IV air 
arriers. Publication of timely data necessitates the 
4 


: 


Le Centre des statistiques de I’aviation maintient une base 
de données avec un fichier des paramétres sur tous les 
transporteurs aériens canadiens. L’'emmagasinage de ces 
renseignements permet d’alléger le fardeau des répondants 
appellés a fournir les données et de plus contribue a 
minimiser les erreurs inhérentes a la préparation des 
documents de source. Autres informations du fichier des 
parametres fournissent des renseignements comme les 
marques d'immatriculation d’aéronefs assorties avec les 
genres correspondants d’avions, les groupes d’aviations selon 
le poids du Comité des transports aériens et détermine si 
l'aéronef est a voilure fixe ou tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport sont établis 
directement a partir de la base de données émanant de 
ordinateur. Lorsque l'information individuelle est transférée 
de la base de données, les chiffres sont convertis d’unités 
impériales en unités métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 
(ii) l’Organisation de l’aviation civile internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la méthodologie 
utilisée pour cette enquéte, veuillez communiquer avec M. 
Gord Baldwin, Centre des statistiques de |l’aviation, 819- 
997-6190. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs aériens sont 
soumises conformément au systeme comptable prescrit par le 
Comité des transports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de Il’aviation a rédigé et émis 
aux transporteurs aériens un manuel d’instructions pour 
chaque niveau financier, soit le guide intitulé “Instructions 
supplémentaires relatives aux dépositions des états 
financiers des transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et régles a 
Suivre pour compléter chacun des états requis et sont un 
supplément au manuel Systeme uniforme de comptabilité 
et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les transporteurs 
aériens renferment des données agrégées plutdt qu’au niveau 
d’un seul enregistrement, il devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou les écarts causés 
par une non-conformité aux directives émises dans le 
manuel Systeme uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données particuliéres aux 
sept principaux transporteurs aériens du Canada. Par 
conséquent, il n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé leurs 
déclarations dument complétées. L’édition du quatriéme 
trimestre apparait seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la Chambre des 
Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des transporteurs 
aériens au Canada, présentent les données relatives aux 
transporteurs aériens canadiens de niveaula IV. Il devient 


development of estimates for missing data. Such 
estimates are made at the level of the individual air 
carrier on the basis of observed performance under 
similar operating conditions. The majority of the 
estimates are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify the Aviation 
Statistics Centre of revisions to be made to previously 
submitted data. The original data may already have 
been released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics Centre updates 
the computer data base and, as a result, the revision is 
reflected in the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are noted as a 
footnote to a table and/or in the introduction to the 
publication. 


The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors prepare 
annual statements. For this reason, the annual income 
statements appearing in Canadian Civil Aviation 
may show slightly different figures from the year-to- 
date figures in Air Carrier Operations in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada incorporated statistics in both imperial and 
metric tabular formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do this by using the 
following conversion factors as contained in the 
Canadian Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 litre .220 gallon 

1 kilogram 2.205 Ibs. 

1 tonne 1.102 tons, short 2,000 Ibs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


Factors Influencing the Data 


(a) In 1987, CP Air began reporting for all operations 
previously reported as CP Air, Eastern Provincial 
and Nordair. 


(b) During the second quarter 1987, Canadian Airlines 
International Ltd. began reporting for the merged 
operations of Canadian Pacific Air Lines Ltd. and 
Pacific Western Airlines Ltd. The year-to-date 


10 


parfois nécessaire d’établir des estimations concernant le 
données en souffrance de maniére a ce qu’aucun deélé 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans d’émission de | 
publication. Ces estimations sont faites en tenant compte d 
chacun des transporteurs et sont basées sur leur rendeme 
observé dans des conditions d’exploitation similaires. L 
majeure partie des estimations est effectuée pour le 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies aériennes avisent | 
Centre des statistiques de l’aviation que certaine 
rectifications doivent étre apportées aux chiffres déclaré) 
antérieurement en dépit du fait que les données de référenc 
aient été déja publiées. Dans ces circonstances, le Centr 
des statistiques de |l’aviation met a jour et révise la base d 
données et les rectifications sont reflétées dans les tota 
réunis depuis le début de |’année des rapports subsequent: 
Les révisions majeures sont indiquées dans les renvois dé 
tableaux ol apparaissent dans la page d’introduction de | 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les transporteur 
aériens au cours de l’année sont sujettes a révision lors d 
l'épuration et la préparation des comptes de fin d’anné¢ 
C’est donc dire que les chiffres des états des revenus annue! 
qui apparaissent dans la publication Aviation civil 
canadienne peuvent différer legérement des chiffres réuni 
depuis le début de l'année et montrés dans la publicatio 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. | 


La publication trimestrielle, Opérations des transel 
teurs aériens au Canada contient des tableaux avec de 
unités de mesure impériales et métriques, pour toutes le 
périodes de références de 1979 et 1980. Depuis 1981, seul 
les tableaux d’unités de mesure métriques sont présente: 
Les utilisateurs qui veulent savoir les chiffres equivalents e 
unités impériales peuvent utiliser les facteurs de conversio 
qui suivent. Ces facteurs sont contenus dans le Guide d 
familiarisation au systeme meétrique, publié par |’Associatio 
canadienne de normalisation. | 


Métriques Impériales 

1 kilometre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 

1 kilogramme 2.205 Ibs. 


1 tonne 1.102 tonnes courtes (2,000 Ibs.) 


1 tonne-kilomeétre 685 tonne-mille 


Facteurs influengant les données 


(a) En 1987, CP Air a commencé a rapporter toutes le 
opérations auparavant rapportées par CP Air, Easter 
Provincial et Nordair. 


(b) Au deuxiéme trimestre de 1987, les opérations ¢ 
Canadian Pacific Airlines et de Pacific Western Airline 
ont été amalgamées et se sont les lignes aérienné 
Canadien International qui ont commencé a_ rapporte 


financial data for Canadian Airlines International 
Ltd. exclude approximately $95.6 million in opera 
ting revenues and $104.5 million in operating 
expenses which were performed by Canadian 
Pacific Air Lines Ltd. in January 1988. The year- 
to-date operational data reflect the operations of 
both carriers for the six month period. 


In 1987, Air BC was reclassified as a Level | 
carrier. 


Quebecair reported a substantially reduced level 
of activity in 1987. This resulted from a change in 
ownership which led to a reorganization of 
Quebecair’s fleet and operations. Québecair 
ground workers were on strike from July 10, 1987 
to January 18, 1988. The flight attendants were on 
strike from August 6, 1987 until January 18, 1988. 


Beginning in 1987, where available seat- 
kilometre and available tonne kilometre data are 
provided, Class 2, 3, 9-2 and 9-3 operations 
performed by Level | carriers will be shown as 
"scheduled" in Table 4. 


A substantial change in the level of charter 
operations, (and associated revenues), from Level 
lll to Level Il is apparent when comparing 1987 
data to 1986 data. This shift is largely as a result 
of one carrier being reclassified from Level III to 
Level Il. 


Data on unit toll services by helicopter are 
reported in several provinces. These data are 
included in Table 2 and 3 figures but cannot be 
published by province in Table 9 due to 
confidentality. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the third quarter of 1986 
and 1987 are shown in the following table: 


1987 

evel | 5 
evel Il 9 

-evel Ill 170 

evel IV 477 


otal 661 


, The number of carriers which reported nil 
operations by level are as follows: level IV - 30. 


(f) 


(ij) 


pour eux. Les données financiéres cumulatives pour les 
lignes aériennes Canadien International excluent environ 
$95.6 millions au niveau des recettes d’exploitation et 
$104.5 millions au niveau des dépenses d’exploitation 
lesquels ont été opérés par Canadian Pacific Air Lines en 
janvier 1988. Les données operationnelles cumulatives 
reflétent les opérations de ces deux transporteurs pour les 
six derniers mois. 


En 1987, Air BC était reclassifié au niveau |. 


Québecair a rapporté une grande diminution d’activité en 
1987. C’était le résultat d’un changement de propriété et 
d’une reorganisation du parc aérien et des opérations de 
Québecair. Les employés au sol de Québecair étaient en 
greve du 10 juillet 1987 au 18 janvier 1988. Les agents de 
bord étaient en greve du 6 aout 1987 au 18 janvier 1988. 


A partir de 1987, les "Services a horaire fixe" du Tableau 
4 incluront les opérations des transporteurs de niveau | 
effectués en vertu d’un permis de classes 2, 3, 9-2 et 
9-3 si les données sur les siéges-kilometres disponi- 
bles et les tonnes-kilometres disponibles ‘sont fournies. 


En 1987, il y a eu un changement considérable dans les 
opérations des services d’affretement de niveau Ill a 
niveau Il relativement a 1986. Ce changement est du a la 
reclassification d’un transporteur de niveau Ill au niveau II. 


Les données pour les services a taux unitaires des 
hélicopteres sont incluses dans les tableaux 2 et 3 mais 
ne sont pas publi¢es par province dans le tableau 9 afin 
de conserver leur nature confidentielle. 


Le nombre total de transporteurs par niveau qui ont 
rapporté des opérations pour le troisieme trimestre de 
1986 et 1987 est listé dans le tableau suivant: 


% Change 


Variation en % 


-28.6 Niveau | 

-10.0 Niveau II 
9.7 Niveau III 
2.6 Niveau IV 
3.8 : Total 


Le nombre de transporteurs ne rapportant pas d’opération 
se liste comme suit: niveau IV - 30. 
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Chart-1 Graphique - 1 
Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 


Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Chart -2 Graphique - 2 


Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart -3 Graphique - 3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and International Flights, by Quarter 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 
sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Hours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-I V, par trimestre 


Thousands of hours flown — Millier d’heures de vol 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level | 


a eee 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


C—O 


No. Total Air BC Air Canada 


1 Passenger revenue per passenger-  $ 0.104 0.252 0.103 
kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne — % 0.549 1.214 0.553 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, i 0.908 2.550 0.878 
unit toll services 
4 Total operating revenues to Yo 118.13 117.65 115575) 


total operating expenses 


5 Total operating income to i 15:35 15.00 13.61 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 40 964 26 330 38 530 
employee 
Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.114 0.277 0.064 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne — Z 0.607 1.100 0.310 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, th 1.028 2.741 0.591 
unit toll services 


4 Total operating revenues to % 119.54 87.59 133.89 
total operating expenses 


5 Total operating income to _ 16.35 (14.17) 25.31 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 41 116 28 286 82 104 
employee 


a 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens Canadiens de niveau | 
Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


SS 7 : co. > 2 aes: 
Total Air BC Air Canada No. 


0.100 0.267 0.104 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 


0.515 1.203 0.526 ¥ Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 


0.873 2.716 0.869 3 Recettes par tonne-kilométre, 3 
Services a taux unitaires 


110.09 111.68 112.01 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 


9.17 10.46 10.72 : Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 


— 104 478 71 365 100 884 $ Total des recettes d’exploitation 6 
| par employé 
ee ee ae 
Canadian 
Airlines Québecair Wardair 


International 


0.102 0.250 0.059 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 


0.545 1.063 0.276 a Recettes par tonne-kilomeétre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 


0.930 2.452 0.532 3 Recettes par tonne-kilométre, 6) 
services a taux unitaires 


108.78 96.86 104.73 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 


8.07 (3.24) 4.52 i Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 


102 790 77 202 183 998 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


ee 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


Ee eT eee ——————————————————— 


July to September, 1987 


No. 


Juillet a septembre, 1987 


Levels I-IV 
Total 
Niveaux I-IV 


Level | 


Niveau | 


Level Il 


Niveau II 


Level Ill 


Niveau III 


Level IV 


Niveau IV 


5 


Number of carriers-included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


No 


No 


691 


7 626 607 


94 173 186 
17 032 521 


119 290 106 
12 660 959 848 


1 266 095 985 
299 467 023 
28 237 452 
330 880 387 


1 596 976 372 


275 230 
227 072 
136 624 986 


272 839 
136 558 
409 397 

1 406 062 
52 180 613 


5 


6 615 711 


88 913 159 
15 506 949 


104 420 108 
12 231 629 414 


1 223 162 941 
293 152 088 
27 215 660 
320 367 748 


1 543 530 689 


176 868 
103 317 
106 706 550 


12 851 

12 851 
586 160 
4 020 565 


9 


431 809 


5 260 027 
1 5251572 


6 785 599 
234 437 985 
23 443 798 
6 314 935 

1 021 792 

7 336 727 
30 780 525 
29 361 


34 531 
11 065 861 


25 252 


25 252 
425 393 
19 779 502 


170 


540 611 


7 830 318 
189 762 614 


18 976 261 


3 120 561 
22 096 822 


62 927 
78 432 
17 419 430 


130 392 
117 481 
247 873 
394 509 
28 380 546 


38 476 


254 081 
§ 129 835 


512 983 


55 351 
568 334 
6 074 


10 792 
1 433 145 


104 344 
19 077 
123 421 


Cee ee ee eee ee ee — —_____ EEE 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


_ Year-to-date 


 Depuis le début de l’année 


Levels I-IV Level | Level II Level Ill Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau | Niveau II Niveau III Niveau IV 


698 


20 794 701 


261 410 234 
52 731 648 


337 307 715 


32 271 079 923 


3 227 107 992 
843 204 372 

91 528 830 
944 938 776 


\4 172 046 768 


741 345 
616 104 
374 657 022 


623 199 
271 226 
894 425 

4 058 663 
122 276 907 


253 172 
9 698 
262 870 


71 362 
22 203 
93 565 


6 


17 980 655 


246 796 952 
49 218 557 


296 015 509 


31 205 772 749 


3 120 577 275 


825 396 094 
89 307 776 
914 703 870 


4 035 281 145 


486 933 
290 254 
295 811 526 


56 236 


56 236 
2 228 115 
10 056 069 


10 


1 217 000 


14 613 282 
3 513 091 


18 126 373 
551 727 824 
55 172 782 
17 808 278 
2 221 054 
20 029 332 
75 202 114 
77 342 


94 395 
28 407 650 


58 964 


58 964 
1 026 385 
45 859 853 


174 


1 499 815 


22 604 075 
500 904 025 


50 090 402 


10 076 035 
60 166 437 


162 335 
206 982 
47 090 471 


298 954 
233 534 
532 488 
804 163 
66 360 985 


90 764 
5 252 
96 016 


21 219 
14 263 
35 482 


97231 


561 758 
12 675 325 


1 267 532 


129 539 
1 397 071 


14 735 
24 473 
3 347 375 


209 045 
37 692 
246 737 


162 399 
4 446 
166 845 


45 885 
7 940 
53 825 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 


Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 


Heures de vol 
Départs de vol 
Kilometres parcourus 


Services d’affretement 


Heures de vol: a voilure fixe 
Heures de vol: hélicoptéres 
Heures de vol: total 
Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Hélicoptéres 

Total 


Heures d’autres vols spécialisés: 
A voilure fixe 

Hélicoptéres 

Total 


No 


a ne eee ae 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


a 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


Transatlantic 
Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Meéridional 
No. et polaire 
ne Se 
1. Number of carriers included No 661 43 Uf ve 
Unit toil services 
2 Passengers No 7 626 607 865 016 663 482 99 002 
3 Cargo carried kg 94 173 186 8 363 277 17 268 228 1 347 653 
4 Mail carried ¥ 17 032 521 1 378 816 482 247 33 006 
5 Total goods carried ed 119 290 106 11 060 224 17 750 475 1 380 659 
6  Passenger-kilometres No 12 660 959 848 1 099 261 104 4 123 667 061 399 213 810 
7 Passenger tonne-kilometres m 1 266 095 985 109 926 110 412 366 706 39 921 381 
8 Cargo tonne-kilometres * 299 467 023 PAY SAY (TAS 123 157 307 6 260 361 
9 Mail tonne-kilometres P| 28 237 452 2 328 085 3 115 109 187 210 
10 Goods tonne-kilometres y 330 880 387 24 922 270 126 272 416 6 447 571 
11. - Total tonne-kilometres i 1 596 976 372 134 848 380 538 639 122 46 368 952 
12 Hours flown 275 230 26 418 24 328 3 397 
13 ~~ Flight departures fs 227 072 15 304 3 974 864 
14 Kilometres flown : 136 624 986 13 464 455 19 263 035 2 486 214 
Charter services 
15 Hours flown 409 397 10 445 12 994 2 683 
16 Passengers es 1 406 062 177 498 594 294 93 277 
17 Goods carried kg 52 180 613 5 189 312 1 978 351 654 347 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 97 892 = ~ - 
19 Hours flown — Other specialty rn 40 471 33 = =: 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV 


aa lll ”t”~*~“(s*tsCC ee 


Depuis le début de |’année 


_ === 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Meéridional 
et polaire No. 
pr ee ict ee cag Si ears et a 
661 43 7 9 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 

20 794 701 2 358 778 1 228 466 363 539 Nbre Passagers 2 
261 410 234 23 806 754 43 169 561 4 151 920 kg Cargaison transportée 3 
52 731 648 4 400 327 1 367 404 103 222 x Courrier transporté 4 
337 307 715 33 577 170 44 536 965 4 255 142 Total, marchandises transportées 5 
32 271 079 923 3 236 549 354 7 616 633 335 1 396 810 034 Nbre Passagers-kilométres 6 
3 227 107 992 323 654 935 761 663 333 139 681 003 4 Passagers, tonnes-kilométres 7 
843 204 372 59 624 429 320 355 092 18 363 049 ie Cargaison, tonnes-kilométres 8 
91 528 830 7 128 053 9 195 769 561 749 3 Courrier, tonnes-kilométres 9 
944 938 776 71 107 847 329 550 861 18 924 798 i Marchandises, tonnes-kilométres 10 
4 172 046 768 394 762 782 1091 214 194 158 605 801 % Total des tonnes-kilométres 11 
| 741 345 74 910 50 901 10 896 = Heures de vol 12 
I 616 104 41 925 8 136 2 813 : Départs de vol 13 
| 374 657 022 38 387 079 40 107 180 7 925 539 ie Kilometres parcourus 14 

Services d’affrétement 
894 425 47 546 21 360 26 714 sf Heures de vol 15 
4 058 663 1 184 037 838 303 957 101 ‘ Passagers 16 
122 276 907 13 030 903 4 208 839 2 007 056 kg Marchandises transportées 17 

Services de vols spécialisés 

262 870 - - - Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
93 565 96 - = Heures d’autres vols spécialisés 19 


ee ee eee eee 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


am 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


a nn nnn EEE EEEUnEEE SESE 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
No. Orient étranger international 

Sie ee SS 

1 Number of carriers included No 1 6 64 659 
Unit toll services 

2 Passengers No 143 452 86 820 WSSiAi7/ FZ 5 768 835 

3 Cargo carried kg 4 087 071 4 242 685 35 308 914 58 864 272 

4 Mail carried e 117 971 40 967 2 053 007 14.979 514 

5 Total goods carried ‘i 4 205 042 4 283 652 38 680 052 80 610 054 

6  Passenger-kilometres No 816 417 084 217 950 865 6 656 509 924 6 004 449 924 

7 Passenger tonne-kilometres i 81 641 708 21 795 086 665 650 992 600 444 992 

8 Cargo tonne-kilometres : 34 945 519 19 715 888 205 400 850 94 066 17% 

9 Mail tonne-kilometres 922 689 120 310 6 673 403 21 564 04° 

10 Goods tonne-kilometres . 35 868 208 19 836 198 213 346 663 Vl ZS Saree 

11. Total tonne-kilometres 117 509 916 41 631 284 878 997 655 717 978 71€ 

12 Hours flown 7 007 3 354 64 504 210 72€ 

13 Flight departures 4 967 1 249 22 358 204 71¢ 

14 Kilometres flown 5 5 683 534 2 178 407 43 075 645 93 549 341 
Charter services 

15 Hours flown - 13 387 39 509 369 888 

16 Passengers : = = 865 069 540 99% 

17. Goods carried kg - - 7 822 010 44 358 60% 

Specialty flying services 
18 Hours flown — Training No = = - 97 89% 
19 Hours flown -— Other specialty “ - 795 828 39 64% 


ee ee eee ee 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV — fin 


tre ot 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


—————— eee 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient etranger international No. 


1 6 66 659 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
399 927 232 728 4 583 438 16 211 263 Nbre Passagers 2 
10 846 023 12 587 336 94 561 594 166 848 640 kg Cargaison transportée 3 
466 886 153 957 6 491 796 46 239 852 iu Courrier transporté 4 
11 312 909 12 741 293 106 423 479 230 884 236 o Total, marchandises transportées 5 
2 796 376 914 549 665 780 15 596 035 417 16 675 044 506 Nbre Passagers-kilométres 6 
279 637 691 54 966 578 1 559 603 542 1 667 504 451 43 Passagers, tonnes-kilométres vf 
94 613 290 56 513 358 549 469 218 293 735 154 % Cargaison, tonnes-kilométres 8 
3 586 285 326 140 20 797 996 70 730 834 Courrier, tonnes-kilométres 9 
98 199 575 56 839 498 574 622 579 370 316 197 ri Marchandises, tonnes-kilométres 10 
377 837 266 111 806 076 2 134 226 121 2 037 820 648 ‘ Total des tonnes-kilométres 11 
19 950 9 198 165 855 575 490 _ Heures de vol 12 
2 807 31329 59 006 557 098 Départs de vol ie) 
16 078 927 6 010 845 108 509 570 266 147 452 Kilometres parcourus 14 
Services d’affretement 
- 30 388 126 008 768 417 Heures de vol 15 
- - 2 979 441 1079 222 ' Passagers 16 
- = 19 246 798 103 030 109 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
- - - 262 870 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
- 1 648 1 744 91 821 Heures d’autres vols spécialisés 19 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | 


No. 


26 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


i 


Total 


Air BC 


Air Canada 


we eee eee 


33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 
Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other Specialty 


kg 


6 615 711 


88 913 159 
15 506 949 


12 231 629 414 
16 634 688 853 


73.53 

1 223 162 941 
293 152 088 
27 215 660 


1 543 530 689 
2 556 139 648 


60.39 

176 868 

103 317 

106 706 550 


12 262 
586 160 
4 020 565 


1675 


237 573 


413 127 


54 288 022 
110 488 459 


49.13 
5 428 802 
134 425 


5 563 227 
11 688 009 


47.60 

8 698 

12 900 

2 867 537 


3 706 104 


58 462 178 
11 631 315 


6 811 427 772 
9 101 984 353 


74.83 

681 142 777 
194 474 091 
22 015 999 


897 632 867 
1 425 074 772 


62.99 

91 883 

43 527 

58 162 879 


3 079 
123 802 
1 093 193 


SS 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


Year-to-date 


Jepuis le début de l'année 


ee 


Total 


17 980 655 


246 796 952 
49 218 557 


11 205 772 749 
5 063 309 949 


| 69.25 
13 120 577 275 
825 396 094 

89 307 776 


4035 281 145 
6 840 709 604 


58.99 

486 933 
290 254 
295 811 526 


55 369 
2 228 115 
10 056 069 


4 258 


Air BC 


598 751 


945 197 


120 668 484 
266 133 535 


45.34 
12 066 848 
245 782 


12 312 630 
27 793 459 


44.30 

Me /e7al 
34 022 

6 980 995 


Air Canada 


10 246 667 


170 761 385 
37 565 086 


17 253 123 858 
24 371 333 230 


70.79 

1 725 312 386 
561 658 279 
71 200 571 


2 358 171 236 
3 890 292 148 


60.62 

255 869 
124 211 

159 692 075 


10 927 
444 845 
2 983 360 


Nbre 


kg 


Nbre 


kg 


Nbre 


Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilomeétres disponibles 
Coefficient d’utilisation en 
passagers-kilométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d’utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilometres parcourus 


Reguliers et entre points 
determines 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Passagers, tonnes-kilcmétres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes-kilomeétres disponibles 
Coefficient d’ utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Departs de vol 

Kilometres parcourus 


Services d’affretement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d’autres vols spécialisés 


OLR 


No 


I ea 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 


No. 


28 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


a 


Canadian 
Airlines 
International 


Québecair 


Wardair 


esse Eee 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 
Weight load factor 


Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 

Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 

Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other Specialty 


No 2 317 169 
kg 25 966 245 
4 3 537 912 
No 4 008 722 592 
4 5 643 128 122 
% 71.04 
No 400 872 259 
a 80 980 624 
‘ 5 096 731 
x 486 949 614 
y 825 067 550 
% 59.02 
No 66 077 
LY 41 723 
i 39 067 952 
No - 
kg - 
No - 
%o 
No - 
z 5 316 
oY 7S) 145 
kg 582 317 
No - 
1675 


75 778 


555 609 
337s 122 


36 598 092 
59 476 525 


61.53 

3 659 809 
249 948 
102 930 


4 012 687 
9 997 636 


40.14 
2 854 
3 426 
1 057 739 


923 
13 913 
225 055 


279 087 


3 516 000 


1 320 592 936 
1719 611 394 


76.80 
132 059 294 
17 313 000 


149 372 294 
284 311 681 


52.54 
7 356 
1741 
5 550 443 


2944 
257 100 
2 120 000 


ee ee 5 eee 


| 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


fear-to-date 


epuis le début de l'année 


| 


Canadian 
| Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
6 264 001 243 769 627 467 Nbre Passagers 1 
| 62 105 428 1 965 557 11 019 385 kg Cargaison transportée 2 
10 564 745 1 088 726 - i Courrier transporté 3 
0 980 220 768 124 627 597 2 727 132 042 Nbre Passagers-kilométres 4 
6 312 080 714 202 449 037 3 911 313 433 " Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d’ utilisation en 
67.31 61.56 69.72 % passagers-kilometres 6 
(1 098 022 077 12 462 760 272 713 204 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
215 468 525 1 164 350 46 859 158 7 Cargaison, tonnes-kilomeétres 8 
17 817 253 289 952 - ‘ Courrier, tonnes-kilométres fe) 
1 331 307 855 13 917 062 319 572 362 € Total des tonnes-kilométres 10 
(2 274 296 317 32 088 125 616 239 555 ‘s Tonnes-kilomeétres disponibles 11 
| Coefficient d’utilisation en 
58.54 43.37 51.86 Yo charge 12 
182 479 9 167 17 647 Nbre Heures de vol 13 
116 417 11 164 4 440 : Departs de vol 14 
112 679 104 3 343 022 13 116 330 a Kilometres parcourus 15 
Reguliers et entre points d 
éetermines 
= - ~ Nbre Passagers 16 
= - - kg Cargaison transportée 17 
Be = = wv Courrier transporté 18 
< - - Nbre Passagers-kilométres 19 
= = - 4 Passagers, tonnes-kilométres 20 
Bs = - ‘ Cargaison, tonnes-kilométres 21 
= = - A Courrier, tonnes-kilométres 22 
= Ss - " Total de tonnes-kilomeétres 7G) 
a = - E Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
% en charge 25 
= = - Nbre Heures de vol 26 
ws = - s Départs de vol 27 
= = - 7 Kilométres parcourus 28 
Services d’affretement 
27 651 3 770 13 021 rN Heures de vol 29 
854 134 66 553 835 100 : Passagers 30 
1404 795 843 599 4 824 315 kg Marchandises transportées 31 
| Services de vols spécialisés 
= = - Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
4 258 = = De Heures d’autres vols spécialisés 33 


Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels |, II and Ill 


a eee 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


Levels I-lll 
Total 
Niveaux I-III 


Level | 


Niveau | 


Level II 


Niveau II 


Level III 


Niveau III 


85858 ae 


RW 


11 


12 


ake) 
14 
15 


16 
17 


18 


19 


Operating revenues 


Unit toll services 
Charter and contract services 
Other flying services 
Incidental air transport 

related revenue — Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income 
(Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 
Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


1 502 786 597 
326 775 874 
17 295 970 
68 644 686 


= 


915 503 127 


49 872 537 
584 036 859 
172 311 914 
733 995 290 

74 778 780 

1 614 995 380 


300 507 747 


18 302 105 
11 972 843 
49 420 836 


5 041 242 
(5 943 684) 
(30 130 814) 


270 376 933 


3 605 609 
101 731 070 
165 040 254 


ay 


401 252 073 
90 664 784 
4 010 000 
43 677 878 


1 539 604 735 


42 670 745 
425 759 847 
104 040 885 
672 691 884 

58 122 304 


303 285 665 


as 


236 319 070 


15 496 641 
10 465 136 
38 143 223 


3 502 000 
(9 146 606) 


(24 830 052) 


211 489 018 


94 144 297 
117 344 721 


49 320 106 
87 601 593 


6 228 148 


143 149 847 


1 378 143 
64 429 049 
20 287 436 
29 236 539 

6 680 220 

122 011 387 


21 138 460 


873 688 
996 587 
4 564 997 


522 983 
(414 368) 
(3 632 073) 


17 506 387 


2 591 374 
4 117 358 
10 797 655 


52 214 418 
148 509 497 
13 285 970 
18 738 660 


232 748 545 


5 823 649 
93 847 963 
47 983 593 
32 066 867 

9 976 256 

189 698 328 


43 050 217 


1 931 776 
511 120 
6 712 616 


1 016 259 
3 617 290 
(1 668 689) 


41 381 528 


1 014 235 
3 469 415 
36 897 878 


Nene eee eee eee ee eee ee ee en Se 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 1, et Il 


= Seapine rape cca ee ieee REA Ueland lectned eed 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 
ee ee ee 


Levels I-lll 
Total 
Niveau I-III 


Level | 


Niveau | 


Level |! 


Niveau II 


Level lil 


Niveau III 


No. 


ne “a ee eee 


3 710 836 570 
860 913 502 
41 521 233 
183 900 270 


4 797 171 575 


111 012 785 
1 512 339 768 
504 371 880 
1 954 634 813 
250 999 907 
4 333 359 153 


463 812 422 


90 014 049 
32 027 196 
149 698 674 


13 164 086 
(1 136 317) 
(41 957 832) 


421 854 590 


4910 108 
156 048 039 
260 896 443 


3 436 461 793 
324 144 111 
10 618 000 
124 124 393 


3 895 348 297 


92 425 453 

1 127 130 276 
321 711 761 

1 791 947 748 
204 958 005 
3 538 173 243 


357 175 054 


86 694 316 
28 460 565 
117 868 219 


9 311776 
(4 317 288) 


(16 342 402) 


340 832 652 


142 167 080 
198 665 572 


136 870 627 
217 163 933 
8 430 

13 990 287 


368 033 277 


3 843 993 
162 389 973 
63 416 349 
78 252 679 
17 738 703 
325 641 697 


42 391 580 


812 485 
2 260 514 
11 616 642 


791 238 
(358 273) 
(9 693 154) 


32 698 426 


2 822 641 
10 580 009 
19 295 776 


137 504 150 
319 605 458 
30 894 803 
45 785 590 


533 790 001 


14 743 339 
222 819 519 
119 243 770 

84 434 386 

28 303 199 
469 544 213 


64 245 788 


2 507 248 
1 306 117 
20 213 813 


3 061 072 
3 539 244 
(15 922 276) 


48 323 512 


2 087 467 
3 300 950 
42 935 095 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d’affréetement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol 
— Nettes 


OM 


Total, recettes d’exploitation 5 


Dépenses d’exploitation 


Entretien — Propriété et 6 
equipement a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien -— équipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Dépréciation 10 


© ON 


Total des dépenses d’exploitation 11 


Revenu (perte) d’exploitation 12 


Revenus étrangers a l’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital is} 
Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
Interéts payés - Dette a long 15 


terme et obligations de location 
d’acquisition 


Autres intéréts payés 16 
Recettes (dépenses) accessoires Wz 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 18 
exploitation (dépenses) 

Revenu (perte) avant déductions 19 
de l’impéot 


Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 


Courrante 20 
Differée 21 
Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level | 


PONM- 


11 


12 


13 
14 
15 


16 


17 


18 


19 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance —- Flight equipment 


General services and 
administration 
Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income 
(expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense — Long-term 
Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense — Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) — Net 


Total non-operating income 
(expenses) — Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 
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July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


ne 


Total 


1 401 252 073 
90 664 784 

4 010 000 

43 677 878 


1 539 604 735 


42 670 745 
425 759 847 
104 040 885 
672 691 884 

58 122 304 

1 303 285 665 


236 319 070 


15 496 641 
10 465 136 
38 143 223 


3 502 000 
(9 146 606) 


(24 830 052) 


211 489 018 


94 144 297 
117 344 721 


Air BC 


14 237 073 
881 737 


363 371 


15 482 181 


205 481 

4 944 481 
2 775 410 
4 476 961 
757 050 
13 159 383 


2 322 798 


7 341 


638 098 
linneZ9 


(619 478) 


1 703 320 


1 703 320 


Air Canada 


790 174 000 
27 753 047 


13 426 507 


831 353 554 


7 292 264 
225 731 366 
74 879 475 
368 334 923 
41 982 254 
718 220 282 


113 133 272 


13 893 300 
6 687 136 
28'312 125 


(780 885) 


(8 512 574) 


104 620 698 


41 519 297 
63 101 401 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
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Year-to-date 


Depuis le début de l’année 
SS 
Air Canada 


Total 


3 436 461 793 
324 144 111 
10 618 000 
124 124 393 


3 895 348 297 


92 425 453 


1 127 130 276 

321 711 761 
4791 947 748 
204 958 005 
3.538 173 243 


357 175 054 


86 694 316 
28 460 565 
117 868 219 


9 311 776 
(4 317 288) 


(16 342 402) 


340 832 652 


142 167 080 
198 665 572 


Air BC 


33 515 783 
1 366 445 


1 799 417 


36 681 645 


578 194 

11 792 795 
6 842 986 
11 409 255 
2 222 832 
32 846 062 


3 835 583 


6 675 


1 931 926 


(771 238) 


(2 696 489) 


1 139 094 


1 139 094 


2 055 195 000 
81 693 086 


44 027 304 


2 180 915 390 


24 072 673 
600 525 780 
218 470 428 
974 122 717 
129 852 185 

1 947 043 783 


233 871 607 


38 912 926 
20 480 016 
86 965 536 


1 039 982 


(26 532 612) 


207 338 995 


85 602 080 
121 736 915 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 1 

Services d’affrétement et a forfait 2 

Autres services de vol 3 

Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 

Total, recettes d’exploitation 5 

Dépenses d’exploitation 

Entretien — Propriété et 6 
€quipement a terre 

Opération des aéronefs 7 

Entretien — equipement de vol 8 

Services généraux et 9 
administration 

Dépréciation 10 


Total des dépenses d’exploitation 11 


Revenu (perte) d’exploitation We 


Revenus étrangers a l’exploitation 
(depenses) 


Gains (pertes) de capital ; 13 
Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
Intéréts payés - Dette a long 15 


terme et obligations de location 
d’acquisition 


Autres intéréts payés 16 

Recettes (dépenses) accessoires 17 
— Nettes 

Total des revenus étrangers a 18 


l’'exploitation (dépenses) 
Revenu (perte) avant déductions de 19 
’impot 


Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement d’impét) 


Courrante 20 
Différée 21 
Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level | -— Concluded 
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July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


ee 


Canadian 
Airlines 
International 


Québecair 


Wardair 


OT a ee ee 


BWM 


OOnN 


11 


12 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue — Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance — Ground property 


and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance —- Flight equipment 


General services and 
administration 
Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income 
(expenses) 


Capital gains (losses) — Net 

Interest and discount income 

Interest expense — Long-term 
Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) — Net 


Total non-operating income 
(expenses) — Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


498 697 000 
19 192 000 
4 010 000 
27 992 000 


549 891 000 


34 482 000 
150 332 000 
12 995 000 
257 053 000 
51 350 000 
459 997 000 


89 894 000 


3 207 000 
663 000 
9 548 000 


(835 000) 
(5 683 000) 


(10 526 000) 


79 368 000 


38 088 000 
41 280 000 


9 926 000 
2 360 000 


867 000 


13 153 000 


246 000 

5 127 000 
1 388 000 
7 111 000 
1 145 000 
15 017 000 


(1 864 000) 


(1 497 000) 
249 000 
441 000 


(38 000) 


(1 651 000) 


(3 515 000) 


(3 515 000) 


88 218 000 
40 478 000 


1 029 000 


129 725 000 


445 000 
39 625 000 
12 003 000 
35 716 000 

9 103 000 
96 892 000 


32 833 000 


(114 000) 
2 866 000 
(796 000) 


4 375 000 
(2 694 000) 


(3 521 000) 


29 312 000 


14 537 000 
14 775 000 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Recettes d’exploitation 
1 149 190 000 30 862 000 167 699 010 $ Services a taux unitaires 1 
95 297 000 10 500 000 135 287 580 Services d’affrétement et a forfait 2 
10 618 000 g = : Autres services de vol 3 
72 635 000 3 029 000 2 633 672 4 Services autres que ceux de vol 4 
— Nettes 
1 327 740 000 44 391 000 305 620 262 Total, recettes d’exploitation 5 
Deépenses d’exploitation 
65 604 000 857 000 1 313 586 Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
394 826 000 15 479 000 104 506 701 Operation des aéronefs 7 
59 349 000 4 858 000 32 191 347 i Entretien -— équipement de vol 8 
656 236 000 21 319 000 128 860 776 2 Services généraux et 9 
administration 
44 620 000 3 317 000 24 945 988 Dépréciation 10 
1 220 635 000 45 830 000 291 818 398 Total des dépenses d’exploitation 11 
107 105 000 (1 439 000) 13 801 864 " Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a l’exploitation 
(dépenses) : 
4 697 000 4 556 000 38 521 715 Gains (pertes) de capital ue! 
1 803 000 678 000 5 499 549 Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
28 506 000 1 144 000 (679 243) ¥ Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
543 000 (86 000) 8 854 776 x Autres intéréts payés 16 
(4 258 000) 289 000 (617 032) ¥ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(26 807 000) 4 465 000 35 228 699 Total des revenus étrangers a 18 
exploitation (dépenses) 
80 298 000 3 026 000 49 030 563 ” Revenu (perte) avant déductions de 19 
’impdt 
Provision pour Vimpot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 
a ac w Courrante 20 
39 844 000 - 16 721 000 z Différée 21 
40 454 000 3 026 000 32 309 563 : Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, Il and Ill 


No. 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


Levels I-lll 
Total 
Niveaux I-III 


Level | 


Niveau | 


Level II 


Niveau II 


Level lil 


Niveau III 


ee Ee ES ae 


22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
Salaries and wages 


Other flight personnel 
Salaries and wages 


General management and 
administration 
Salaries and wages 


Maintenance labour 
Salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
Salaries and wages 


Other personnel 
Salaries and wages 


Total average number of 


employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 
Turbine fuel 


Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


No 


No 


Cin Calis i A [-— 


6 030 
93 683 597 


6 571 
48 014 620 


4175 
38 596 130 


8 236 
73 738 350 


14 593 
113 005 457 


7 644 
63 700 607 


47 249 


430 738 761 


1 168 992 713 


318 686 614 


21 295 252 
12 021 395 


175 863 
994 507 


526 985 
1 026 237 


3075 
66 710 206 


5 682 
44 104 644 


2 708 
28 240 882 


5 695 
55 463 812 


13 390 
107 304 092 


7 034 
60 546 297 


37 584 


362 369 933 


997 618 526 
260 688 617 


111 476 
625 153 


622 
6 488 245 


592 
2 480 175 


231 
1 870 327 


802 
5 240 882 


595 
2 895 095 


22) 
1110 644 


3 063 


20 085 368 


117 765 500 
32 667 285 


1 394 334 
742 056 


16 346 
81 280 


43 401 
65 533 


2 333 
20 485 146 


297 
1 429 801 


1 236 
8 484 921 


1 739 
13 033 656 


608 
2 806 270 


389 
2 043 666 


6 602 


48 283 460 


53 608 687 
25 330 712 


19 900 918 
11 279 339 


48 041 
288 074 


483 584 
960 704 


se ea ——e——eeeeooe 


Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant — 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


5 650 
263 881 168 


6 497 
139 196 806 


4 180 
117 580 240 


7 956 
206 279 891 


14 174 
325 523 856 


7 680 
190 884 987 


46 137 


1 243 346 948 


3 180 859 493 
824 925 037 


54 142 358 
29 582 318 


448 423 
2 559 605 


1 332 259 
2 513 372 


Level | 


Niveau | 


2 996 
196 356 797 


5 654 
127 942 978 


2 739 
87 754 925 


5 695 
158 658 974 


13 046 
309 749 056 


7 154 
182 907 531 


37 284 


063 370 261 


— 


2 754 246 223 
683 023 001 


304 609 
1 727 524 


Level II 


Niveau II 


582 
17 628 468 


593 
7 797 000 


282 
6 442 206 


672 
13 300 719 


539 
8 133 838 


186 
2 954 707 


2 855 


56 256 938 


294 683 782 
80 725 977 


3 956 615 
2 029 024 


43 339 
210 532 


59 080 
110 567 
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Level III 


Niveau II! 


2072 
49 895 903 


251 
3 456 828 


1 158 
23 383 109 


1 589 
34 320 198 


589 
7 640 962 


340 
5 022 749 


5 998 


123 719 749 


131 929 488 
61 176 059 


50 185 743 
27 553 294 


100 475 
621 549 


1 273 179 
2 402 805 


Sey pe RA se | fie A [- 


Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, Wet 1 


Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 
Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 

Total des traitements et salaires 

Consommation de carburant 
et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coat 


Essence 
Cott 


Huile a turbines 
Cott 


Huile moteur a piston 
Cott 


No. 


eae ee ee 


22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


No. 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


ie EERE 


Level | 
Total 
Niveau | 


Air BC 


Air Canada 


a 


= 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and &o-pilots 
Salaries and wages 


Other flight personnel 
Salaries and wages 


General management and 
administration 
Salaries and wages 


Maintenance labour 
Salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
Salaries and wages 


Other personnel 
Salaries and wages 


Total average number of 


employees 
Total salaries and wages 


Fusi ait Git 
Turbirie wel 


Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


No 


No 


A -— Ais A I AH [- 


3 075 
66 710 206 


5 682 
44 104 644 


2 708 
28 240 882 


5 695 
55 463 812 


13 390 
107 304 092 


7 034 
60 546 297 


37 584 


362 369 933 


997 618 526 
260 688 617 


111 476 
625 153 


119 
966 384 


69 
286 160 


92 


672 538 


102 
704 166 


206 


774 384 


588 


3 403 632 


6 227 435 
2 169 392 


18 260 
108 450 


1 737 
38 425 529 


3 026 
23 275 556 


148 
3 612 744 


3 241 
32 649 334 


8 357 
72 186 881 


5 068 
47 297 574 


21 577 


217 447 618 


537 736 399 
139 353 576 


33 353 
217 130 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant — Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
ee irae a 
Year-to-date 


| Depuis le début de l’année 


rr 


| 
| Level | 
| Total Air BC Air Canada 
| Niveau | No. 
| se rr 
| 
| Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires 
2 996 100 1 708 Nbre Pilotes et copilotes 1 
196 356 797 2 594 679 113 182 733 $ Salaires et traitements 2 
5 654 60 2951 Nbre Autre personnel navigant 3 
127 942 978 721 203 67 915 877 $ Salaires et traitements 4 
| 2 739 77 165 Nbre Administration 5 
87 754 925 1 682 479 12 145 756 $ Salaires et traitements 6 
5 695 94 3 263 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien di 
158 658 974 1 874 746 93 321 540 $ Salaires et traitements 8 
13 046 184 8 277 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
_ 309 749 056 2 156 878 209 261 553 $ Salaires et traitements 10 
7 154 - 5 254 Nbre Autres employés 11 
182 907 531 - 144 130 129 $ Salaires et traitements 12 
37 284 514 21618 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
| 063 370 261 9 029 985 639 957 588 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant 
et d’huile 
| 754 246 223 15 562 830 1 448 632 401 Ib Carburant turbo-moteurs 15 
683 023 001 5 001 479 355 338 533 $ Cott 16 
= = - ie, Essence 7 
= = ~ $ Coit 18 
304 609 45 652 94 268 L Huile a turbines 19 
1 727.524 272 816 613 685 $ Coit 20 
= = - a Huile moteur a piston 21 
= = - $ Codt 22 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 


No. 


40 


July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


a 


Canadian 
Airlines 
International 


Québecair 


Wardair 


i 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
Salaries and wages 


Other flight personnel 
Salaries and wages 


General management and 
administration 
Salaries and wages 


Maintenance labour 
Salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
Salaries and wages 


Other personnel 
Salaries and wages 


Total average number of 


employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 
Turbine fuel 


Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


No 


No 


A I~ 


986 
22 932 703 


1 949 
15 489 179 


2 357 
23 070 105 


2 033 
19 797 910 


4 137 
28 854 859 


1912 
13 019 220 


13 374 


123 163 976 


338 337 552 
90 152 329 


44 928 
218 249 


63 
873 393 


54 
197 011 


111 


885 495 


76 
569 469 


127 


916 031 


34 
82 634 


465 


3 524 033 


5 622 297 
1 832 897 


170 
31512 197, 


584 
4 856 738 


243 
1 742 933 


563 
4 571 937 


20 
146 869 


1 580 


14 830 674 


109 694 843 
27 180 423 


ee ee ee eee 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant — Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l’année 
eee ee ee 


Canadian 
Airlines 
International 


Québecair 


Wardair 


No. 


a ee ee 


951 
67 671 580 


1 949 
44 081 162 


2 376 
70 912 417 


1 909 
55 308 343 


3 888 
81 382 640 


1 845 
37 669 444 


12 917 


357 025 586 


961 598 442 
243 688 936 


119 063 
588 367 


72 
3 014 471 


74 
1 189 825 


122 
3 014 273 


138 
2 295 707 


131 
3 631 839 


37 
ZAntetOS 


575 


13 857 220 


21 872 383 
6 674 519 


165 
9 893 334 


620 
14 034 911 


292 
5 858 638 


566 
13 316 146 


18 
396 853 


1 661 


43 499 882 


306 580 167 
72 319 534 


38 460 
191 731 


Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 
Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 

Total des traitements et salaires 

Consommation de carburant 
et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Cott 


Essence 
Cott 


Huile a turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 
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July to September, 1987 


Juillet a septembre, 1987 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol — 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 


No. Services d’affrétement Services de vols spécialisés 
1 Number of carriers 106 43 
2 Newfoundland and Labrador 10 662 117 
3 Maritime provinces 767 853 
4 Quebec 22 060 957 
5 Ontario 12 698 3 625 
6 Manitoba 4 435 444 
7 Saskatchewan 5 224 356 
8 Alberta 14 435 1129 
9 British Columbia 41 037 4 520 

10 Yukon Territory 3 864 275 

11 Northwest Territories 18 238 692 

12 Total hours flown within 133 420 12 968 
Canada 

13 Hours flown outside Canada 3 138 755 

14 ~~‘ Total hours flown 136 558 13 723 


Tableau 9. Heures de vol des hélicopteéres Par province - 


IV 
Year-to-date 


Depuis le début de l’année 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services d’affrétement 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol — 
Services de vols spécialisés 


Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et 


106 

22 312 
2012 
41 543 
30 968 
11 230 
10 115 
31 541 
74 617 
6 724 
28 093 
259 155 


12 071 


271 226 


43 
valzé 
1072 
3 010 
8 606 
958 
829 

3 442 
10 769 
296 

1 247 


30 346 


1555 
31 901 


Nombre de transporteurs 
Terre-Neuve et Labrador 
Provinces Maritimes 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 
Colombie-Britannique 
Territoire du Yukon 
Territoires du Nord-Ouest 


Total, heures de vol au Canada 


Heures de vol a !’étranger 


Total des heures de vol 


- WO NW 


13 


14 
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Glossary 


Aircraft and traffic servicing expenses. This in- 
cludes: compensation paid to ground personnel: the 
expense involved in servicing and handling traffic on 
the ground, in servicing and handling individual 
aircraft, in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight movement 
of aircraft; the in-flight expenses of handling all traffic 
including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilo- 
metres flown on each flight, multiplied by the total 
number of seats available for passengers. This 
represents the total passenger carrying capacity 
offered. Seats not available because of the weight of 
fuel or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of kilo- 
metres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 
Load capacity not available because of the weight of 
fuel or other considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service as part of a general program and not as 
incidental sales performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. Cargo does 
not include mail. 


Charter services. Public transportation, on 
reasonable demand, of persons and/or goods from a 
specified base at a toll per kilometre or per hour for 
the charter of an entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See APPENDIX 
B. 


Departures. Takeoffs of revenue transportation flights 
of unit toll and charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all charges 
to expense incurred in normal wear and tear on 


_ property and equipment which have not been replaced 


by current repair, as well as losses in service ability 
occasioned by obsolescence, innovation, and changes 


in popular demand, or by action of public authority. 
_ Also included are charges for the amortization of 
_ Capitalized development and other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 


/ weight, number of pieces, or size exceeds the free 
_ baggage allowance stated in the air carrier’s tariffs and 
_ for which a charge is levied. 


Express. Property shipments within North America which are 
given priority over air freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred directly in 
the in-flight operation of aircraft or in the holding of aircraft 
and aircraft personnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in this account. 


General administration expenses. This term includes 
expenses of a general corporate nature as well as those 
incurred in performing activities which contribute to more than 
a single operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, representation at 
law, and other operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger traffic 
(that is, freight, express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre repre- 
sents the carriage of one tonne of goods over one kilometre. 
Tonne-kilometre figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term obliga- 
tions; amortization of premium discounts; and expenses on 
short-term and long-term obligations. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by dividing 
the number of revenue passenger-kilometres by the number 
of available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre represents 
the carriage of one passenger for one kilometre. Passenger- 
kilometre figures are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. This ratio 
is calculated by dividing the gross ‘revenue earned in unit toll 
passenger service by the number of revenue passenger- 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities con- 
tributing to the comfort, safety and convenience of passengers 
while in flight and when flights are interrupted. It includes both 
salaries and expenses of cabin attendants, and passenger 
food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated by 
multiplying the number of passenger- kilometres carried by 
an arbitrary weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the free baggage 
allowance. The result is then divided by 1 000 to give a 
tonne-kilometre figure. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and 
indirect, incurred in the repair and upkeep of property 
and equipment required to meet operating and safety 
standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services incidental 
to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of the air 
transport services of the accounting entity; other 
revenues and expenses attributable to financing or 
other activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a non- 
periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It includes direct 
aircraft operating expenses as well as ground and 
indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total 
operating revenues less total operating expenses. It 
does not include non-operating income and expenses 
or special items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and related non- 
flying services. It includes: (1) transport revenue from 
all classes of traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the net 
amount of revenue less related expenses from 
services incidental to air transportation. 


Other foreign. Services by Canadian carriers 
between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to Australia, 
Oceania, and Asia (excluding the Soviet Union). Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and receives 
air transportation is counted as one revenue 
passenger. Persons paying 25% or less of the adult 
fares are not included. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transportation 
generally, and in creating a public preference for the 
services of a particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the development 
of traffic and flight schedules for publication. 
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Regular and specific point services. Any unit toll services 
performed by Canadian Level | carriers, not published as 
scheduled services. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilometres scheduled 
on an air carrier’s timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, re-routing o1 
extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed by Canadiar 
Level | carriers under Class 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 licenses as 
issued by Air Transport Commission, where the carrier has 
supplied data on available seat-kilometres (miles) anc 
available tonne-kilometres (miles). See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada and Bermuda 
the Caribbean, Mexico, Central America, and South America 
Prior to 1970, statistics for flights to Florida were includec 
under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying services 
performed under authority of a Class 7 licence as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian Transpor' 
Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one tonne oj 
goods or passengers for one kilometre. The number 0} 
tonne-kilometres is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio is 
calculated by dividing the total gross operating revenues by 
the average number of employees for the quarter. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services betweer 
Canada and Europe or between Canada and the Soviet Union 
This also includes flights between Canada and St. Pierre anc 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points in Canadé 
and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada and continenta 
United States. Prior to 1970, statistics for flights to Hawai 
were included under the heading "Pacific and Orient”. 


Unit toll service. Transportation performed under the classes 
of licence as issued by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated by dividing the 
number of revenue tonne-kilometres by the total number 0: 
available tonne-kilometres. 


Glossaire 


Coefficient de chargement. Ce coefficient est 
obtenu en divisant le nombre de tonnes-kilometres 
payantes par le nombre total de tonnes-kilométres 
disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce coeffi- 
cient est obtenu en divisant le nombre de passagers- 
kilométres payants par le nombre de siéges-kilo- 
metres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport payant des 
services a tarif unitaire et d’affréetement. Ceci 
comprend les décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend toutes 
les imputations pour tenir compte des pertes pro- 
venant de l’usure normale et la détérioration de biens 
et de materiel qui ne sont pas compensées par un 
programme systematique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un modéle plus 
_ perfectionne, d’une évolution de la demande du public 
et de l’intervention des services officiels. Comprend 
également les frais imputés pour |’amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs immatérielles. 


_ Envois expres. Envois a |’intérieur de Amérique du 
Nord de biens ayant priorité sur le fret aérien. Le prix 
comprend le service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
_dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
Vallocation gratuite prévue aux barémes du 
_transporteur aérien et qui donne lieu a la perception 
d’un supplément. 


‘Frais de gestion générale. Comprend les frais des 
sociétés et les frais occasionnés par les activités qui 
profitent a plusieurs fonctions comme la comptabilité 
financiére générale, les achats, le service de con- 
tentieux de d’autres services administratifs généraux 
qui ne peuvent pas étre imputés directement a une 
fonction déterminée. 

Frais de publicité et des services de ventes. Frais 
de promotion générale des transports aériens et de 
publicité aupres du public pour inciter a voyager par 
une compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des supports publi- 
citaires, la création et la diffusion de barémes et 
dhoraires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes qu’indi- 
‘ectes, engagées pour la réparation et l’entretien des 
diens et du matériel et nécessaires pour satisfaire aux 
jormes d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploitation. Ce poste 
comprend la remunération du personnel au sol, les frais au sol 
pour manoeuvre et l’acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l’entretien des aéronefs particuliers, la prépa- 
ration des équipages au vol et le contrdle des aéronefs en vol, 
plus les frais en vol pour l’acheminement du trafic incluant les 
bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de l’exercice du 
transport aérien. Comprend les frais directs et indirects 
d’exploitation des aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses engagées directement 
pour !’exploitation en vol des aéronefs et les dépenses pour 
tenir les aéronefs et son personnel préts a entreprendre un 
vol. Ceci comprend aussi les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cott des services 
fournis en vue du confort, de la sécurité et de l'agrément des 
passagers pendant le vol et lors de linterruption du vol. 
Comprend les salaires du personnel navigant commercial et le 
cout de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois expres par 
aéronef. Ne comprend pas le courrier. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes entrainés par 
le retrait du service de biens et de matériel d’exploitation, du 
matériel volant, des piéces consommables, de divers ma- 
tériaux ou fournitures, etc., lorsque les articles précités sont 
vendus ou retirés du service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes occasionnelles 
a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute nature, y 
compris les primes, les escomptes et les dépenses liés aux 
obligations a court terme, |’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais liés aux obligations a court et a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le trafic pas- 
Sager (i.e., fret, envois exprés, courrier et bagage excé- 
dentaire). 


Nombre de kilometres prévus. Nombre de kilométres pré- 
vus a l’horaire d’un transporteur aérien. Le nombre rée! de 
kilometres peut é6tre différent de ce chiffre a cause 
d’annulations de vols, de déroutements ou d’étapes supplé- 
mentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéte un billet et fait un 
voyage par avion est considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet de passage équi- 
vaut a 25% ou moins de celui du billet pour adulte, ne sont 
pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilometre 
correspond au transport d'un passager sur une 
distance d’un kilometre. Pour obtenir le nombre de 
passagers-kilométres, il faut additionner la distance 
en kilometres sur laquelle chaque passager a éte 
transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, provenant 
des services accessoires autres que les sevices de vol 
effectués par le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant du 
transport aérien et des services accessoires. 
Comprend (1) les recettes de transport pour toutes les 
classes de trafic et (2) les recettes autres que les 
recettes de transport constituées par les versements 
en vertu de la loi nationale sur les transports (le cas 
échéant) et le montant net des recettes, moins les 
dépenses correspondantes, provenant des services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilometre. Ce 
rapport se calcule en divisant la recette brute d’un 
service a tarif unitaire par le nombre de passagers- 
kilometres payants enregistrés pour le service a tarif 
unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. Ce 
rapport se calcule en divisant les recettes totales 
d’exploitation par le nombre d’employés déclare pour 
le trimestre. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu d’inte- 
réts provenant de toutes sources et les escomptes au 
comptant sur les achats de matériaux et de 
fournitures. 


Revenu ou perte d’exploitation. Béneéfice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moins les frais d’exploitation. Ne comprend 
pas les revenus ou dépenses hors exploitation ni les 
postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant deduction 
de l’impéot. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales hors du 
domaine des services aériens de |’unité comptable; 
autres recettes et dépenses imputables aux operations 
de financement ou autres, étrangeres au service du 
transport aérien et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de nature 
périodique. 


Services a horaire fixe. Transports effectués par un 
transporteur aérien canadien de niveau | en vertu 
d'une licence des classes 1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports, ou le 
transporteur a rapporté les données sur les siéges- 
kilométres (milles) disponibles et sur les tonne- 
kilometres (milles) disponibles. Voir APPENDICE B. 
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Services a taux unitaires. Transport effectué en vertu de 
l'une des catégories de licence délivrée par le Comite des 
transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre points a |l’exterieur 
du Canada par des W transporteurs Canadiens. 


Services d’affretement. Transport public, si la demande est 
suffisante, de passagers et/ou de marchandises a partir d'une 
base spécifiée moyennant un taux calculé au kilometre ou a 
l'heure pour l’affretement d’un aéronef entier. Ce chiffre 
comprend aussi le transport a forfait effectue en vertu du 
permis de la classe 5. Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de l’Orient. Services entre le 
Canada et |’Australie, 'Océanie, |’Asie, sauf |'U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant Hawaii figuraient sous 
la rubrique Pacifique et Orient; ces résultats apparaissent 
maintenant sous la rubrique des services transfrontaliérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada et les Bermudes, 
les Caraibes, le Mexique, |’Amérique centrale et l'Amérique du 
Sud. Avant 1970, la statistique des vols a destination de la 
Floride était comprise sous la rubrique des services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. Services entre le 
Canada et l'Europe et entre le Canada et |’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et Saint-Pierre- 
et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermines. Tous 
services a taux unitaires effectués par un transporteur aérien 
canadien de niveau | n’étant pas publiés comme services a 
horaire fixe. Voir Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre des points du 
Canada et de I’Alaska, du Canada et Hawaii, et du Canada et 
les 48 Etats américains. Avant 1970, les résultats des vols a 
destination d’Hawaii étaient comptés sous la rubrique des 
services du Pacifique et de I’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en kilometres de 
chaque vol multipliée par la capacité de l’avion en sieges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de transport disponible. 
pour les passagers. Les siéges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne sont pas 
comptés. 


Tonnes-kilometres. Correspond au transport d’une tonne 
métrique de marchandises ou de passagers sur un kilometre. 
La distance des tonnes-kilométres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au transport d’une 
tonne (métrique) de marchanises sur un kilometre. Pour 
obtenir le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner 
les distances en kilométres sur lesquelles chaque tonne 
(métrique) de marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la capacité de 
charge utilisable de |l’avion. Ce chiffre correspond a la 
Capacité de charge disponible pour les passagers 
et/ou les marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant embarqué 
ou pour d’autres raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilometres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre a un passager moyen 
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avec des bagages en franchise. On divise ensuite le total par 
1 000 pour obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en vertu d’une 
licence de la classe 7 émise par le Comité des transports 


aériens de la Commission canadienne des transports. Voir 
APPENDICE B. 
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Appendix A 


Level Definitions for Statistical Reporting 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 


carriers are classified into seven reporting levels. 
These levels are defined in Part VIII, Section 146 of 
the Air Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier that, in each of 


the two years immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 
Sree Oo = SO le 4 een OM Will 
commercial air service, 


(ii) carried, under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) five hundred thousand or more 
enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or more 
tonnes of enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
services; 


(b) Level Il, comprising any air carrier not assigned 


by paragraph (a) to reporting Level | that, in each 
of the two years immediately preceding the 
reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 or 9-4 fixed wing 
commercial air service, 


(ii) carried under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) more than fifty thousand enplaned 
passengers, 

(b) more than ten thousand tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
services; 


Appendice A 


La définition des niveaux pour fin des déclarations 
statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, les transporteurs 
aériens du Canada sont classés en sept niveaux financiers. 
La définition de ces niveaux est présentée a la partie VIII, 
section 146 du Reglement sur les transports aériens, 
comme suit: 


(a) le niveau | comprend tout transporteur aérien qui, dans 
chacune des deux années précédant |’année prise en 
considération, 


(i) 


(ii) 


(iii) 


était titulaire d’un permis |’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


a transporté, en vertu des permis visés au sous- 
alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles passagers em- 
.  barqués, 
(b) au moins cent milles tonnes de mar- 
chandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tire des recettes brutes annuelles d’au moins 
cing cent milles dollars de |’exploitation de tous 
ses services aériens commerciaux autorisés; 


(b) le niveau Il comprend tout transporteur aérien non classé 
au niveau | établi a l’alinéa (a), qui, dans chacune des 
deux années précédant l’année prise en considération, 


(i) 


(ii) 


(iii) 


était titulaire d’un permis |’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


a transporte, en vertu des permis visés au sous- 
alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles passagers embar- 
qués, 

(b) plus de dix milles tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
cing cent milles dollars de |l’exploitation de tous 
ses services aériens commerciaux autorisés; 


(C) 


(f) 


Level Ill, comprising any air carrier not assigned 
by paragraph (a), (b), (e), (f) or (g) to reporting 
Level |, Level Il, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting year, was 
licensed to operate a Class 1, 2, 8 or 9-2 
fixed wing commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immediately 
preceding the reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred thousand 
dollars or more ‘from the operation of all its 
licensed commercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier that, in either 
of the two years immediately preceding the 
reporting year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars from the 
operation of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any part of the 
reporting year, was licenced to operate a 
Class 1,2,8 or 9-2 fixed wing commercial 
air service, 


(ii) any air carrier assigned by paragraph (e), 
(f) or (g) to reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


any air carrier that continues to be 
assigned to reporting Level |, Level Il or 
Level Ill pursuant to subsection (6); 


(iii) 


Level V, comprising, regardless of revenue 
earned, any air carrier that,throughout the 
reporting year, was licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial air 
services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial air 
services and Class 6 commercial air 
services; 


Level VI, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the 
reporting year, held no licence other than one or 
more that authorized Class 6 commercial air 
services; and 


Level Vil, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the 
reporting year, held no licence other than one or 
more that authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the transportation 
requirements of a lodge operation. 
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(c) 


(d) 


le niveau Ill comprend tout transporteur aérien non 
classé au niveau |,II,V,VI ou VII établis respectivement a 
l'alinéa (a), (b), (e), (f) ou (g), qui, 


(i) au cours de l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien commercial de 
la classe 1, 2, 8 ou 9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


(ii) dans chacune des deux années précédant l'année 
prise en considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent milles dollars de 
exploitation de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


le niveau IV comprend tout transporteur aérien qui, dans 
l'une ou l’autre des deux années précédant |’année prise 
en considération, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures a cing cent milles dollars de |’exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux autorises, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de l'année 
prise en considération, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau V, VI ou 
VIl établis respectivement a l’alinéa (e), (f) ou (g), 
et 


un transporteur aérien qui demeure au niveau I, Il 
ou Ill en vertu du paragraphe (6); 


(iii) 


le niveau V comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était autorisé a exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial de la 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, ou 


(ii) uniquement un service aérien commercial de la 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, et un 
service aérien commercial de la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs permis 
l’'autorisant a exploiter des services aériens commerciaux 
de la classe 6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs permis 
'autorisant a exploiter un ou la totalité des services 
aériens commerciaux de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, 
lesdits services étant limités a répondre aux besoins en 
transport nécessaire a l’exploitation des camps 
touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


Class 1: Scheduled commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic; 


Class 2: Regular Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated wholly 
within Canada and that is required to provide, to 
the extent that facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 3: Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, serving points 
consistent with traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


Class 4: Charter commercial air service, being a 
service that is operated wholly within Canada and 
that offers public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods from the base 
specified or the protected base denoted in the 
licence issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft, or at such other tolls as may be 
allowed by the Air Transport Committee, and 
includes recreational flying; 


Class 5: Contract commercial air service, being 
a service that is operated wholly within Canada 
from the base specified in the licence issued for 
that commercial air service, that offers 
transportation of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship through 
corporate structure or financial control and _ that 
does not hold out to the general public, or a class 
of segment thereof, the offer of transportation by 
air; 


Class 6: Flying Club commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service and that 
provides flying training and recreational flying to 
members of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


Appendice B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) 


Classe 1: Service aérien commercial a horaire fixe, 
exploite entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer le transport en commun par aéronef des 
personnes, des marchandises ou du courrier et qui 
dessert des points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commerical régulier entre 
points déterminés, exploité entiérement au Canada, qui 
a pour obligation d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le transport en commun par 
aeronef des personnes, des marchandises ou du courrier 
et qui dessert des points selon un plan horaire et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre points 
déterminés, exploité entiegrement au Canada, qui offre le 
transport en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des points 
suivant les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d’affretement, 
exploite entierement au Canada, qui offre le transport en 
commun des personnes et des marchandises, si la 
demande est suffisante, a partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifice de base protégée dans le permis 
délivré pour ce service, moyennant un taux au kilométre 
ou a l’heure établi pour l’affrétement d’un aéronef entier, 
ou tout autre taux autorisé par le Comité des transports 
aériens, et qui comprend les vols récréatifs; 


Classe 5: Service aérien commercial contractuel, 
exploité enticgrement au Canada, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce service, qui offre 
le transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le transporteur aérien a un 
lien social ou financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d’aéro-club, 
exploité entierement au Canada, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce service et qui 
assure |’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en association a but 
non lucratif; 


(g) Class 7: Specialty commercial air service, being 


a service that is operated from the base specified 
in the licence issued for that commercial air 
service for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the following 
purposes: 


(i) “aerial application and distribution”, being 
the apptication of chemicals or 
distribution of other materials from aircraft 
to 


(a) inhibit and destroy insect life and 
other forms of organism injurious to 
plants, crops and forests, or 


(b) foster the growth of crops, forests or 
fish including agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and fish 
cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the use of 
rotating wing aircraft in construction work, 
including aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole setting and 
aerial power line construction; 


(iii) "aerial control", being fire suppression, 
fire or frost prevention or altering the 
normal processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire protection, 
firefighting, forest firefighting, forest 
protection, water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost control, rain 
making, fog dispersal and cloud seeding; 


(iv) "aerial inspection, reconnaissance and 
advertising", being 


(a) the reporting from aerial observation 
upon events, natural phenomena 
related to man-made objects, or 


(b) the providing of visual messages in 
the atmosphere, including aerial 
patrol and inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest inspection 
and administration, forest patrol, 
pipeline patrol, powerline patrol, 
news service and aerial advertising; 
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(g) Classe 7: Service aérien commerical spécialisé, exploite- 
a partir de la base spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, a toute fin non prévue dans une autre classe 
de services et qui, sans restreindre la portée generale de 
ce qui précéde, comprend les services suivants: 


(i) “"épandage et dispersion de produits", soit 
l’6pandage de produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les insectes et les 
autres formes d’organismes nuisibles aux 
plantes, aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des plantes, des 
arbres ou des poissons, y compris les vols a 
des fins agricoles, la lutte aerienne contre les 
parasites, la pulvérisation, l’ensemencement 
et le reensemencement, la sylviculture, et 
l’empoissonnement des lacs et riviéres; 


(ii) "construction au moyen d’aéronefs", soit |’emploi 
d’aéronefs a voilure tournante dans les travaux 
de construction, y compris le levage de fardeaux, 
la construction de voies ferrées en montagne, la 
pose de poteaux et la construction de lignes de 
transport d’énergie; 


(iii) "surveillance aérienne", soit l’extinction des 
incendies, la prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus météorologi- 
ques normaux, y compris la surveillance aérienne 
et la lutte contre les incendies en général et les 
incendies de la forét, la protection et la surveil- 
lance des foréts, le largage d’eau, la suppression 
de la gréle, les services aériens de lutte contre le 
gel, la production de pluie, la dispersion du 
brouillard et |'ensemencement des nuages; 


(iv) “inspection, reconnaissance et publicite aérien- 
nes", soit 


(a) Les reportages a partir d’observations vi- 
suelles sur les @vénements et les pheno- 
ménes naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(bo) la production de messages dans |’atmos- 
phére, y compris la surveillance et l’inspec- 
tion aériennes, la reconnaissance des glaces, 
le repérage des phoques, I|’inspection, 
l’'administration et la surveillance des foréts, 
la surveillance des pipelines et des lignes de 
transport d’énergie, la diffusion de nouvelles 
et la publicité aériennes; 


(v) "aerial photography and survey", being 


(a) the taking of photographs or the 
recording in other tangible form of 
phenomena on, under or above the 
earth's crust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in or 
attached to the carrier’s aircraft and 
under the carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished or 
other tangible form, including aerial 
photography, scintillometer survey, 
aerial prospecting and geophysical 
survey; 


(vi) "aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of scenes 
only and not involving any interpretive 
services or the creation of maps of any 
kind; 


(vil) "flying training", being an air service for 
the purpose of instructing a person in the 
art and science of pilotage and the 
operation and navigation of aircraft; and 

(viii) "recreational flying", being flights that 

originate and n terminate at the same 

place without landing at any other place 
for the purpose of taking on or 
discharging passengers and that are 


(a) flown over a standard course that has 
been advertised by the carrier, 


(b) conducted for the sole purpose of the 
recreation of the passengers, and 


(c) charged for at a rate per seat per unit 
of time, including sightseeing, barn 
storming and parachute jumping; 


‘(h) Class 8: International Scheduled commercial 


air service, being a service that is operated 
between points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular Specific 
Point commercial air service, being a service that 
is operated between points in Canada and points 
in any other country and that is required to 
provide, to the extent that facilities are available, 
public transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 
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(v) "“Aérophoto grammeétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou |’enregistre- 
ment, sous une autre forme tangible, de 
phénomeénes qui se produisent a la surface, 
en dessous ou au-dessus de la crodte ter- 
restre par un transporteur, au moyen d’une 
Caméra ou d’un appareil de mesure ou 
d’enregistrement incorporé ou fixé a son 
aéronef et dont ce transporteur a le contrdle, 
et 


(6b) la livraison, par la suite, au client, des 
photographies ou des choses enregistrées 
sous la forme d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y compris la 
photographie aérienne, les relevés au 
scintillomeétre, la prospection aérienne et les 
relevés géophysiques: 


(vi) “photographie aérienne non technique" désigne 
de simples prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni |’établissement de cartes 
d’aucune sorte; 


(vii) “entrainement au vol" désigne un service aérien 
ayant pour fin d’instruire une personne dans |’art 
et la science du pilotage, |’exploitation et la 
navigation des aéronefs; et 

(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui commence et 

se termine au méme endroit, sans atterrissage en 

aucun autre endroit pour prendre ou déposer des 
passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement pour le 
divertissement des passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant par siege, par 
unité de temps, y compris les excursions 
aériennes, les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


(nh) Classe 8: Service aérien commercial international a 


horaire fixe, exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, qui a pour 
obligation d’assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de service a horaire 
fixe et moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial international 
régulier entre points déterminés, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés dans un 
autre pays, qui a pour obligation d’assurer, dans la 
mesure ou il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert ces points 
selon un tableau de service a horaire régulier et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service that is 
operated between points in Canada and points in 
any other country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points consistent with traffic 
requirements and operating conditions at a toll per 
unit of traffic; 


Class 9-4: International Charter commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country and that 
offers public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of the entire 
aircraft, or at a toll on such other basis as may be 
allowed by the Air Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country from the 
base specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offer transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corporate structure 
or financial control and that does not hold out to 
the general public, or a class or segment thereof, 
the offer of transportation by air. 
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(j) 


(!) 


Classe 9-3: Service aérien commercial international 
entre points déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation et moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial d’affretement 
international, exploité entre le Canada et tout autre pays 
qui offre, si la demande est suffisante, le transport en 
commun, de personnes ou de marchandises, moyennant 
un taux calculé au kilométre ou a l'heure, pour 
Vaffretement de |’aéronef entier, ou tout autre taux que le 
Comité des transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial contractuel 
international, exploité entre le Canada et un autre pays, 
a partir de la base spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, qui offre le transport de personnes ou de 
marchandises uniquement aux termes de contrats de 
transport passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou financier important 
et qui n’offre pas le transport aérien au grand public ni a 
une catégorie déterminée de personnes. 
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A., Bil. 
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- Trimestriel 


Pour obtenir un publication veuillez telephoner sans frais, 1-800- 


267-6677. 


Did you know ... 


_.. That the Transportation Division collects operating 
statistics and origin-destination data for the trucking, 
bus, marine, rail and air transport industries? 


_. That the Transportation Division can provide special 
tabulations and analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery basis? 


_ That the Transportation Division produces two 
service bulletins providing advance release data, 
intermodal comparisons, etc? 


... That you can obtain free of charge a catalogue 
describing the contents of the Transportation Division 
publications? 


Find out how the Transportation Division can help you 
meet your information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 
Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Transport Section 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Saviez-vous ... 


... que la Division des transports recueille des données s 
l'exploitation des entreprises de transport par camion 
autobus, bateau, train et avion ainsi que sur les point 


d'origine et de destination? 


... que la Division des transports peut, sur demande et contr 
recouvrement des frais, effectuer des totalisations spéciales € 


des études analytiques qui répondent aux besoins spécifique 


de votre entreprise? 


... que la Division des transports produit deux bulletins d 
service contenant de l'information anticipée, Comparaison 


intermodales, etc? 


. que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogus 


descriptif des publications de la Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider a combler vo 
besoins en information. Pour en savoir davantage, €crivez a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

Ottawa 

K1A OT6 


ou téléphonez a l’une des personnes suivantes: 


M. Bill Penner 
Chef, Section des transports de surface et maritimes 
613-951-2527 


M. Denis Chartrand 
Chef, Centre des statistiques de |’aviation 
819-997-6942 


51-SO1E 


Aviation in Canada: 
Historical and Statistical 


Perspectives on 
Civil Aviation 

Aviation in Canada flies its readers first 
class, charting the nation’s aviation in- 


dustry from its earliest achievements to 
the present. 


With data on key markets and airports, 
information on Canada’s air safety, air 
regulation, and the growth of recreational 
flying, this book is a great reference tool. 


Industry members can use it for the 
latest figures on operating costs and 
| revenues and for its statistics on Canadian 
market shares in domestic, transborder 
and international areas. Students of avia- 
tion will find it a useful guide and over- 
view to the industry. 


The text is complemented by more 
than 100 charts, tables and photographs. 
While emphasis is on the period fon 
1970 to the present, statistics go as far 
back as the 1920s, 

The appearance of Aviation in Canada 
marks the soth year that Statistics Canada 
has collected information on aviation. Its 
easy-to-read style and detailed statistics 
will make it a very useful book for 
anyone interested in the growing Cana- 
dian industry (6” x 9”), 

Aviation in Canada; Historical and Statistical Perspec- 
tives on Civil Aviation, Catalogue No. 51-501E is 
available for #27 in Canada (#28.50 other countries). 


To order, complete the order form included or write to Publi- 
cation Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. 
For faster service, using Visa or MasterCard, call toll- 


Please make cheques or money orders payable to the 
Receiver General for Canada/Publications. 


j-ontact a Regional Reference Centre near you for further 
nformation. 


Call Toll-Free 
‘ree. 1-800-267-6677 
Téléphonez Sans frais Veuillez faire vos chéques ou mandats-poste a |’ordre du Receveur 


S1-SolF 


,d . s 
’ 
L’aviation au Canada: 
Perspectives historiques 
et statistiques 
de l’aviation civile 

L’aviation au Canada offre a ses lecteurs 
un voyage de premiére classe dans le 
temps. En effet, cette publication relte 
Vhistoire de l'industrie canadienne de 
laviation, de ses premiéres réalisations jus- 
qu’a ses toutes derniéres. 

En plus de présenter des données sur 
les Hames marchés et aéroports, cette 
publication, qui sera un excellent outil de 
référence, fournit de |’information sur la 
sécurité aérienne au Canada, la réglemen- 
tation aérienne et |’augmentation des vols 
de plaisance, 

Les personnes oeuvrant dans cette in- 
dustrie peuvent utiliser l’ouvrage pour 
obtenir les chiffres les plus récents sur les 
cotits et les recettes d’exploitation, ainsi 
que des statistiques sur le partage du 
marché canadien dans les secteurs du 
trafic intérieur, transfrontalier et interna- 
tional. Les étudiants dans le domaine de 
l’aviation considéreront comme des plus 
utiles ce livre qui leur servira a la fois de 
guide et d’apercu de cette industrie. 

Le texte est accompagné de plus de 
100 graphiques, tableaux et photo apace 
Bien auc l’emphase soit mise sur Ia 
période des années 1970 4 aujourd’hui, 
certaines statistiques remontent aussi loin 
que dans les années 1920. 

La publication L’aviation au Canada mar- 
ue le cinquantenaire de la collecte de 

onnées sur |’aviation par Statistique 
Canada. Ce livre, rédigé dans un style ac- 
cessible 4 tous et présentant des statisti- 
ques détaillées, sera trés utile 4 toutes les 
ee oe qui s’interessent a cette in- 

ustrie canadienne en pleine expansion. 
L’aviation au Canada: Perspectives historiques et 


statistiques de l’aviation civile n° 51-501E au 
catalogue, se vend #27 au Canada ($28.50 autres pays). 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 
en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
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Ellis Drover, Director, Transportation Division, and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics Centre. This 
publication is a product of the Airports and Air Routes, 
Civil and General Aviation Unit of which G. Baldwin is 
the Unit Head, R. Lund is the Statistician, and P. Bailie 
is Head of the Operations. 
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statistiques de |’aviation. Cette publication a ete produite pal 
la section des aéroports et aviation civile et générale, dirigée 
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Highlights 


Total passengers carried by Canadian air carriers 
during 1987 rose by 3.4% over 1986 to 31.9 
million. This represents the fourth consecutive 
annual increase since 1983 when 23.8 million 
Passengers were carried. 


The number of unit toll departures has also risen 
in every year since 1983. The 814,120 scheduled 
departures reported by the Canadian air carriers in 
1987 represents a 38.0% increase over the 
589,921 departures in 1983. 


The importance of commuter and local air carriers 
continued to increase in 1987. The share of unit 
toll passengers carried by the three national 
carriers, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd., and Wardair dropped from 
84.4% in 1986 to 81.5% in 1987. This figure had 
stood at 91.5% in 1980. 


The cost per litre of turbine fuel used by Canadian 
air Carriers in 1987 was 26.3 cents. This 
represents a slight decrease from 27.6 cents in 
1986 and a substantial drop from 33.3 cents paid 
in 1985. The share of turbine fuel used by Level II 
Carriers has risen from 2.0% in 1983 to 9.0% in 
1987, reflecting the higher level of operations by 
this group in general, as well as the increased 
reliance on turboprop aircraft. 


Total operating revenues reported by Canadian air 
Carriers rose by 6.0% over 1986 to $6.2 billion in 
1987. Total operating income rose by 36.5% to 
$351.2 million in 1987. 


Air Canada reported an operating income of 
$108.2 million in 1987, their second highest 
annual operating income of the decade, in spite of 
their fourth quarter operating loss of $125.7 
million. Prior to this, their worst fourth quarter 
operating loss was $53.4 million, in 1985. Air 
Canada experienced a labour dispute involving its 
ground workers between November 26, 1987 and 
December 16, 1987. 


Faits saillants 


En 1987, le nombre total des passagers transportés (31.9 
millions de passagers) par les transporteurs aériens 
Canadiens augmentait de 3.4% comparativement a 1986: 
représentant la quatrigéme hausse annuelle depuis 1983 
alors que 23.8 millions de passagers étaient transportés. 


Le nombre de départs a taux unitiares augmentait aussie 
chaque année depuis 1983. Les 814,120 départs a 
horaire fixe déclarés par les transporteurs aériens 
Canadiens en 1987 représentent une augmentation de 
38.0% comparativement aux 589,921 départs de 1983. 


L'importance des transporteurs aériens de navette et 
locaux continuait de s’accroitre en 1987. La portion du 
nombre total des passagers a taux unitaires transportés 
par les trois transporteurs nationaux (Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien international et Wardair) 
passaient de 84.4% en 1986 a 81.5% en 1987. En 1980, 
ce pourcentage était de 91.5%. 


Le codt du carburant a turbomoteur qu’utilisaient les 
transporteurs aériens canadiens en 1987 était de 26.3 
cents le litre; ce qui représente une baisse légére par 
rapport a 1986 (27.6 cents le litre) et une baisse 
substantielle par rapport au cout de 1985 (33.3 cents le 
litre). La portion de carburant a turbomoteur consommée 
par les transporteurs de niveaux Il passait de-2.0% en 
1983 a 9.0 en 1987, reflétant une augmentation des 
operations effectuées par ce groupe en général ainsi 
qu’une hausse de |’utilisation d’avions a turbopropulseur. 


En 1987, les recettes totales d’exploitation déclarées par 
les transporteurs aériens canadiens augmentaient de 
6.0% relativement a 1986, atteignant $6.2 milliards. Les 
revenus totaux d’exploitation augmentaient de 36.5% 
($351.2 millions) comparativement a 1986. 


Air Canada déclarait un revenu d’exploitation de $108.2 
millions en 1987, leur deuxiéme meilleur revenu 
d’exploitation annuel de la décennie, en dépit de leur 
perte d’exploitation de $125.7 millions enregistrée au 
quatrieme trimestre. Antérieurement, leur pire perte 
d’exploitation du quatrieme triméstre survenait en 1985 
(perte de $53.4 millions ). Du 26 novembre 1987 au 16 
décembre 1987, Air Canada subissait un conflit de travail 
impliquant leurs employés au sol. 


at 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously in a variety of 
formats. 


During 1980, an intensive review was undertaken 
to ascertain the essential requirements for air carrier 
Statistics of the Canadian Transport Commission, 

_ Transport Canada and Statistics Canada. As a result of 
this review, substantial changes were made to the 
_ reporting requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were amended to 
reflect these changes. 


Many of the revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1981. These have 
had an impact on the availability of data for 
publication. In particular, the following should be 
_ noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups than had previously 
been the case. 


‘b) Quarterly reporting of operational and financial 
Statistics became the standard for large carriers 
which previously had been required to report 
monthly. 


Cc) The detail for the reporting of services under 
Specialty (Class 7) licences was reduced. The 
only type of Specialty activity which still needs to 
be segregated for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers operating 
Scheduled (Class 8) services to and from Canada 
to report operational and financial statistics was 
eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications Air Carrier 
Operations in Canada and Canadian Civil Aviation 
Jare collected under authority of the Aeronautics Act at 
‘the request of the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a valid 
ficence issued by the Air Transport Committee and 
‘every air carrier is required to file regular statistical 
reports on its operations as a condition of holding a 
valid licence. This publication covers the activities of 
Canadian air carriers in reporting Levels I-IV. For 
Ourposes of statistical reporting, Canadian air carriers 
are Classified into seven reporting levels. These levels 
are defined in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to this 
dublication. 


Les statistiques d’exploitation et des finances de 
l'industrie canadienne du transport aérien ont été émises pour 
la premiére fois par le Bureau fédéral de la statistique en 
1936. Depuis cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présentation et sous 
differents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les principales 
exigences relatives aux statistiques déposées par les 
transporteurs aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de Statistique 
Canada. A la suite de cette étude, d’importants changements 
ont été apportés aux exigences de rapport des transporteurs 
aeriens et, en temps voulu, le Réglement sur les transporteurs 
aériens a ete modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, appliquées 
des le début de 1981, ont influé sur les données publiées. 
Notons en particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement redéfinis en 
vue de répartir les transporteurs aériens en groupes plus 
homogenes qu’'auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur |’exploitation et les finances 
des gros transporteurs, autrefois mensuels, sont 
maintenant trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés de la classe 7 
sont moins détaillés. L’entrainement au vol est le seul 
type de service spécialisé pour lequel il faut encore 
rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui exploitent des 
services de la classe 8 (a horaire fixe) a destination et en 
provenance du Canada n'ont plus a remettre de 
statistiques sur |’exploitation et les finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les publications 
Operations des transporteurs aériens au Canada et 
Aviation civile canadienne sont recueillies en vertu de la Loi 
sur l’aeronautique a la demande du Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des transports. Un 
transporteur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial au Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des transports aériens. Tel 
que stipule dans le Reglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguligrement des rapports statistiques sur ses 
activites. Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été classés en sept 
differents niveaux de rapport. Les niveaux sont définis a 
l'article 146, dans la partie VIIl| du Reglement sur les 
transporteurs aériens, qui figure en appendice A de la 
présente publication. 


Data describing the first four levels are covered in 
the quarterly publication Air Carrier Operations in 
Canada (Catalogue 51-002) and in the annual 
publication Canadian Civil Aviation (Catalogue 51- 
206). 


The statistical data filed by an air carrier are 
dependent on the reporting level in which it 1s 
classified. The smalfer the air carrier the less onerous 
the reporting requirements. 


Part VIIl, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be completed 
and filed with the Aviation Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air carriers at 
their head offices or by accounting firms hired to 
compile the data on their behalf. The completed 
statements are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics Centre 
contacts the air carrier by telephone or in writing to 
obtain missing data, corrections or explanations. If 
there is complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that carrier or 
carriers with similar fleets and operations. 


A complete list of licensed operators appears in 
the Directory of Canadian Commercial Air Services 
(available from Supply and Services Canada). Each 
licensed operator constitutes a separate reporting unit. 
Where parent and subsidiary companies are both 
licensees, separate reports are filed. 


The Air Carrier Regulations allow air carriers to file 
input in forms other than the prescribed statements. At 
the present time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to fulfill their 
reporting requirements. However, the Aviation 
Statistics Centre insists that these reports provide the 
same information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all edited 
source documents. The coded documents are then 
keyedited and verified before the data are processed 
by the Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


The data processing system also performs a 
number of editing checks according to predetermined 
criteria. Data which fail to meet these criteria are 
flagged on the edit listings for appropriate action by 
the Aviation Statistics Centre. The Aviation Statistics 
Centre then makes the required corrections. The 
coded corrections are keyed, verified and then applied 
against the master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


La publication trimestrielle Opérations de: 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 a 
catalogue) englobe les quatres premiers niveaux financiers. L 
rapport annuel Aviation civile canadienne (no 51- 206 a 
catalogue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien determine le 
données statistiques auxquelles ce transporteur est appelle 
déclarer. La tache des petits transporteurs aeriens a produir 
des rapports s’avere moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement sur le 
transporteurs aériens présente de facon precise les etat 
mémes qui doivent étre completes et envoyés au Centre de 
statistiques de l’aviation. 


Méthodologie et concepts de l’enquéte 


Les rapports sont préparés par des officiers responsable 
au siege social de la compagnie ou par des entreprise 
spécialisées dans la tenue des comptes et embauchées par | 
transporteur pour le dépouillement des statistiques. Les etat 
complétés sont postés au Centre des statistiques de l’aviatio 
ot. le personnel procéde a l’examen des données afi 
d’assurer que celles-ci soient complétes et raisonnable: 
Advenant le contraire, le Centre des statistiques de |’aviatio 
entre en communication avec le transporteur, soit pé 
téléphone ou par correspondance en vue d’obtenir les chiffre 
en souffrance ou d’apporter les corrections qui s‘imposent. 


Une liste compléte des transporteurs aériens titulaires d 
permis apparait dans le Repertoire des services aérien 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et Service 
Canada). Chaque exploitant qui détient un permis est ur 
unité déclarante distincte. Les entreprises méres et les filiale 
des compagnies qui détiennent un permis doivent produi 
des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens autorise le 
transporteurs aériens a soumettre leurs déclarations selon dé 
modéles autres que ceux des états prescrits. Presentemer 
plusieurs compagnies transmettent des rapports emanant ¢ 
programmes constitués au sein de leur organisme et sot 
forme d’imprimés d'ordinateur et ceci afin de se conformer 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le Centre dé 
statistiques de l’aviation insiste a ce que ces rappor 
renferment les mémes renseignements que ceux requis po 
les etats réguliers. 


Le personne! du Centre des statistiques de |'aviatic 
effectue le codage de tous les documents de reference. L 
documents codés sont ensuite perforés et verifies avant le 
traitement par la Direction des communications et ¢ 
informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de l'information execu 
un nombre de vérifications qui varient selon certains criter 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent pas Ct 
exigences sont immédiatement signalees sur les listes 
contréle et le Centre des statistiques de I'aviation effectue | 
rectifications qui s’imposent. Les corrections: codées so 
perforées, verifiges et comparees avec le fichier principal. | 
fichier principal amendé est ajouté a la base de donnees. 


The Aviation Statistics Centre maintains a data 
base of parameter files of current information on all 
Canadian Air Carriers. The storage of this information 
reduces the reporting burden of the survey 
respondents and limits the element of human error 
associated with the preparation of source documents. 
Other parameter files information includes registered 
aircraft identification and their corresponding § aircraft 
types, Air Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, helicopters or 
gliders. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are read from the database. 
The sources of the conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 


For further information on the methodology used for 
this survey, communicate with Mr. Gord Baldwin. 
Aviation Statistics Centre, 819-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air carriers in 
accordance with the accounting system prescribed by 
the Air Transport Committee in the Uniform System 
of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has written and 
distributed to air carriers an instructional booklet for 
each reporting level entitled, “A Supplementary 
Guide to Statistical and Accounting Reporting". 
These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion of each 
_ reporting statement. They are intended to supplement 
the Uniform System of Accounts by providing 
' instructions specific to each statement. 


Since the statements submitted by the air carriers 
contain data at an aggregate, rather than single record 
level, it is not possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of Accounts. 


This publication presents individual company data 
for the Canadian level 1 air carriers. As a result, it 
Cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. The fourth 
quarter issue can only be released after Air Canada’s 
Annual Report has been tabled in the House of 
Commons. 


Le Centre des statistiques de |’aviation maintient une base 
de données avec un fichier des paramétres sur tous les 
transporteurs aériens canadiens. L’emmagasinage de ces 
renseignements permet d’alléger le fardeau des repondants 
appellés a fournir les données et de plus contribue a 
minimiser les erreurs inhérentes a la préparation des 
documents de source. Autres informations du fichier des 
parametres fournissent des renseignements comme les 
marques d'immatriculation d’aéronefs assorties avec les 
genres correspondants d’avions, les groupes d’aviations selon 
le poids du Comité des transports aériens et détermine si 
'aéronef est a voilure fixe ou tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport sont établis 
directement a partir de la base de données émanant de 
ordinateur. Lorsque l'information individuelle est transférée 
de la base de données, les chiffres sont convertis d’unités 
impeériales en unités métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systeme international d’unités (Sl) et 
(ii) Organisation de |’aviation civile internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la methodologie 
utilisee pour cette enquéte, veuillez communiquer avec M. 
Gord Baldwin, Centre des statistiques de l’aviation, 819- 
997-6190. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs aériens sont 
soumises conformément au systeme comptable prescrit par le 
Comité des transports aériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de |’aviation a rédigé et émis 
aux transporteurs aériens un manuel d’instructions pour 
chaque niveau financier, soit le guide intitulé “Instructions 
supplémentaires relatives aux dépositions des états 
financiers des transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et régles a 
Suivre pour compléeter chacun des états requis et sont un 
supplement au manuel Systeme uniforme de comptabilité 
et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les transporteurs 
aériens renferment des données agrégées plutdt qu’au niveau 
d'un seul enregistrement, il devient impossible d'identifier 
toutes les erreurs dans les déclarattons ou les écarts causés 
par une non-conformiteé aux directives @mises dans le 
manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Cette publication renferme les données particuliéres aux 
sept principaux transporteurs aériens du Canada de niveau 1. 
Par consequent, il n’est pas possible d’émettre ce rapport 
avant que toutes ces compagnies aient déposé leurs 
déclarations dument complétées. L’édition du quatriéme 
trimestre apparait seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la Chambre des 
Communes. 


The quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada presents data on Canadian Level | to IV air 
carriers. Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. Such 
estimates are made at the level of the individual air 
carrier on the basis of observed performance under 
similar operating conditions. The majority of the 
estimates are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify the Aviation 
Statistics Centre of revisions to be made to previously 
submitted data. The original data may already have 
been released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics Centre updates 
the computer data base and, as a result, the revision is 
reflected in the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are noted as a 
footnote to a table and/or in the introduction to the 
publication. 


The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors prepare 
annual statements. For this reason, the annual income 
statements appearing in Canadian Civil Aviation 
may show slightly different figures from the year-to- 
date figures in Air Carrier Operations in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada incorporated statistics in both imperial and 
metric tabular formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do this by using the 

‘following conversion factors as contained in the 
Canadian Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 litre .220 gallon 

1 kilogram 2.205 Ibs. 

1 tonne 1.102 tons, short 
2,000 Ibs. 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


Factors Influencing the Data 


(a) In 1987, CP Air began reporting for all operations 
previously reported as CP Air, Eastern Provincial 
and Nordair. 


(b) During the second quarter 1987, Canadian Airlines 
International Ltd. began reporting for the merged 
operations of Canadian Pacific Air Lines Ltd. and 
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Le rapport trimestriel, Operations des transporteurs 
aériens au Canada, presentent les données relatives aux 
transporteurs aériens canadiens de niveau | a IV. Il devient 
parfois nécessaire d’établir des estimations concernant les 
données en souffrance de maniére a ce qu’aucun deélai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans d’émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en tenant compte de 
chacun des transporteurs et sont basées sur leur rendement 
observe dans des conditions d’exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuee pour les 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies aériennes avisent le 
Centre des statistiques de l’aviation que certaines 
rectifications doivent étre apportées aux chiffres declares 
antérieurement en dépit du fait que les données de reference 
aient été déja publi¢es. Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de |l’aviation met a jour et revise la base de 
données et les rectifications sont refletees dans les totaux 
réunis depuis le début de l'année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiquées dans les renvois des 
tableaux oU apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont sujettes a révision lors de 
|'épuration et la préparation des comptes de fin d’année. C'est 
donc dire que les chiffres des états des revenus annuels qui 
apparaissent dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer legérement des chiffres réunis depuis le 
début de l’année et montrés dans la publication Opérations 
des transporteurs aériens au Canada. 


La publication trimestrielle, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada contient des tableaux 
avec des unités de mesure impériales et métriques, pour 
toutes les périodes de références de 1979 et 1980. Depuis 
1981, seuls les tableaux d’unités de mesure métriques sont 
présentés. Les utilisateurs qui veulent savoir les chiffres 
equivalents en unités impériales peuvent utiliser les facteurs 
de conversion qui suivent. Ces facteurs sont contenus dans le 
Guide de familiarisation au systeme metrique, publie par 
|'Association canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 
1 kilometre 621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 


1 kilogramme 2.205 Ibs. 


1 tonne 1.102 tonnes courtes (2,000 Ibs.) 


1 tonne-kilometre 685 tonne-mille 


Facteurs influencgant les données 


(a) En 1987, CP Air a commencé a rapporter toutes les 
opérations auparavant rapportées par CP Air, Eastern 
Provincial et Nordair. : 


(b) Au deuxiéme trimestre de 1987, les operations de 
Canadian Pacific Airlines et de Pacific Western Airlines 
ont été amalgamées et se sont les Lignes aeriennes 


Pacific Western Airlines Ltd. Year-to-date 
financial data for Canadian Airlines International 
Ltd. exclude approximately $95.6 million in 
operating revenues and $104.5 million in 
operating expenses which were performed by 
Canadian Pacific Air Lines Ltd. in January 1988. 
Year-to-date operational data reflect the 
operations of both carriers for the full year. 


In 1987, Air BC was reclassified as a Level | 
carrier. 


Québecair reported a substantially reduced level 
of activity in 1987. This resulted from a change in 
Ownership which led to a reorganization of 
Québecair’s fleet and operations. Québecair 
experienced a labour dispute involving its ground 
workers from July 10, 1987 to January 18, 1988, 
and its flight attendants from August 6, 1987 to 
January 18, 1988. 


Beginning in 1987, where available seat- 
kilometre and available tonne kilometre data are 
provided, Class 2, 3, 9-2 and 9-3 operations 
performed by Level | carriers will be shown as 
"scheduled" in Table 4. 


A substantial change in the level of charter 
operations, (and associated revenues), from Level 
Ill to Level Il is apparent when comparing 1987 
data to 1986 data. This shift is largely as a result 
of one carrier being reclassified from Level Ill to 
Level Il. 


Data on unit toll services by helicopter are 
reported in several provinces. These data are 
included in Table 2 and 3 figures but cannot be 
published by province in Table 9 due to 
confidentiality. 


There has been a significant revision to the 
number of charter hours flown in the "other 
foreign" sector of Table 3. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the fourth quarter of 1986 
and 1987 are shown in the following table: 


1987 
evel | 5 
vel Il 9 
vel Ill 163 
vel IV 451 
tal 628 


The number of carriers which reported nil 
operations by level are as follows: level Ill - 2, 
level IV - 48. 


(d) 


(h) 


(i) 


(j) 


Canadien International qui ont commencé a rapporter 
pour eux. Les données financiéres cumulatives pour les 
Lignes aériennes Canadien International excluent environ 
$95.6 millions au niveau des recettes d’exploitation et 
$104.5 millions au niveau des dépenses d’exploitation 
lesquels ont été opérés par Canadian Pacific Air Lines en 
janvier 1988. Les données operationnelles cumulatives 
reflétent les opérations de ces deux transporteurs pour 
l'année complete. 


En 1987, Air BC était reclassifié au niveau I. 


Quebecair a rapporté une grande diminution d’activité en 
1987. C’était le résultat d’un changement de propriété et 
d’une réorganisation du parc aérien et des opérations de 
Québecair. Québecair a connu un conflit de travail 
impliquant ses employés au sol du 10 juillet au 18 janvier 
1988, et ses agents de bord du 6 aovt 1987 au 18 janvier 
1988. 


A partir de 1987, les "Services a horaire fixe" du Tableau 
4 incluront les opérations des transporteurs de niveau | 
effectuées en vertu d’un permis de classes 2, 3, 9-2 et 
9-3 si les données sur les siéges-kilométres 
disponibles et les tonnes-kilométres disponibles sont 
fournies. 


En 1987, il y a eu un changement considérable dans les 
opérations des services d’affrétement de niveau Ill a 
niveau Il relativement a 1986. Ce changement est dt a la 
reclassification d’un transporteur de niveau III au niveau Il. 


Les données pour les services a taux unitaires des 
hélicoptéres sont incluses dans les tableaux 2 et 3 mais 
ne sont pas publiées par province dans le tableau 9 afin 
de conserver leur nature confidentielle. 


ll y a eu une importante révision du nombre d’heures de 
vol des services d’affetement dans le secteur "autre 
étranger" du Tableau 3. 


Le nombre total de transporteurs par niveau qui ont 


rapporté des opérations pour le quatriéme trimestre de 
1986 et 1987 est liste dans le tableau suivant: 


% Change 


Variation en % 


-28.6 Niveau | 

-10.0 Niveau II 
52 Niveau Ill 
2.0 Niveau IV 
BS Total 


Le nombre de transporteurs ne rapportant pas d’opération 
se liste comme suit: niveau Ill - 2, niveau IV - 48. 
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Chart-1 Graphique - 1 
Number of Passengers Carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, par trimestre 
Thousands of passengers — Millier de passagers 
2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000 
Quarter 


Trimestre \ I \ 


1987 


Chart —-2 Graphique - 2 
Revenues and Expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by Quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III, par trimestre 


$ Millions 
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Chart-3 
Number of Passengers Carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, 
on Domestic and International Flights, by Quarter 


Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 
sur les vols domestiques et internationaux, par trimestre 


Graphique - 3 


Thousands of passengers — Millier de passagers 
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Chart—4 Graphique - 4 


Hours Flown by Canadian Air Carriers, Levels I-IV, by Quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios — Canadian Air Carriers, Level | 


Seen a eee eee ee eee eee SS SSS eee 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


eee ee eee 


No. Total Air BC Air Canada 


Caen a  —— ee 


1 Passenger revenue per passenger- $ 0.104 0.221 0.109 
kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - x) 0.524 1.198 0.512 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, of 0.887 2.247 0.869 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % 91.92 97.20 80.02 


total operating expenses 


5 Total operating income to i! (8.80) (2.88) (24.96) 
total operating revenues 


6 _ Total operating revenues per $ 29 645 22 668 23 180 
employee 
PO eR Oo 
Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.104 0.229 0.060 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - E 0.581 1.195 0.259 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, i 0.937 a22 0.542 
unit toll services 


4 Total operating revenues to %o 105.87 111.87 96.49 
total operating expenses 


5 Total operating income to - a\tete 10.61 (3.63) 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 38 166 31 183 45 068 
employee 


ee ee eee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


eee eMac Reel etnies einer Neti diat BNO 2 dled sata: od es hes 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 
a 
Total Air BC Air Canada No 


0.100 0.253 0.105 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 


0.515 1.202 0.524 . Recettes par tonne-kilometre a 
disponible, services a taux 
unitaires 


0.866 2.570 0.869 ; Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 


105.40 107.43 104.20 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
depenses d’exploitation 


Geils) 6.92 4.03 i Total du revenu d’exploitation 5) 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 


134 146 93 834 124 025 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 
Canadian 
Airlines Queébecair Wardair 


International 


0.098 0.244 0.059 $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires 


0.549 1.094 0.272 4 Recettes par tonne-kilometre Zs 
disponible, services a taux 
unitaires 


0.901 2.390 0.534 i Recettes par tonne-kilometre, 3 
services a taux unitaires 


107.93 100.14 102.79 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
depenses d’exploitation 


7.35 0.14 PRAM = Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 


141 374 107 573 227 281 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
: October to December, 1987 


Octobre a decembre, 1987 


en a — ———————— eee 


Levels I-IV Level | Level || Level III Level IV _ 
Total | 
No. Niveaux I-IV Niveau | Niveau II Niveau III Niveau IV 
1 Number of carriers included No 678 5 9 165 499 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 074 224 5 030 514 457 905 5516237 34 568 
3 Cargo carried kg 76 911 951 72 761 510 4 150 441 
4 Mail carried yi 16 774 505 14 959 975 1 814 530 
5 Total goods carried 102 450 658 87 721 485 5 964 971 8 618 760 145 442 
6  Passenger-kilometres No 8 788 883 169 8 394 804 979 190 557 819 198 811 718 4 708 653 
7 Passenger tonne-kilometres , 878 888 317 839 480 498 19 055 782 19 881 172 470 865 
8 Cargo tonne-kilometres 266 562 078 261 825 245 4 736 833 
9 Mail tonne-kilometres 28 380 278 27 629 935 750 343 4 
10 Goods tonne-kilometres 299 256 445 289 455 180 5 487 176 4 266 328 47 761 
11. Total tonne-kilometres 1178144762 1 128 935 678 24 542 958 24 147 500 518 626 
12 Hours flown 232 388 142 614 24 928 59 930 4916 
13. Flight departures 196 223 Sorsen 30 686 71 431 8779 
14 Kilometres flown 114 046 693 85 508 384 9 726 902 17 567 427 1 243 980 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing 150 679 14 511 16 240 70 363 49 565 
16 Hours flown: helicopters 66 796 = - 56 491 10 305 
17 Hours flown: total 217 475 14 511 16 240 126 854 59 870 
18 Passengers 974 997 522 563 291 118 161 316 
19 Goods carried kg 36 376 190 3 754 946 15 768 676 16 852 568 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 ~=~Fixed wing No 80 155 - - 26 526 53 629 
21 ~~ Helicopters nt 2 967 - - p27 1 696 
22 ~~—s‘Total 83 122 ~ = 2 USE 55 325 
Hours flown, other specialty: 
23 ~~ ~-Fixed wing iy 15 500 466 = 4 851 10 183 
24 Helicopters By SAS = - Sh TES: 1 801 
25 ‘Total 21 076 466 - 8 626 11 984 


i ae 0 a ee ee ae ee ee ae 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le debut de l'année 


Levels I-IV 
Total 
Niveaux I-IV 


Level | 


Niveau | 


Level II 


Niveau II 


Level Ill 


Niveau Ill 


Level IV 


Niveau IV 


No. 


ne a ee 


698 


26 829 440 


334 229 539 
69 010 603 


435 048 370 
41 643 899 757 


4 164 389 976 
1 111 089 953 

120 051 650 
1 245 630 240 


5 410 020 216 


972 916 
814 120 
491 779 370 


778 506 
338 134 

1 116 640 

5 033 530 
160 032 598 


335 019 
12 890 
347 909 


86 894 
27 554 
114 448 


6 


23 011 169 


314 970 068 
63 659 939 


378 630 007 
40 204 862 177 


4 020 486 218 
1 088 456 568 

117 076 450 
1 205 533 018 


5 226 019 236 


629 547 
375 581 
384 793 803 


70 747 
70 747 
2 750 678 
13 811 015 


10 


1 700 885 


19 259 471 
5 350 664 


24 610 135 
740 308 162 
74 030 816 
22 633 385 
2 975 200 
25 608 585 
99 639 401 
104 451 


130 562 
38 714 529 


77 888 


77 888 
1 325 426 
62 432 865 


i<e) 


174 


1 985 587 


31 101 028 
681 321 782 


68 132 178 


14 311 337 
82 443 515 


219 367 
274 725 
63 645 854 


371 144 
290 106 
661 250 
957 426 
83 788 718 


1117 290 
6 523 
123 813 


26 099 
18 038 
44 137 


508 


131 799 


707 200 
17 407 636 


1 740 764 


177 300 
1918 064 


19/551 
33 252 
4 625 184 


258 727 
48 028 
306 755 


217 720 
6 367 
224 087 


56 071 
9516 
65 587 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilometres 


Passagers, tonnes-kilomeétres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilometres 
Marchandises, tonnes-kilometres 


Total des tonnes-kilometres 


Heures de vol 
Départs de vol 
Kilometres parcourus 


Services d’affretement 


Heures de vol: a voilure fixe © 
Heures de vol: hélicopteres 
Heures de vol: total 
Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Hélicopteres 

Total 


Heures d'autres vols specialises: 
A voilure fixe 

Hélicopteres 

Total 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


ee eee ee SS SS ee 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Meridional 
No. et polaire 
eee ee 8 eS es 
1 Number of carriers included No 628 45 8 i) 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 074 224 606 289 282 701 80 883 
3 Cargo carried kg 76 911 951 6 523 703 16 302 089 1 528 374 
4 Mail carried eS 16 774 505 TS o1566 536 400 33 152m 
5 Total goods carried i 102 450 658 9 892 227 16 838 489 1 561 526 
6  Passenger-kilometres No 8 788 883 169 933 261 189 1 695 763 508 344 215 852 
7 Passenger tonne-kilometres 3 878 888 317 93 326 119 169 576 351 34 421 585 
8 Cargo tonne-kilometres : 266 562 078 17 406 392 ial aly W2S) 7 656 885 
9  ~=Mail tonne-kilometres . 28 380 278 1 927 958 3 593 674 192 515 
10 Goods tonne-kilometres 299 256 445 21 103 330 114 910 697 7 849 400 
11. Total tonne-kilometres “ 1178 144 762 114 429 449 284 487 048 42 270 985 
12 Hours flown 4 232 388 21 946 13 466 3 084 
13 - Flight departures xy 196 223 12 969 22855 734 
14 Kilometres flown 7 114 046 693 11 217 836 10 491 265 2 281 562 
Charter services 
15 Hours flown “i PailTe Gh7ps) 15 437 3 243 8 348 
16 Passengers " 974 997 381 851 81 008 285 314 
17. Goods carried kg 36 376 190 6 044 858 695 901 1 002 100 
Specialty flying services 
18 Hours flown — Training No 83 122 = = z 
19 Hours flown - Other specialty iz 21 076 1 = = 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I-IV 


—— eee 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Transborder Transatlantic 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique 
et polaire 


26 829 440 


334 229 539 
69 010 603 


435 048 370 
41 643 899 757 


4 164 389 976 
1 111 089 953 

120 051 650 
1 245 630 240 


5 410 020 216 


972 916 
814 120 
491 779 370 


1116 640 
5 033 530 
160 032 598 


347 909 
114 448 


45 


3 038 231 


31 670 743 
5 555 860 


44 809 683 

4 525 469 192 
452 546 919 
82 842 133 

9 056 011 

98 022 489 
550 569 408 
100 208 


56 478 
51 748 313 


62 894 
1 565 612 
19 075 761 


97 


ARS e.G7, 


59 471 650 
1 903 804 


61 375 454 

9 312 396 843 
931 239 684 
431 672 115 


12 789 443 
444 461 558 


ob 


375 701 242 


64 367 
10 491 
50 598 445 


24 603 
919 311 
4 904 740 


Southern 


Meéridional 


9 


444 422 


5 680 294 
136 374 


5 816 668 
1 741 025 886 


174 102 589 
26 019 934 
754 264 

26 774 198 


200 876 787 


13 980 
3 547 
10 207 101 


35 062 
1 242 415 
3 009 156 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportee 
Courrier transporte 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilometres 
Passagers, tonnes-kilometres 
Cargaison, tonnes-kilometres 
Courrier, tonnes-kilometres 
Marchandises, tonnes-kilometres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilometres parcourus 

Services d’affretement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportees 


Services de vols spécialises 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d’autres vols specialisés 


No. 


18 
19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


ae 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


88888 0000S 0 0000—— 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
No. Orient étranger international 
EE 
1 Number of carriers included No 1 4 67 624 
Unit toll services 
2 Passengers No 117 854 50 851 1 138 578 4 935 646 
3 Cargo carried kg 4 307 756 3 365 375 32 027 297 44 884 654 
4 Mail carried * 185 708 62 783 1 973 576 14 800 929 
5 Total goods carried 4 493 464 3 428 158 36 213 864 66 236 794 
6  Passenger-kilometres No 927 006 285 143 772 047 4 044 018 881 4 744 864 288 
7 Passenger tonne-kilometres 92 700 628 14 377 205 404 401 888 474 486 429 
8 Cargo tonne-kilometres 36 961 326 13 504 863 186 846 489 79 715 589 
9 Mail tonne-kilometres 1 464 258 165 337 7 343 742 21 036 536 
10 Goods tonne-kilometres 38 425 584 13 670 200 195 959 211 103 297 234 
11. Total tonne-kilometres 131 126 212 28 047 405 600 361 099 577 783 663 
12 Hours flown 6 383 2 291 47 170 185 218 
13 -Flight departures 896 785 17 739 178 484 
14 Kilometres flown 5 090 995 1 516 786 30 598 444 83 448 249 
Charter services 
15 Hours flown = 1 063 28 091 189 384 
16 Passengers - - 748 173 226 824 
17. Goods carried kg - = 7 742 859 28 633 331 
Specialty flying services 
18 Hours flown — Training No = = - 83 122 
19 Hours flown — Other specialty = 249 250 20 826 


pee ee ee ee 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I-IV — fin 


————— Rr nt ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 
et ee ey ie en ee eee 8 


Pacific and 
Orient 


Pacifique et 
Orient 


490 325 


13 825 028 
652 594 


14 477 622 

3 791 569 403 
379 156 940 
125 767 898 

5 050 543 

130 818 441 
509 975 381 
24 554 


3 370 
19 790 413 


Other 
Foreign 


Autre 
etranger 


283 579 


13952 7191 
216 740 


16 169 451 
693 437 827 
69 343 783 
70 018 221 
491 477 

70 509 698 
139 853 481 
11 489 


4110 
Ho2/ 681 


9 975 


Total 
International 


Total 


international 


69 


5 767 724 


126 600 426 
8 465 372 


142 648 878 

20 063 899 151 
2 006 389 915 
736 320 301 
28 141 738 
770 586 384 

2 776 976 299 
214 598 


77 996 
139 871 903 


128 534 
3 727 338 
26 989 657 


1 994 


Domestic 


Domestique 


659 


21 061 716 


207 629) 113 
60 545 231 


292 399 492 
21 580 000 606 


2 158 000 061 
374 769 652 
91 909° 912 
475 043 856 


2 633 043 917 


758 318 
736 124 
351 907 467 


988 106 
1 306 192 
133 042 941 


347 909 
112 454 


Nore 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilometres 
Passagers, tonnes-kilometres 
Cargaison, tonnes-kilometres 
Courrier, tonnes-kilomeétres 
Marchandises, tonnes-kilometres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Departs de vol 

Kilometres parcourus 

Services d’affretement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportees 
Services de vols specialises 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d’autres vols spécialisés 


No. 


18 
19 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | 
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Se ee eee ee SS SS SS aS eS 


No. 


October to December, 1987 


Octobre a decembre, 1987 


ecm ee EEE UEIESE DERE IESSaIS EINER ESSE RESESSISSSES SSSR 


Total 


Air BC 


Air Canada 


ee 


33 


Unit toll services . 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


’ Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 
Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown — Training 
Hours flown - Other Specialty 


No 


kg 


%o 
No 


No 


kg 


No 


% 


kg 


No 


—5 030 514 


72 761 510 
14 959 975 


—8 394 804 979 
12 679 758 121 


66.21 

-839 480 498 
261 825 245 
27 629 935 


1 128 935 678 
1911 913 158 


59.05 

142 614 

85 327 

- 85 508 384 


14511 
522 563 
3 754 946 


466 


205 852 


550 451 


53 892 836 
105 555 623 


51.06 
5 389 284 
181 323 


5 570 607 
10 449 335 


53.31 

7 451 

10 495 

2 692 032 


2 315 466 


46 138 934 
10 140 729 


3 721 384 442 
5 698 332 166 


65.31 

372 138 444 
157 399 °932 
19 385 606 


548 923 982 
931 705 267 


58.92 

62 725 

30 726 

38 730 608 


2 023 
67 697 
1013 747 


ee ee a ee ee SS eee 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Se ee Eee ey 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


—————— Sse 


Total 


Air BC 


Air Canada 


No. 


en 


23 011 169 


314 970 068 
63 659 939 


40 204 862 177 
58 157 081 005 


69.13 

4 020 486 218 
1 088 456 568 
117 076 450 


5 226 019 236 
8 780 801 246 


59°52 

629 547 
375 581 
384 793 803 


70 747 
2 750 678 
13 811015 


4 724 


804 603 


1 495 648 


174 561 320 
371 689 158 


46.96 
17 456 132 
427 105 


17 883 237 
38 242 794 


46.76 

PAS) aye 
44 517 

9 673 027 


TZEOOomIGS 


216 900 319 
47 705 815 


*20 974 508 300 
30 069 665 396 


1S) 

2 097 450 830 
719 058 211 
90 586 177 


2 907 095 218 
4 821 997 415 


60.29 

318 594 
154 937 

198 422 683 


12 950 
512 542 
3997 107 


Nore 


Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Passagers-kilométres 
Sieges-kilometres disponibles 
Coefficient d’utilisation en 
passagers-kilomeétres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilometres 
Courrier, tonnes-kilomeéetres 


Total des tonnes-kilametres 
Tonnes-kilometres disponibles 
Coefficient d’utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Departs de vol 

Kilometres parcourus 


Reguliers et entre points 
determines 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Passagers-kilometres 
Passagers, tonnes-kilomeétres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilometres 


Total de tonnes-kilometres 
Tonnes-kilometres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilometres parcourus 


Services d’affretement 
Heures de vol 


Passagers 
Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 


Heures d'autres vols specialises 


Wh 


ast 


24 


32 
33 


28 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level | - Concluded 


PR a ee 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


nnn ea EEUU EEEEES EEE na SEED 


Canadian 
Airlines Quebecair Wardair 
No. International 
col Sear ee a ee 
Unit toll services 
Scheduled 
1 Passengers No 2 243 255 88 483 177 458 
2 Cargo carried kg 21 094 696 534 429 4 443 000 
3. Mail carried i 4 419 986 399 260 = 
4  Passenger-kilometres No 3 892 059 938 47 232 566 680 235 197 
5 Available seat-kilometres i 5 683 202 775 73 771 488 118 896 069 
6 Passenger load factor So 68.48 64.03 60.80 
7 Passenger tonne-kilometres No 389 205 994 4 723 257 68 023 520 
8 Cargo tonne-kilometres ; 86 291 942 323 048 17 629 000 
9 Mail tonne-kilometres 8 106 750 137 579 = 
10 ~~‘ Total tonne-kilometres 483 604 686 5 183 884 85 652 520 
11. Available tonne-kilometres 780 743 069 9 632 706 179 382 781 
12 Weight load factor % 61.94 53.82 47.75 
13 Hours flown No 63 481 BI0Ss 5 424 
14 ~~‘ Flight departures 39 054 3 626 1 426 
15 Kilometres flown 38 729 489 1 409 424 3 946 831 
Regular and specific points 
16 Passengers No = = = 
17. Cargo carried kg - - - 
18 Mail carried d - - - 
19  Passenger-kilometres No - - = 
20 Passenger tonne-kilometres ¥ = = 7 
21 Cargo tonne-kilometres - - - 
22  ~=Mail tonne-kilometres - - - 
23 ‘Total tonne-kilometres - - = 
24 Available tonne-kilometres = os 7 
25 Weight load factor % 
26 Hours flown No - - = 
27 ‘Flight departures ti = - q 
28 Kilometres flown i - - - 
Charter services 
29 Hours flown 8 009 847 3 562 
30 Passengers ‘ 250 376 10 677 189 937 
31 Goods carried kg 730 539 240 660 1 770 000 
Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No - - = 
33 Hours flown - Other Specialty 466 = 3 


Pas eres Peet: En ee > Ce ee ee 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau | —fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
8 507 256 332 252 804 925 Nbre Passagers 1 
78 611 730 2 499 986 15 462 385 kg Cargaison transportee z 
14 466 138 1 487 986 - Courrier transporte 3 
15 476 565 155 171 860 163 3 407 367 239 Nbre Passagers-kilometres 4 
22 409 296 424 276 220 525 5 030 209 502 Z Siéges-kilometres disponibles i) 
Coefficient d'utilisation en 
69.06 62.22 67.74 % passagers-kilometres 6 
1 547 656 515 17 186 016 340 736 724 Nbre Passagers, tonnes-kilometres i 
302 995 696 1 487 398 64 488 158 iy Cargaison, tonnes-kilometres 8 
26 062 742 427, 534 - 3 Courrier, tonnes-kilometres 9 
1 876 714 953 19 100 945 405 224 882 . Total des tonnes-kilometres 10 
3 083 217 870 41 720 831 795 622 336 ‘ Tonnes-kilometres disponibles 11 
. Coefficient d’ utilisation en 
60.87 45.78 50.93 % charge 12 
245 960 12 700 23 071 Nore Heures de vol 13 
155 471 14 790 5 866 ; Departs de vol 14 
154 882 486 4 752 446 17 063 161 s Kilometres parcourus 15 
Reguliers et entre points d 
etermines 
- - - Nbre Passagers 16 
- - - kg Cargaison transportee 17 
= - - ¥ Courrier transporte 18 
- - - Nbre Passagers-kilometres 19 
ze = = mR Passagers, tonnes-kilometres 20 
- - - i. Cargaison, tonnes-kilometres 21 
= = = ba Courrier, tonnes-kilometres 22 
at = = " Total de tonnes-kilometres 23 
= a = H Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 
% en charge 25 
= = ~ Nbre Heures de vol 26 
= = - 4 Départs de vol 27 
2 = = yi Kilometres parcourus 28 
Services d’affretement 
35 660 4 617 16 583 4 Heures de vol 29 
1 104 510 77 230 OZ (ley 4 Passagers 30 
2 135 334 1 084 259 6 594 315 kg Marchandises transportees 31 
Services de vols specialises 
Be = - Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
4724 = - i Heures d’autres vols specialises 33 
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Table 5. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Levels I, Il and Ill 


a a a a ee SSS ee 


October to December, 1987 


Octobre a decembre, 1987 


SS 8 8 ee 


Levels I-lll Level | Level II Level III 
Total 
No. Niveaux I-III Niveau | Niveau || Niveau III 
ne a eh eh a ee se lee ——— 
Operating revenues 
1 Unit toll services 1 103 825 624 995 471 615 46 759 694 61 594 315 
2 Charter and contract services 215 696 079 86 749 088 47 877 916 81 069 075 
3 Other flying services 11 114 403 1 723 000 1 568 089 7 823 314 
4 Incidental air transport 64 625 348 45 129 958 1 229 496 18 265 894 
related revenue — Net 
5 Total operating revenue 1 395 261 454 1 129 073 661 97 435 195 168 752 598 
Operating expenses 
6 Maintenance — Ground property 54 939 200 43 409 904 5 582 829 5 946 467 
and equipment 
7 ~ Aircraft operations 491 724 503 367 322 319 47 686 008 76 716 176 
8 Maintenance —- Flight equipment IZ V7 557 1155719185 11 542 596 45 023 776 
9 General services and 714 933 220 642 144 398 34 152 006 38 636 816 
administration 
10 Depreciation 71 128 986 59 934 226 3 301 787 7 892 973 
11.‘ Total operating expenses 1 504 863 466 1 228 382 032 102 265 226 174 216 208 
12 Operating income (loss) (109 602 012) (99 308 371) (4 830 031) (5 463 610) 
Non-Operating Income 
(Expenses) 
13. Capital gains (losses) — Net (9 589 703) (8 398 730) 82 433 (1 273 406) 
14 ‘Interest and discount income 15 003 349 13 467 797 829 514 706 038 
15 Interest expense — Long-term 57 033 055 44 327 927 4 382 183 8 322 945 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other 5 548 056 4 206 000 296 341 1 045 713 
17. Miscellaneous non-operating 1 392 509 (5 031 551) 105 804 6 318 256 
income (expenses) — Net 
18 Total non-operating income (55 774 956) (48 496 411) (3 660 773) (3 617 772) 
(expenses) — Net 
19 Income (loss) before provision (165 376 968) (147 804 782) (8 490 804) (9 081 382) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current 4 692 909 443 210 1 468 512 2781 187 
21 ~~ Deferred (7 B551087) (65 195 226) (8 533 955) (3 625 906) 
22 Net income (loss) (92 714 790) (83 052 766) (1 425 361) (8 236 663) 


a ee ee eee eae 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, et tl 
a a a a a ae a a a ie 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Levels I-III 
Total 
Niveau I-III 


Level | 


Niveau | 


Level II 


Niveau II 


Level III 


Niveau III 


Ee 


4 821 977 904 
1 048 224 281 
54 023 671 
240 922 733 


6 165 148 589 


173,011) 507% 
1 990 272 600 
657 693 585 
2 671 610 566 
321 375 810 
5 813 964 068 


351 184 521 


78 035 953 
48 461 706 
208 528 127 


17 426 333 
6 175 539 
(93 281 262) 


257 903 259 


9517 981 
78 714 480 
169 670 798 


4 435 985 408 
410 893 199 
12 341 000 
169 253 351 


5 028 472 958 


143 372 357 
1 494 452 595 
429 745 946 
2 438 159 407 
264 892 231 
4 770 622 536 


257 850 422 


76 164 586 
43 509 362 
163 526 146 


12 188 776 
(10 659 839) 
(66 700 813) 


191 149 609 


443 210 
76 971 854 
113 734 545 


184 765 486 
260 384 798 
3 751 892 
8 244 931 


457 147 107 


9 579 485 
208 518 095 
69 072 029 
112 423 427 
21 331 923 
420 924 959 


36 222 148 


488 597 
2 920 962 
16 056 375 


1 076 834 
2 044 375 
(11 679 275) 


24 542 873 


3 410 436 
2 046 054 
19 086 383 


201 227 010 
376 946 284 
37 930 779 
63 424 451 


679 528 524 


20 059 665 
287 301 910 
158 875 610 
121 027 732 

SSy1ST656 
622 416 573 


sy ial 1} Soy) 


1 382 770 
2 031 382 
28 945 606 


4 160 723 
14 791 003 
(14 901 174) 


42 210777 


5 664 335 
(303 428) 
36 849 870 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d’affretement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol 
— Nettes 


ROM 


Total, recettes d’exploitation 5 


Depenses d’exploitation 


Entretien - Propriéte et 6 


“I 


Opération des aéronefs 

Entretien — equipement de vol 8 

Services generaux et 9 
administration 

Dépréciation 10 


Total des depenses d’exploitation Ail 
Revenu (perte) d’exploitation 12 


Revenus @trangers a l’exploitation 
(depenses) 


Gains (pertes) de capital 13 
Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
Interets payes — Dette a long 1S 


terme et obligations de location 
d’acquisition 


Autres interéts payes 16 

Recettes (dépenses) accessoires i 
- Nettes 

Total des revenus etrangers a 18 


exploitation (depenses) 
Revenu (perte) avant deductions de 19 
rimpot 


Provision pour ’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 


Courrante 20 
Differee 21 
Revenu net (perte) 22 
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i 


PWM — 


1 


12 


ik) 
14 
15 


16 


11% 


18 


19 


20 
21 
22 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


Total 
Operating revenues, 
Unit Toll services $ 995 471 615 
Charter and contract services ‘ 86 749 088 
Other flying services ‘4 1 723 000 
Incidental air transport 4 45 129 958 


related revenue — Net 


Total operating revenue 1 129 073 661 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property " 43 409 904 
and equipment 


Aircraft operations 367 322°319 

Maintenance — Flight equipment T1Sr5i/ales 

General services and 642 144 398 
administration 

Depreciation . 59 934 226 


Total operating expenses 1 228 382 032 


Operating income (loss) (99 308 371) 


Non-operating income 


(expenses) 
Capital gains (losses) — Net ‘ (8 398 730) 
Interest and discount income i 13 467 797 
Interest expense — Long-term ; 44 327 927 
Debt and capital lease 
obligations 
Interest expense — Other i 4 206 000 
Miscellaneous non-operating fe (5 031 551) 


income (expenses) — Net 


Total non-operating income 
(expenses) — Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


(48 496 411) 


(147 804 782) 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 443 210 
Deferred i (65 195 226) 
Net income (loss) : (83 052 766) 


Air BC 


12 Sea (oils) 
188 281 


522 078 


13 237 974 


278 542 

5 079 999 
2.657 335 
4 922 788 
680 659 
13 619 323 


(381 349) 


207 995 


609 030 


519 354 


167 919 


(213 430) 


443 210 


(656 640) 


Air Canada 


477 672 000 
11 777 807 


14 022 880 


503 472 687 


9 775362 
167 955 320 
72 800 850 
339 079 610 
39 538 567 
629 149 709 


(125 677 022) 


(9 306 325) 
8 550 797 
35 240 897 


13 827 095 


(22 169 330) 


(147 846 352) 


(71 838 226) 
(76 008 126) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
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Year-to-date 


Depuis le debut de l'année 


Total Air BC Air Canada No. 
Recettes d’exploitation 
4 435 985 408 46 043 398 2 532 867 000 Services a taux unitaires 1 
410 893 199 1 554 726 93 470 893 a Services d’affrétement et a forfait 2 
12 341 000 - - P Autres services de vol 3 
169 253 351 2 321 495 58 050 184 Services autres que ceux de vol 4 
— Nettes 
5 028 472 958 49 919 619 2 684 388 077 % Total, recettes d’exploitation 5 
Depenses d’exploitation 
I4Srsi.2 Sov, 856 736 33 848 035 ‘ Entretien — Propriété et 6 
equipement a terre 
1 494 452 595 16 872 794 768 481 100 is Operation des aéronefs ri 
429 745 946 9 500 321 291 271 278 " Entretien -— equipement de vol 8 
2 438 159 407 16 332 043 1 313 202 327 - Services generaux et 9 
administration 
264 892 231 2 903 491 169 390 752 s Depreciation 10 
4 770 622 536 46 465 385 2 576 193 492 i Total des dépenses d’exploitation 11 
257 850 422 3 454 234 108 194 585 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus etrangers a l’exploitation 
(depenses) 
76 164 586 264 270 29 606 601 Gains (pertes) de capital 13 
43 509 362 - 29 030 813 z Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
163 526 146 2 540 956 122 206 433 cs Intéréts payés - Dette along 15 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
12 188 776 - - : Autres intéréts payes 16 
(10 659 839) (251 884) 14 867 077 " Recettes (depenses) accessoires i176 
- Nettes 
(66 700 813) (2 528 570) (48 701 942) ° Total des revenus etrangers a 18 
l'exploitation (dépenses) 
191 149 609 925 664 59 492 643 s Revenu (perte) avant deductions de 19 
limpot 
Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement c’impot) 
443 210 443 210 - es Courrante 20 
76 971 854 - 13 763 854 Differee 21 
113 734 545 482 454 45 728 789 Revenu net (perte) 22 


SppnenN nN: Fe ee ea ee 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 


a 


October to December, 1987 


Octobre a decembre, 1987 


Canadian 
Airlines Quebecair Wardair 
No International 
a ee ae alc ee oes Ee 
Operating revenues 
1 Unit Toll services 450 286 000 10 174 000 44 812 000 
2  Cnarter and contract services 29 492 000 2 643 000 42 648 000 
3 Other flying services 1 723 000 - - 
4 Incidental air transport 30 078 000 1 527 000 (1 020 000) 
related revenue — Net 
5 Total operating revenue 511 579 000 14 344 000 86 440 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property 32 481 000 270 000 605 000 
and equipment 
7 Aijrcraft operations 158 449 000 3 887 000 31 951 000 
8 Maintenance — Flight equipment 23 423 000 2 831 000 13 859 000 
9 General services and 255 107 000 4 934 000 38 101 000 
administration 
10 Depreciation 13 751 000 900 000 5 064 000 
11. ‘Total operating expenses 483 211 000 12 822 000 89 580 000 
12 Operating income (loss) 28 368 000 1 522 000 (3 140 000) 
Non-operating income 
(expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net 1 462 000 1 540 000 (2 352 000) 
14 Interest and discount income 2 303 000 691 000 1 923 000 
15 ‘Interest expense — Long-term 7 638 000 189 000 651 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 ‘Interest expense - Other = 53 000 4 153 000 
17. Miscellaneous non-operating (20 267 000) 3 502 000 (2 613 000) 
income (expenses) — Net 
18 Total non-operating income (24 140 000) 5 491 000 (7 846 000) 
(expenses) — Net 
19 Income (loss) before provision 4 228 000 7 013 000 (10 986 000) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current - ~ - 
21 ~+~Deferred 11 529 000 - (4 886 000) 
22 Net income (loss) (7 301 000) 7 013 000 (6 100 000) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l'année 


Canadian 
Airlines Quebecair Wardair 
International No. 
Recettes d’exploitation 
1 603 528 000 41 036 000 212 511 010 $ Services a taux unitaires 1 
124 789 000 13 143 000 177 935 580 : Services d affretement et a forfait oe 
12 341 000 - - % Autres services de vol S 
102 712 000 4 556 000 1 613 672 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
1 843 370 000 58 735 000 392 060 262 a Total, recettes d’exploitation 3) 
Depenses d’exploitation 
105 622 000 1 127 000 1918 586 * Entretien - Proprieté et 6 
equipement a terre 
553 275 000 19 366 000 136 457 701 is Operation des aeéronefs 7, 
75 235 000 7 689 000 46 050 347 * Entretien - Equipement de vol 8 
915 394 000 26 253 000 166 978 037 e Services géneéraux et 9 
administration 
58 371 000 4 217 000 30 009 988 ? Depreciation 10 
1 707 897 000 58 652 000 381 414 659 7 Total des depenses d’exploitation 11 
135 473 000 83 000 10 645 603 * Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus etrangers a l’exploitation 
(depenses) 
4 028 000 6 096 000 36 169 715 a Gains (pertes) de capital 13 
5 687 000 1 369 000 7 422 549 - Revenus d’interéts et d’escompte 14 
37 474 000 1 333 000 (28 243) : Intéréts payés - Dette a long ils) 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
(786 000) (33 000) 13 007 776 ‘4 Autres interets payes 16 
(25 836 000) 3 791 000 (3 230 032) ‘y Recettes (dépenses) accessoires iz 
- Nettes 
(52 809 000) 9 956 000 27 382 699 Total des revenus étrangers a 18 
l'exploitation (dépenses) 
82 664 000 10 039 000 38 028 302 ik Revenu (perte) avant deductions de 19 
Vimpot 
Provision pour limpot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 
ss 2 = a Courrante 20 
51 373 000 = 11 835 000 * Différée 21 
31 291 000 10 039 000 26 193 302 i Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, ll and Ill 


I ee ee eee eee 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


i 


Levels I-III Level | Level Il Level III 
Total 
No. Niveaux I-III Niveau | Niveau II Niveau II] 
So Ee ee ee ee 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 5 801 Bis 647 2 041 
2 Salaries and wages $ 89 431 344 65 919 190 6753 529 16 758 625 
3 Other flight personnel No 6 381 5 536 620 225 
4 Salaries and wages $ 43 279 606 39 542 975 2 769 191 967 440 
5 General management and No 4010 2 655 240 tS 
administration 
6 Salaries and wages $ 39 593 132 29 881 255 1 887 928 7 823 949 
7 Maintenance labour No 8 457 6 160 758 1 539 
8 Salaries and wages $ 67 931 878 51 965 684 5 005 010 10 961 184 
9 Aircraft and traffic No 14 844 13 690 578 576 
servicing 
10 Salaries and wages $ 110 114 805 104 439 816 3 013 310 2 661 679 
11. Other personnel No 7 507 6 932 249 326 
12 Salaries and wages $ 71 343 219 68 619 358 1 123 426 1 600 435 
13 Total average number of No 47 000 38 086 3 092 5 822 
employees 
14  ~+Total salaries and wages $ 421 693 984 360 368 278 20 552 394 40/7 731Sila 
Fuel and oil 
15 ‘Turbine fuel iL 901 487 577 779 584 167 73 709 448 48 193 962 
16 Cost $ 246 760 279 202 919 398 23 430 643 20 410 238 
17 Gasoline iE 14 585 929 - eOmORZO2 13 S7o.22% 
18 Cost $ 8 007 271 = 485 217 7 522 054 
19 Turbine oil ts 146 525 100 804 17 745 27 976 
20 Cost $ 799 564 555 790 82 835 160 939 
21 ‘Piston oil L 436 468 ~ 14 535 421 933 
22 Cosi $ 792 267 = 35 013 757 254 


Se ee SSS Se 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant — Transporteurs aériens canadiens des niveaux |, Il et Ill 


a ee ee 
Year-to-date 


Depuis le debut de Il’année 
ee ee 


Levels I-III Level | Level II Level Ill 
Total 
Niveaux I-lll Niveau | Niveau II Niveau III No. 


Nombre moyen d’employees, 
traitements et salaires 


5 685 3 025 606 2 054 Nbre = Pilotes et copiiotes 1 
SOSICLORLO 262 275 987 24 732 652 66 220 136 $ Salaires et traitements 2 
6 468 5 624 600 244 Nbre Autre personnel navigant 3 
182 503 646 167 485 953 10 593 425 4 424 268 $ Salaires et traitements 4 
4135 2718 276 1 140 Nbre Administration 5 
156 816 338 117 636 180 8 475774 30 704 384 $ Salaires et traitements 6 
8 076 5 812 701 1 564 Nbre  Main-d’oeuvre d’entretien iG 
274 034 072 210 624 658 18 549 705 44 859 709 $ Salaires et traitements 8 
14 348 13 207 555 586 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 
435 835 941 414 188 872 11 344 428 10 302 641 $ Salaires et traitements 10 
7 646 7 099 212 635 Nbre Autres employes 11 
262 204 263 251 526 889 4 216 180 6 461 194 $ Salaires et traitements 12 
46 356 37 485 2 949 5 923 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
1 664 623 035 1 423 738 539 77 912 164 162 972 332 $ Total des traitements et salaires 14 

Consommation de carburant 

et d’huile 
4 080 763 774 3 533 830 390 368 052 567 178 880 817 L Carburant turbo-moteurs 15 
| 1071 206 377 885 942 399 MOAT SSilevars 80 932 201 $ Cout 16 
69 811 819 - 5 806 556 64 005 263 Le Essence 17 
37 963 822 - 2 882 982 35 080 840 $ Cout 18 
591 577 405 413 61 345 124 819 L Huile a turbines 19 
3 347 528 2) PASC EIIC! 297 078 767 136 $ Cout 20 
1785 201 - 68 004 1717 197 E Huile moteur a piston 21 
3 320 203 = 161 431 CDS Mire $ Cott 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


ene a eee ee eee ee SSS EE Eee 


October to December, 1987 


Octobre a decembre, 1987 


Level | 
Total Air BC Air Canada 
No. Niveau | 
Se a aS SS 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No Sys} als} 1 734 
2 Salaries and wages $ 65 919 190 1 006 824 34 289 344 
3 Other flight personnel No 5 536 75 2 876 
4 Salaries and wages $ 39 542 975 297 131 19 837 448 
5 General management and No 2 655 63 161 
administration 
6 Salaries and wages $ 29 881 255 533 789 3 709 527 
7 Maintenance labour No 6 160 108 3 460 
8 Salaries and wages $ 51 965 684 698 398 27 688 329 
9 Aircraft and traffic No 13 690 223 8 432 
servicing 
10 Salaries and wages $ 104 439 816 779 007 66 351 222 
11. Other personnel No 6 932 - 5 057 
12 Salaries and wages $ 68 619 358 - 55 166 577 
13 Total average number of No 38 086 584 21 720 
employees 
14 Total salaries and wages $ 360 368 278 3 315 149 207 042 447 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 779 584 167 6 283 049 344 022 785 
16 Cost $ 202 919 398 1 940 007 89 810 581 
17 Gasoline L - - - 
18 Cost $ - - - 
19 Turbine oil 100 804 18 240 PWT 
20 Cost 555 790 109 240 148 278 


He 

$ 
21 Piston oil Bs - - - 
22a C Osi $ 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


Year-to-date 


Depuis le debut de l’annee 


Level | 
Total Air BC Air Canada 
Niveau | No. 
Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires 
3 025 104 1715 Nore Pilotes et copilotes 4 
262 275 987 3 601 503 147 472 077 $ Salaires et traitements 2 
5 624 64 2 932 Nbre Autre personnel navigant 3 
167 485 953 1 018 334 SW Ths) SYS) $ Salaires et traitements 4 
2718 788) 164 Nbre Administration 5 
117 636 180 2 216 268 15 855 283 $ Salaires et traitements 6 
5 812 97 sro Nbre Main-d’oeuvre d’entretien vs 
210 624 658 2 573 144 121 009 869 $ Salaires et traitements 8 
13 207 194 8 316 Nbre Service courant des aeronefs 9 
et du trafic 
414 188 872 2 935 885 275 612 775 $ Salaires et traitements 10 
7 099 = 5 205 Nbre Autres employes 11 
251 526 889 - 199 296 706 $ Salaires et traitements 12 
37 485 532 21 644 Nbre Nombre total moyen d’employes 13 
1 423 738 539 12 345 134 847 000 035 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant 
et d’huile 
3 533 830 390 21 845 879 1 792 655 186 [5 Carburant turbo-moteurs 13) 
885 942 399 6 941 486 445 149 114 $ Cott 16 
a = - L Essence Wr 
A = = $ Cout 18 
405 413 63 892 117 045 L Huile a turbines 19 
2 283 314 382 056 761 963 $ Coit 20 
=a = - L Huile moteur a piston 21 
= = - $ Cout 22 


SS 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level | — Concluded 


October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


Canadian 
Airlines Quebecair Wardair 
No. International 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 999 65 200 
2 Salaries and wages $ 27 281 395 515 196 2 826 431 
3 Other flight personnel No 1 956 55 574 
4 Salaries and wages $ 15 180 425 37 674 4 190 297 
5 General management and No Peer 99 = 
administration 
6 Salaries and wages $ 24 803 246 834 693 - 
7 Maintenance labour No 2 066 78 448 
8 Salaries and wages $ 20 609 271 594 109 PLT SOT? 
9 Aircraft and traffic No 4 226 130 679 
servicing 
10 Salaries and wages $ S1O53m55 816 155 5 440 277 
11. Other personnel No 1 825 33 17 
.> Salaries and wages $ ISHS 2k855 145 522 154 404 
13 Total average number of No 13 404 460 1918 
employees 
14 ‘Total salaries and wages $ 132 080 347 2 943 349 14 986 986 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel E 312 126 962 5 830 024 111 321 347 
16 Cost $ 86 816 643 1 964 844 22 387 323 
17 Gasoline L - - - 
18 Cost $ = = = 
19 ~~‘ Turbine oil ie 44 420 2 547 12 820 
20 Cost $ 214 102 21 651 62 519 
21 ~~ Piston oil E - = - 
22 ~ Cost $ - = - 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau | — fin 


Year-to-date 


Depuis le début de l’annee 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International No. 
Nombre moyen d’employees, 
traitements et salaires 

963 71 174 Nore Pilotes et copilotes i 
94 952 975 3 529 667 12719 765 $ Salaires et traitements 2 
1951 69 608 Nbre Autre personnel navigant 3 
59 261 587 1 227 499 18 225 208 $ Salaires et traitements 4 
2 365 116 - Nbre Administration 5 
95 715 663 3 848 966 - $ Salaires et traitements 6 
1 948 123 Soil Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
75 917 614 2 889 816 8 234 215 $ Salaires et traitements 8 
3 972 131 594 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 
112 435 795 4 447 994 18 756 423 $ Salaires et traitements 10 
1 840 36 18 Nbre Autres employes 11 
50 822 299 856 627 isn) 2S $ Salaires et traitements V2 
13 039 546 WHS Nbre Nombre total moyen d’employes 1) 
489 105 933 16 800 569 5& 486 868 $ Total des traitements et salaires 14 

Consommation de carburant 

et d’huile 
1 273 725 404 27 702 407 417 901 514 ie Carburant turbo-moteurs IS) 
330 505 579 8 639 363 94 706 857 $ Cout 16 
= = - te Essence il 
= a = $ Cout 18 
163 483 9713 51 280 lL. Huile a turbines 19 
802 469 82 576 254 250 $ Cout 20 
a = - ie Huile moteur a piston 21 
pe es = $ Cott 22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels Ill and IV 
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October to December, 1987 


Octobre a décembre, 1987 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol — 


No. Services d’affretement Services de vols specialises 
1 Number of carriers 104 33 
2 Newfoundland and Labrador 1128} 6 
3 Maritime provinces 170 46 
4 Quebec 13 927 810 
5 Ontario 7 606 1 576 
6 Manitoba 2 396 140 
7 ~~ Saskatchewan i “ow 367 
8 Alberta 8 532 653 
9 British Columbia 19 787 4 528 

10 Yukon Territory 1 599 = 

11+ Northwest Territories 3 388 168 

12 Total hours flown within 64 265 8 294 
Canada 

13 Hours flown outside Canada 2 531 249 

14 Total hours flown 66 796 8 543 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicopteres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Ill et 


IV 


Year-to-date 


Depuis le debut de |’année 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 


Services d’affretement Services de vols spécialisés No. 
106 43 Nombre de transporteurs 1 

27 435 123 Terre-Neuve et Labrador 2 
2 182 1118 Provinces Maritimes 3 
55 470 3 820 Québec 4 
38 574 10 182 Ontario 5 
13 626 1 098 Manitoba 6 
11 852 1 196 Saskatchewan it 
40 073 4 095 Alberta 8 
94 485 15 297 Colombie-Britannique 9 
8 323 296 Territoire du Yukon 10 
31 512 1415 Territoires du Nord-Ouest 11 
323 532 38 640 Total, heures de vol au Canada 12 
14 602 1 804 Heures de vol a |’etranger . ile} 
338 134 40 444 Total des heures de vol 14 
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Glossary 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel: the 
expense involved in servicing and handling traffic on 
the ground, in servicing and handling individual 
aircraft, in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight movement 
of aircraft; the in-flight expenses of handling all traffic 
including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied by the total 
number of seats available for passengers. This 
represents the total passenger carrying capacity 
offered. Seats not available because of the weight of 
fuel or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 
Load capacity not available because of the weight of 
fuel or other considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service as part of a general program and not as 
incidental sales performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. Cargo does 
not include mail. 


Charter services. Public transportatation, on 
reasonable demand, of persons and/or goods from a 
specified base at a toll per kilometre or per hour for 
the charter of an entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See APPENDIX 
B. 


Departures. Takeoffs of revenue transportation flights 
of unit toll and charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all charges 
to expense incurred in normal wear and tear on 
property and equipment which have not been replaced 
by current repair, as well as losses in service ability 
occasioned by obsolescence, innovation, and 
changes in popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of weight, 
number of pieces, or size exceeds the free baggage 
allowance stated in the air carrier’s tariffs and for 
which a charge is levied. 


Express. Property shipments within North America which are 
given priority over air freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred directly in 
the in-flight operation of aircraft or in the holding of aircraft 
and aircraft personnel in readiness for assignment to an- in- 
flight status. Landing fees are also included in this account. 


General administration expenses. This term includes 
expenses of a general corporate nature as well as those 
incurred in performing activities which contribute to more than 
a single operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, representation at 
law, and other operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger traffic 
(that is, freight, express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by totalling 
the number of kilometres flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short- term 
obligations; amortization of premium discounts; and expenses 
on short-term and long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less related 
expenses from non-flying services incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and loss 
from commercial ventures not part of the air transport services 
of the accounting entity; other revenues and expenses 
attributable to financing or other activities that are extraneous 
to and not an integral part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a non-periodic 
nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total operating 
revenues less total operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special items, and is 
a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and related non- 
flying services. It includes: (1) transport revenue from 
all classes of traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the net 
amount of revenue less related expenses from 
services incidental to air transportation. 


Other foreign. Services by Canadian carriers 
between points outside Canada. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue passenger-kilometres 
by the number of available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for one 
kilometre. Passenger-kilometre figures are obtained 
by totalling the number of kilometres flown by each 
passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross revenue 
earned in unit toll passenger service by the number of 
revenue passenger-kilometres reported for unit toll 
services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and convenience of 
passengers while in flight and when flights are 
interrupted. It includes both salaries and expenses of 
cabin attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 100.00 
kilograms which is assumed to be the average weight 
for a passenger and the free baggage allowance. The 
result is then divided by 1000 to give a tonne- 
kilometre figure. 


Pacific and Orient services. Services to Australia, 
Oceania, and Asia (excluding the Soviet Union). Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder”. 


Passenger. A person who pays a fare and receives 
air transportation is counted as one revenue 
passenger. Persons paying 25% or less of the adult 
fares are not included. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation generally. 
and in creating a public preference for the services of 
a particular air carrier. It includes selling, advertising, 
space reservations, and the development of traffic and 
flight schedules for publication. 
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Regular and specific point services. Any unit toll services 
performed by Canadian Level | carriers, not published as 
scheduled services. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilometres scheduled 
on an air carrier’s timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, re-routing or 
extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed by Canadian 
Level | carriers under Class 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 licenses as 
issued by Air Transport Commission, where the carrier has 
supplied data on available seat-kilometres (miles) and 
available tonne-kilometres (miles). See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada and Bermuda, 
the Caribbean, Mexico, Central America, and South America. 
Prior to 1970, statistics for flights to Florida were included 
under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying services 
performed under authority of a Class 7 licence as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one tonne of 
goods or passengers for one kilometre. The number of 
tonne-kilometres is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio is 
calculated by dividing the total gross operating revenues by 
the average number of employees for the quarter. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services between 
Canada and Europe or between Canada and the Soviet Union. 
This also includes flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points in Canada 
and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada and continental 
United States. Prior to 1970, statistics for flights to Hawaii 
were included under the heading "Pacific and Orient”. 


Unit toll service. Transportation performed under the classes 
of licence as issued by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated by dividing the 
number of revenue tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


Glossaire 


Coefficient de chargement. Ce coefficient est 
obtenu en divisant le nombre de tonnes-kilometres 
payantes par le nombre total de tonnes-kilometres 
disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre de 
passagers- kilometres payants par le nombre de 
siéges-kilometres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport payant des 
services a tarif unitaire et d’affretement. Ceci 
comprend les décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend toutes 
les imputations pour tenir compte des pertes 
provenant de l’usure normale et la detérioration de 
biens et de matériel qui ne sont pas compensées par 
un programme systématique de réparation, ainsi que 
la perte de vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un modéle plus 
perfectionné, d’une évolution de la demande du public 
et de l’intervention des services officiels. Comprend 
également les frais imputés pour l’amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs immaterielles. 


Envois expres. Envois a |’intérieur de |’Amérique du 
Nord de biens ayant priorité sur le fret aérien. Le prix 
comprend le service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la perception 
d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les frais des 
sociétés et les frais occasionnés par les activités qui 
profitent a plusieurs fonctions comme la comptabilite 
financiére générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputes directement 
a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de ventes. Frais 
de promotion générale des transports aériens et de 
publicité auprés du public pour inciter a voyager par 
une compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des supports 
publicitaires, la création et la diffusion de barémes et 
d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploitation. Ce poste 
comprend la rémunération du personnel au sol, les frais au sol 
pour manoeuvre et l’acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l’entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des équipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour l’acheminement du trafic 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de l’exercice du 
transport aérien. Comprend les frais directs et indirects 
d’exploitation des aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses engagées directement 
pour |’exploitation en vol des aéronefs et les dépenses pour 
tenir les aéronefs et son personnel préts a entreprendre un 
vol. Ceci comprend aussi les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cout des services 
fournis en vue du confort, de la sécurité et de l’'agrement des 
passagers pendant le vol et lors de Ilinterruption du vol. 
Comprend les salaires du personnel navigant commercial et le 
cout de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois expres par 
aéronef. Ne comprend pas le courrier. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes entrainés par le 
retrait du service de biens et de matériel d’exploitation, du 
matériel volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les articles précités sont 
vendus ou retirés du service en vertu d’un plan general de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes occasionnelles 
a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute nature, y 
compris les primes, les escomptes et les dépenses liés aux 
obligations a court terme, l’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais liés aux obligations a court et a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le trafic 
passager (i.e., fret, envois expres, courrier et bagage 
excédentaire). 


Nombre de kilometres prévus. Nombre de kilometres 
prévus a I’horaire d’un transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilometres peut étre différent de ce chiffre a cause 
d’annulations de vols, de déroutements ou d’étapes 
supplémentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achete un billet et fait un 
voyage par avion est considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet de passage 
équivaut a 25% ou moins de celui du billet pour adulte, ne 
sont pas comptees. 


Passager-kilometre. Le passager-kilometre 
correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le nombre de 
passagers-kilometres, il faut additionner la distance 
en kilométres sur laquelle chaque passager a été 
transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afferentes, provenant 
des services accessoires autres que les sevices de vol 
effectués par le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant du 
transport aérien et des services accessoires. 
Comprend (1) les recettes de transport pour toutes les 
classes de trafic et (2) les recettes autres que les 
recettes de transport constituees par les versements 
en vertu de la loi nationale sur les transports (le cas 
écheant) et le montant net des recettes, moins les 
dépenses correspondantes, provenant des services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilometre. Ce 
rapport se calcule en divisant la recette brute d’un 
service a tarif unitaire par le nombre de passagers- 
kilométres payants enregistrés pour le service a tarif 
unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. Ce 
rapport se calcule en divisant les recettes totales 
d’exploitation par le nombre d’employés déclaré pour 
le trimestre. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de matériaux et 
de fournitures. 


Revenu ou perte d’exploitation. Benefice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moins les frais d’exploitation. Ne comprend 
pas les revenus ou dépenses hors exploitation ni les 
postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant deduction 
de |’impot. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales hors du 
domaine des services aériens de |l’unite comptable; 
autres recettes et depenses imputables aux operations 
de financement ou autres, étrangeres au service du 
transport aérien et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la repétition n’est pas de nature 
peériodique. 


Services a horaire fixe. Transports effectues par un 
transporteur aérien canadien de niveau | en vertu 
d'une licence des classes 1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aeriens de la 
Commission canadienne des transports, ou le 
transporteur a rapporte les données sur les sieges- 
kilométres (milles) disponibles et sur les tonne- 
kilometres (milles) disponibles. Voir APPENDICE B. 
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Services a taux unitaires. Transport effectue en vertu de 
l'une des catégories de licence délivrée par le Comite des 
transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre points a |l’extérieur 
du Canada par des transporteurs canadiens. 


Services d’affretement. Transport public, si la demande est 
suffisante, de passagers et/ou de marchandises a partir d’une 
base spécifiée moyennant un taux calculé au kilometre ou a 
l'heure pour l’affretement d’un aéronef entier. Ce chiffre 
comprend aussi le transport a forfait effectue en vertu du 
permis de la classe 5. Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de l’Orient. Services entre le 
Canada et |’Australie, l’Océanie, l’Asie, sauf I'U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant Hawaii figuraient sous 
la rubrique Pacifique et Orient; ces résultats apparaissent 
maintenant sous la rubrique des services transfrontaliers. 


Services du Sud. Services entre le Canada et les Bermudes, 
les Caraibes, le Mexique, |’Amérique centrale et l’Ameérique du 
Sud. Avant 1970, la statistique des vols a destination de la 
Floride était comprise sous la rubrique des services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. Services entre le 
Canada et |’Europe et entre le Canada et |’Union sovietique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et Saint-Pierre- 
et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points déterminés. Tous 
services a taux unitaires effectués par un transporteur aerien 
canadien de niveau | n’étant pas publiés comme services a 
horaire fixe. Voir Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre des points du 
Canada et de |’Alaska, du Canada et Hawaii, et du Canada et 
les 48 Etats américains. Avant 1970, les résultats des vols a 
destination d’Hawaii étaient comptes sous la rubrique des 
services du Pacifique et de |’Orient. 


Siéges-kilometres disponibles. Distance en kilometres de 
chaque vol multipli¢e par la capacité de l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de transport disponible 
pour les passagers. Les sieges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d'autres raisons ne sont pas 
comptes. 


Tonnes-kilometres. Correspond au transport d'une tonne 
métrique de marchandises ou de passagers sur un kilometre. 
La distance des tonnes-kilometres est la somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne metrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au transport d’une 
tonne (métrique) de marchanises sur un kilometre. Pour 
obtenir le nombre de tonnes-kilometres, il faut additionner 
les distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne 
(métrique) de marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipli¢e par la capacité de 
charge utilisable de l’avion. Ce chiffre correspond a la 
capacité de charge disponible pour les passagers 
et/ou les marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant embarquée 
ou pour d’autres raisons n'est pas comptee. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilometres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre aun passager moyen 
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avec des bagages en franchise. On divise ensuite le total par 
1000 pour obtenir le résultat en tonnes- kilometres. 


Transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en vertu d’une 
licence de la classe 7 émise par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des transports. Voir 
APPENDICE B. 
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Appendix A 


Level Definitions for Statistical Reporting 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into seven reporting levels. 
These levels are defined in Part VIIl, Section 146 of 
the Air Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level 1, comprising any air carrier that, in each of 
the two years immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 
Se Gey Ses) vor Oech imac wine 
commercial air service, 


(ii) carried, under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) five hundred thousand or more 
enplaned passengers, 

(6b) one hundred thousand or more 
tonnes of enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
Services; 


(b) Level Il, comprising any air carrier not assigned 
by paragraph (a) to reporting Level | that, in each 
of the two years immediately preceding the 
reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 or 9-4 fixed wing 
commercial air service, 


(ii) carried under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 


(a) more than fifty thousand enplaned 
passengers, 

(6) more than ten thousand tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of five 
hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial air 
services; 
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La définition des niveaux pour fin des déclarations 
statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, les transporteurs 
aériens du Canada sont classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la partie VIIl, section 
146 du Reglement sur les transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau | comprend tout transporteur aérien qui, dans 
chacune des deux années précédant l'année prise en 
considération, 


(i) était titulaire d’un permis l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporte, en vertu des permis vise€s au sous- 
alineéa (i), 


(a) au moins cing cent milles passagers 
embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes de 
marchandises embarquées, Ou 

(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
cing cent milles dollars de l'exploitation de tous 
ses services aériens commerciaux autorisés; 


(6b) le niveau Il comprend tout transporteur aérien non classé 
au niveau | établi a l’alinéa (a), qui, dans chacune des 
deux années précédant l'année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis |’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis vises au sous- 
alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles passagers 
embarqueés, 

(6) plus de dix milles tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

(c) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
cing cent milles dollars de |’exploitation de tous 
ses services aériens commerciaux autorisés; 


(c) Level Ill, comprising any air carrier not assigned 
by paragraph (a), (b), (e), (f) or (g) to reporting 
Level |, Level Il, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting year, was 
licensed to operate a Class 1, 2, 8 or 9-2 
fixed wing commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immediately 
preceding the reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred thousand 
dollars or more from the operation of all its 
licensed commercial air services; 


(d) Level IV, comprising any air carrier that, in either 
of the two years immediately preceding the 
reporting year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars from the 
operation of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any part of the 
reporting year, was licenced to operate a 
Class 1,2,8 or 9-2 fixed wing commercial 
air service, 


(ii) any air carrier assigned by paragraph (e), 
(f) or (g) to reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(ii) any air carrier that continues to be assigned 
to reporting Level |, Level Il or Level Ill 
pursuant to subsection (6); 


(e) Level V, comprising, regardless of revenue 
earned, any air carrier that,throughout the 
reporting year, was licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial air 
services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial air 
services and Class 6 commercial air 
services; 


(f) Level Vi, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the reporting 
year, held no licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air services; and 


(g) Level Vil, comprising, regardless of revenues 
earned, any air carrier that, throughout the reporting 
year, held no licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 9-4, Class 5 or 
Class 9-5 commercial air services restricted to 
serving the transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(Cc) 


(e) 


le niveau Ill comprend tout transporteur aérien non 
classé au niveau I,II,V,VI ou VII etablis respectivement a 
l’alinéa (a), (b), (e), (f) ou (g), qui, 


(i) au cours de l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien commercial de 
la classe 1, 2, 8 ou 9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, Ou 


(ii) dans chacune des deux années précédant l'année 
prise en considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent milles dollars de 
exploitation de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


le niveau IV comprend tout transporteur aerien qui, dans 
l'une ou l’autre des deux années précédant |’année prise 
en considération, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures a cing cent milles dollars de l’exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de l'année 
prise en considération, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau V, VI ou 
VIl établis respectivement a |’alinéa (e), (f) ou (g), 
et 


(iii) un transporteur aérien qui demeure au niveau I, Il 
ou Ill en vertu du paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était autorise a exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial de la 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, Ou 


(ii) uniquement un service aérien commercial de la 
classe 7, au moyen d’aéronefs a voilure fixe, et un 
service aérien commercial de la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs permis 
l'autorisant a exploiter des services aériens commerciaux 
de la classe 6; et 


le niveau Vil comprend, indépendamment des recettes 
obtenues, tout transporteur aérien qui, au cours de 
l'année du rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs permis 
'autorisant a exploiter un ou la totalité des services 
aériens commerciaux de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, 
lesdits services étant limités a répondre aux ».esoins en 
transport nécessaire a |'exploitation des camps 
touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(Cc) 


Class 1: Scheduled commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic: 


Class 2: Regular Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated wholly 
within Canada and that is required to provide, to 
the extent that facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 3: Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, serving points 
consistent with traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


Class 4: Charter commercial air service, being a 
service that is operated wholly within Canada and 
that offers public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods from the base 
specified or the protected base denoted in the 
licence issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft, or at such other tolls as may be 
allowed by the Air Transport Committee, and 
includes recreational flying; 


Class 5: Contract commercial air service, being 
a service that is operated wholly within Canada 
from the base specified in the licence issued for 
that commercial air service, that offers 
transportation of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship through 
corporate structure or financial control and that 
does not hold out to the general public, or a class 
of segment thereof, the offer of transportation by 
air; 


Class 6: Flying Club commercial air service, 
being a service that is operated wholly within 
Canada from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service and that 
provides flying training and recreational flying to 
members of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 
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CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) 


(c) 


(d) 


Classe 1: Service aérien commercial a horaire fixe, 
exploité entigrement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer le transport en commun par aéronef des 
personnes, des marchandises ou du courrier et qui 
dessert des points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commerical régulier entre 
points déterminés, exploité entigrement au Canada, qui 
a pour obligation d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le transport en commun par 
aéronef des personnes, des marchandises ou du courrier 
et qui dessert des points selon un plan horaire et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre points 
déterminés, exploité entiérement au Canada, qui offre le 
transport.en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des points 
Suivant les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d’affrétement, 
exploite entierement au Canada, qui offre le transport en 
commun des personnes et des marchandises, si la 
demande est suffisante, a partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifice de base protégée dans le permis 
délivré pour ce service, moyennant un taux au kilométre 
ou a I’heure établi pour l’affretement d’un aéronef entier, 
ou tout autre taux autorisé par le Comité des transports 
aeériens, et qui comprend les vols récréatifs; 


Classe 5: Service aérien commercial contractuel, 
exploité entiérement au Canada, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce service, qui offre 
le transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le transporteur aérien a un 
lien social ou financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d’aéro-club, 
exploité entigrement au Canada, a partir de la base 
spécifige dans le permis délivré pour ce service et qui 
assure |l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en association a but 
non lucratif; 


(g) Class 7: Specialty commercial air service, being 


a service that is operated from the base specified 
in the licence issued for that commercial air 
service for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the following 
purposes: 


(i) "aerial application and distribution", being 
the application of chemicals or 
distribution of other materials from aircraft 
to 


(a) inhibit and destroy insect life and 
other forms of organism injurious to 
plants, crops and forests, or 


(b) foster the growth of crops, forests or 
fish including agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and fish 
cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the use of 
rotating wing aircraft in construction work, 
including aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole setting and 
aerial power line construction; 


(iii) "aerial control", being fire suppression, 
fire or frost prevention or altering the 
normal processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire protection, 
firefighting, forest firefighting, forest 
protection, water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost control, rain 
making, fog dispersal and cloud seeding; 


(iv) “aerial inspection, reconnaissance and 
advertising", being 


(a) the reporting from aerial observation 
upon events, natural phenomena 
related to man-made objects, or 


(b) the providing of visual messages in 
the atmosphere, including aerial 
patrol and inspection, ice 
reconnaissance, seal spotting, forest 
inspection and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, powerline 
patrol, news service and aerial 
advertising; 
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(g) Classe 7: Service aérien commerical spécialisé, exploite 
a partir de la base spécifiée dans le permis delivré pour 
ce service, a toute fin non prévue dans une autre classe 
de services et qui, sans restreindre la porteée generale de 
ce qui precede, comprend les services suivants: 


(i) 


(iii) 


(iv) 


"é6pandage et dispersion de produits", soit 
l'épandage de produits chimiques our la 
dispersion d'autres matieres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les insectes et les 
autres formes d’organismes nuisibles aux 
plantes, aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des plantes, des 
arbres ou des poissons, y compris les vols a 
des fins agricoles, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, l'ensemencement 
et le réensemencement, la sylviculture, et 
l’empoissonnement des lacs et rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", soit l'emploi 
d’aéronefs a voilure tournante dans les travaux 
de construction, y compris le levage de fardeaux, 
la construction de voies ferreées en montagne, la 
pose de poteaux et la construction de lignes de 
transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit |l’extinction des 
incendies, la prévention des incendies et du gel 
CU LAC AMMOCIMMCEOe IAS A HMO SSSU S 
météorologiques normaux, y compris la 
surveillance aérienne et la lutte contre les 
incendies en général et les incendies de la forét, 
la protection et la surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la gréle, les 
services aériens de lutte contre le gel, la 
production de pluie, la dispersion du brouillard et 
l’'ensemencement des nuages; 


"inspection, 
aériennes", soit 


reconnaissance et publicite 


(a) les reportages a partir d’observations 
visuelles sur les @vénements et les 
phénomeénes naturels ou produits par des 
choses artificielles, et 


(bo) la production de messages dans 
atmosphere, y compris la surveillance et 
inspection aériennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
inspection, |’administration et la surveillance 
des foréts, la surveillance des pipelines et 
des lignes de transport d’energie, la diffusion 
de nouvelles et la publicite aeriennes; 


(v) "aerial photography and survey”, being 


(a) the taking of photographs or the 
recording in other tangible form of 
phenomena on, under or above the 
earth’s crust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in or 
attached to the carrier's aircraft and 
under the carrier’s control, and 


(0) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished or 
other tangible form, including aerial 
photography, scintillometer survey, 
aerial prospecting and geophysical 
survey; 


(vi) “aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of scenes 
only and not involving any interpretive 
services or the creation of maps of any 
kind; 


(vii) "flying training", being an air service for 
the purpose of instructing a person in the 
art and science of pilotage and the 
operation and navigation of aircraft; and 

(viii) “recreational flying", being flights that 

originate and terminate at the same place 

without landing at any other place for the 
purpose of taking on or discharging 
passengers and that are 


(a) flown over a standard course that has 
been advertised by the carrier, 


(b) conducted for the sole purpose of the 
recreation of the passengers, and 


(c) charged for at a rate per seat per unit 
of time, including sightseeing, barn 
storming and parachute jumping; 


(n) Class 8: International Scheduled commercial 


(i) 


air service, being a service that is operated 
between points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of traffic: 


Class 9-2: International Regular Specific 
Point commercial air service, being a service that 
is operated between points in Canada and points 
in any other country and that is required to 
provide, to the extent that facilities are available, 
public transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of traffic; 
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(v) "Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
l'enregistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénomeénes qui se produisent a 
la surface, en dessous ou au-dessus de la 
croute terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil de 
mesure ou d’enregistrement incorporé ou 
fixé a son aéronef et dont ce transporteur a 
le contréle, et 


(6) la livraison, par la suite, au client, des 
photographies ou des choses enregistrées 
sous la forme d’un produit fini. semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y compris la 
photographie aérienne, les relevés au 
scintillometre, la prospection aérienne et les 
releves geophysiques; 


(vi) “photographie aerienne non technique" désigne 
de simples prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni l’établissement de cartes 
d’aucune sorte: 


(vii) "“entrainement au vol" designe un service aérien 
ayant pour fin d’instruire une personne dans |’art 
et la science du pilotage, |’exploitation et la 
navigation des aéronefs; et 

(viii) “vol récreatif" désigne un vol qui commence et 

se termine au méme endroit, sans atterrissage en 

aucun autre endroit pour prendre ou déposer des 
passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectue uniquement 
divertissement des passagers, et 


pour le 


(c) dont le prix est fixe a tant par siége, par 
unite de temps, y compris les excursions 
aériennes, les demonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


(nh) Classe 8: Service aérien commercial international a 


horaire fixe, exploité entre des points situés au Canada 
et des points situes dans un autre pays, qui a pour 
obligation d’assurer le transport en commun par aeronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de service a horaire 
fixe et moyennant un taux de transport unitaire: 


Classe 9-2: Service aerien commercial international 
régulier entre points déterminés, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situes dans un 
autre pays, qui a pour obligation d’assurer, dans la 
mesure ou il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert ces points 
selon un tableau de service a horaire reégulier et 
moyennant un taux de transport unitaire; 


()) 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service that is 
operated between points in Canada and points in 
any other country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points consistent with traffic 
requirements and operating conditions at a toll per 
unit of traffic; 


Class 9-4: International Charter commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country and that 
offers public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of the entire 
aircraft, or at a toll on such other basis.as may be 
allowed by the Air Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract commercial 
air service, being a service that is operated 
between Canada and any other country from the 
base specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offer transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corporate structure 
or financial control and that does not hold out to 
the general public, or a class or segment thereof, 
the offer of transportation by air. 
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() 


Classe 9-3: Service aérien commercial international 
entre points déterminés, exploite entre des points 
situés au Canada et des points situeés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par aeéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation et moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial d’affretement 
international, exploité entre le Canada et tout autre pays 
qui offre, si la demande est suffisante, le transport en 
commun, de personnes ou de marchandises, moyennant 
un taux calculé au kilometre ou a |’heure, pour 
laffretement de l’aéronef entier, ou tout autre taux que le 
Comité des transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial contractuel 
international, exploité entre le Canada et un autre pays, 
a partir de la base spécifiée dans le permis delivre pour 
ce service, qui offre le transport de personnes ou de 
marchandises uniquement aux termes de contrats de 
transport passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou financier important 
et qui n’offre pas le transport aérien au grand public ni a 
une catégorie déterminee de personnes. 


Publications Available from the 
Transportation Division 


Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport - 
Service Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
QP Bil 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 


51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 


Aviation, O. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 
52-211 Railway Transport in Canada: 


Commodity Statistics, A., Bil. 


52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 


53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Bil. 


53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 


54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 


A. — Annual M. — Monthly Q. 
O. - Occasional Bil. — Bilingual 


To order a publication please telephone 
1-800-267-6677. 


Canada 


85.00 


88.00 


85.00 


110.00 


31.00 


35.00 


32.00 


32.00 


27.00 


75.00 


95.00 


42.50 


32.00 


65.00 


32.00 


15.00 


15.00 


32.00 


32.00 


— Quarterly 


toll free, 


Des publications sont disponibles a la 
Division des transports 


Foreign 

Autre 

95.00 Transports terrestre et maritime — Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/ année. 

92.00 Operations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 

95.00 Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

114.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

32.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

36.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic Canada/ 
Etats-Unis, A., Bil. 

33.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

33.00 Statistique des affretements aériens, 
A.,Bil. 

28.50  L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de |’aviation civile, H.S. 

85.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

105.00 Statistique de |l’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

44.00 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

33.00 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

75.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, 

M., Bil. 

33.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, 
A., Bil. 

16.00 Veéhicules automobiles: Ventes de carbu- 
rants, A., Bil. 

16.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

33.50 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

33.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. — Annuel M. — Mensuel 
H.S. - Hors série Bil. — Bilingue 
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— Trimestriel 


Pour obtenir un publication veuiilez telephoner sans frais, 
1-800-267-6677. 


Did you knov ... 


... That the Transportation Division collects operating 
statistics and origin-destination data for the trucking, 
bus, marine, rail and air transport industries? 


_.. That the Transportation Division can provide special 
tabulations and analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery basis? 


. That the Transportation Division produces two 
service bulletins providing advance release data, 
intermodal comparisons, etc? 


... That you can obtain free of charge a catalogue 
describing the contents of the Transportation Division 
publications? 


Find out how the Transportation Division can help you 
meet your information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 
Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Transport Section 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


Saviez-vous ... 


... que la Division des transports recueille des données sur 
exploitation des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que sur les points 
d'origine et de destination? 


... que la Division des transports peut, sur demande et contre 
recouvrement des frais, effectuer des totalisations spéciales et 
des études analytiques qui répondent aux besoins specifiques 
de votre entreprise? 


... que la Division des transports produit deux bulletins de 
service contenant de l'information anticipée, comparaisons 
intermodales, etc? 


.. que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue 
descriptif des publications de la Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, €crivez a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2€ étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a |l’une des personnes suivantes: 


M. Bill Penner 
Chef, Section des transports de surface et maritimes 
613-951-2527 


M. Denis Chartrand 
Chef, Centre des statistiques de l’aviation 
819-997-6942 


Janvier 1988 


51-So1E 


Aviation in Canada’ 
Historical and Statistical 


Perspectives on 
Civil Aviation 

Aviation in Canada flies its readers first 
class, charting the nation’s aviation in- 
dustry from its earliest achievements to 
the present. 

With data on key markets and airports, 
information on Canada’s air safety, air 


regulation, and the growth of recreational 
flying, this book is a great reference tool. 


Industry members can use it for the 
latest figures on operating costs and 
revenues and for its statistics on Canadian 
market shares in domestic, transborder 
and international areas. Students of avia- 
tion will find it a useful guide and over- 
view to the industry. 


The text is complemented by more 
than 100 charts, tables and photographs. 
While emphasis is on the period trom 
1970 to the present, statistics go as far 
back as the 1920s. 

The appearance of Aviation in Canada 
marks the soth year that Statistics Canada 
has collected information on aviation. Its 
easy-to-read style and detailed statistics 
will make it a very useful book for 
anyone interested in the growing Cana- 
dian industry (6” x 9”). 

Aviation in Canada; Historical and Statistical Perspec- 
tives on Civil Aviation, Catalogue No. 51-501E is 
available for $27 in Canada (#28.50 other countries). 


51-501F 


,d 3 2 
’ 
L’aviation au Canada: 
Perspectives historiques 
et statistiques 
de l’aviation civile 

L’aviation au Canada offre a ses lecteurs 
un voyage de premiére classe dans le 
temps. En effet, cette publication relte 
Vhistoire de l'industrie canadienne de 
l'aviation, de ses premiéres réalisations jus- 
qu’a ses toutes derniéres. 

En plus de présenter des données sur 
les pete marchés et aéroports, cette 
publication, qui sera un excellent outil de 
référence, fournit de l’information sur la 
sécurité aérienne au Canada, la réglemen- 
tation aérienne et |’augmentation des vols 
de plaisance, 

Les personnes oeuvrant dans cette in- 
dustrie peuvent utiliser l’ouvrage pour 
obtenir les chiffres les plus récents sur les 
cotts et les recettes d’exploitation, ainsi 
que des statistiques sur le partage du 
marché canadien dans les secteurs du 
trafic intérieur, transfrontalier et interna- 
tional. Les étudiants dans le domaine de 
l’'aviation considéreront comme des plus 
utiles ce livre qui leur servira a la fois de 
guide et d’apercu de cette industrie. 

Le texte est accompagné de plus de 
100 graphiques, tableaux et ane tes 
Bien que l’emphase soit mise sur Ia 
période des années 1970 4 aujourd’hui, 
certaines statistiques remontent aussi loin 
que dans les années 1920. 

La publication L’aviation au Canada mar- 
ces le cinquantenaire de la collecte de 

onnées sur l’aviation par Statistique 
Canada. Ce livre, rédigé dans un style ac- 
cessible 4 tous et présentant des statisti- 
ques détaillées, sera trés utile 4 toutes les 
pe qui s’interessent a cette in- 

ustrie canadienne en pleine expansion. 
L’aviation au Canada: Perspectives historiques et 


statistiques de l’aviation civile n° 51-501E au 
catalogue, se vend #27 au Canada ($28.50 autres pays). 


To order, complete the order form included or write to Publi- 
cation Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. 
For faster service, using Visa or MasterCard, call toll- 
free. 

Please make cheques or money orders payable to the 
Receiver General for Canada/Publications. 


Contact a Regional Reference Centre near you for further 
information. 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 
en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 
ou MasterCard. 


Call Toll-Free 
1-800-267-6677 
Téléphonez sans frais Veuillez faire vos chéques ou mandats-poste a l’ordre du Receveur 


général du Canada-Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus prés de chez vous. 


LES PROFILS DU 
RECENSEMENT DE 1986 


14986 CENSUS PROFILES 


The 1986 Profiles will put you on the fast track to any Le Canada et ses régions sont a votre portée grace aux Profils 
Canadian community you want to study. . . du recensement de 1986. 


You’re looking for a fast introduction to the social and Vous désirez connaitre le portrait socio-démographique d’une 

demographic realities of a city, a town, a municipality or province, d’une ville ou d’une municipalité en particulier, mais la 

an entire province. And you don’t have the time to wade perspective d’avoir a vous battre avec des montagnes de 

through piles of statistics. statistiques vous effraie? 

Focus in on the area of your choice with a CENSUS PRO- Balayez toute appréhension! Les Profils du recensement de 

FILE. Each PROFILE features more than 46 items of 1986 vous épargneront temps et effort. Chaque Profil présente 

information on the area that interests you. . . from plus de 46 éléments différents d'information sur chacune des 

population counts, to the living arrangements of its elderly. régions répertoriées. Des chiffres de population aux données sur | 
les modes de vie de la population agée, vous saurez tout. 

Choose a PROFILE on any one of | 


Vous n’avez qu’a faire votre choix. Et quel choix! Les 52 


e 6009 Census Subdivisions (municipalities) publications de la série portent sur: 

e 266 Census Divisions (counties) 

© 282 Federal Electoral Districts © 6,009 municipalités (subdivisions de recensement); 

© 25 Census Metropolitan Areas e 266 comtés (divisions de recensement), 

e 114 Census Agglomerations 282 circonscriptions électorales fédérales; 

© a variety of urban/rural breakdowns e 25 régions métropolitaines de 
© and, more. recensement; 


e 114 agglomerations de recensement; 
e diverses régions urbaines et rurales; 
e et plus encore... 


With 52 publications in this series, we Consiss 


can fast track you to any destination 


Recensement 


you want. Canada 1986 j| 


Pour de plus amples renseignements, 
composez le 1-800-267-6677 et 
demandez notre brochure, qui vous 
renseignera sur les modalités de com- 
mande. Ou, si vous le préférez, écrivez a: 


For more information, call us at 
1-800-267-6677 and request the 
Census brochure (which includes 
ordering information), or write us at: 


Publications Sales Vente des publications 


Statistics Canada Statistique Canada 
Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 K1A 0T6 


LLL NL IERIE ON LOO ESOL TET EN ONES IL DELETES MRE ROSE 


IN ACQUIRING 
A CANADIAN 
ORIGINAL? 


Then Canadian Social Trends is the acquisition for you. A first 


on the Canadian scene, this journal is claiming international 


attention from the people who need to know more about the 


‘social issues and trends of this country. 
_ Drawing on a wealth of statistics culled from hundreds 
of documents, Canadian Social Trends looks at Canadian 
population dynamics, crime, education, social security, 
health, housing, and more. 

For social policy analysts, for trendwatchers on the gov- 
ernment or business scene, for educators and students, 
Canadian Social Trends provides the information for an 


improved discussion and analysis of Canadian social issues. 


Published four times a year, Canadian Social Trends also 
features the latest social indicators, as well as information 
about new products and services available from Statistics 
Canada. 


Cae SOCIAL TRENDS 


See SS ees 


Catalogue No. 11-008E is available for $8.00 per copy/$32.00 


annually (in Canada); $9.00 per copy/$36.00 annually (elsewhere); 


students 30% discount from: 


Publication Sales, 

Statistics Canada, 

Ottawa, Ontario K1A OT6 
Telephone: 1-800-267-6677 


Prices include postage and 
handling costs. Payment 
should be made in Canadian 
dollars or equivalent funds. 
($7 U.S. per issue/$28 U.S. 
annually) 


SS ESSA AREAL SE EESTI TELE IEE STE TEE OED OEE ELITE DIETS 
OLLI ONLI ERNE DE ASST SS TEE TLS LEIS OSE EEO LE IO IE EST ESTES IBIS SS SERS SEB 


OUS DESIREZ 


FAIRE LACQUISITION 
DUNE OEUVRE 


ORIGINALE ? 


Alors Tendances sociales canadiennes est la publication qu’il 
vous faut. Premiére en son genre sur la scéne canadienne, cette 
revue retient l’attention des gens d'ici et d’ailleurs qui désirent en 
savoir plus sur les questions sociales de I’heure au pays. 

A \'aide d’‘abondantes statistiques extraites de nombreux 
documents, Tendances sociales canadiennes brosse le tableau 
de la dynamique de la population canadienne, de la criminalité, 
de |’éducation, de la sécurité sociale, de la santé, de I’habitation 
et de plusieurs autres sujets. 

Que ce soit pour les analystes de la politique sociale, les 
analystes des tendances oeuvrant au sein des administrations 
publiques et du monde des affaires, les enseignants ou encore 
les étudiants, Tendances sociales canadiennes dégage |informa- 
tion nécessaire a des discussions et des analyses approfondies 
relativement aux questions sociales. 

Tendances sociales canadiennes présente également les plus 
récents indicateurs sociaux de méme que des renseignements 
relatifs aux produits et services qu’offre Statistique Canada. 


Jesislalibaats eUC ALES CAN ARIEN RES 


SR ES 


(Numéro 11-OO8F au répertoire) est publiée quatre fois |’an et se vend 

$8 |’exemplaire ou $32 I’abonnement annuel au Canada et $9 
l‘exemplaire ou $36 I’'abonnement annuel a |’étranger (étudiants: 30% de 
rabais). Vous pouvez vous procurer cette revue en vous adressant a: 


Vente des publications 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Téléphone: 1-800-267-6677 


Les prix incluent les frais de port et de manutention. 
Les paiements doivent étre faits en 

dollars canadiens ou |’équivalent 

($US 28 l’abonnement annuel; $US 7 |’exemplaire). 
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os Canadian Economic Observer: 
Statistics Canada’s New Monthly Economic Report 


This month’s data 


Up-to-the-minute data includes al! major statistical series 
released two weeks prior to publication. ~~ 


Current Economic Conditions 


Brief, “‘to the point’ summary of the economy’s 
performance over the month, including trend analysis 
of employment, output; demand and leading indicators. 


Statistical and Technical.Notes 

information about new or revised statistical programs 
and methodological developments unique to Statistics 
Canada. 

Major Economic Events 

Chronology of international and national events that affect 
Canada’s economy 

Feature Articles - 


In-depth research on current business and economic 


~_iSSUeS. 


Statistical Summary 


Statistical tables, charts and graphs cover national 
accounts, output, demand, trade, labour and financial 


Regional Analysis 


Provincial breakdowns of key economic indicators. 


International Overview 


Digest of economic performance in Canada’s most 
important trading partners — Europe, Japan, and the 
U.S.A, 


Subscribe Today and Save! 


Save $40 off the single-issue price of the Canadian 
Economic Observer. == 
Catalogue #11-010 ; : 
12 issues $200.00 / other countries $225.00 
Per copy $20.00 / other countries $22.50 «.— 


(includes postage and handling) 


For faster service using Visa or MasterCard call toll-free 
1-800-267-6677. a3 


To order, complete the order form included or write to Publications Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. For faster service, using 
Visa or MasterCard; call toll-tree, 1-800-267-6677. 

Please make your cheque or money order payable to the Receiver General 
tor Canada/Publications. 


Contact the Statistics Canada Reference Centre nearest you for further 
information é 


Je economy has this much to offer 


CANADIAN 
ECONOMIC 
OBSERVER 


Output and demand 
expanded in October, while 
stock market drapped sharply 
¢ Oil prices dectined 

¢ Iniplementation of ihe 
Harmonized System 

¢ The growth of the service 
economy: 


L’OBSERVATEUR 
ECONOMIQUE 
CANADIEN 


¢ Accroissement de ta production 
et de la demande en octobre 
pendant la chute da marché 
boursier 

¢ Baisse des prix de Vénergie 

% Mise en vigueur du Systeme 
harmonise 

$ La emissance de économie des 


L’Observateur économique canadien: , 
Le nouveau bulletin économique mensuel de Statistique Canada 


Des événements internationaux et nationaux influenc) 
_ économie canadienne, présentés en ordre chronologit: 


~ Un apercu statistique 


7 Fi ez $40 sur le prix a l'unité de L’Observat 
abondhtig os 


~ Abonnement annuel (12 numéros): $200 au Canada; 8 


Les données du mois 


Des données de derniére heure comprenant toutes les ses 
de statistiques les plus importantes qui ont été diffusées ci 
semaines avant la date de publication du bulletin. 
La situation économique actuelle 


Le rendement de l'économie au cours du mois, présent? 
bref, comportant une analyse de l'emploi, de la product 
de la demande et des principaux indicateurs précurs¢ 
des tendances de |’activité économique. 
Des notes techniques et statistiques 


Des notes portant sur les nouveaux programmes stat! 
ques ou les programmes révisés et sur les progrés enmal! 
de méthodologie propres a Statistique Canada. 
Les principaux événements économiques. ~ 


Des études spéciales 


Une recherche approfondie des affaires et des questions ¢ 
tualité liées a |'économie. 


s 


Des tableaux, des graphiques et des diagrammes.englot 
les Statistiques. des comptes nationaux, de la product 
de la demande; du commerce, de l'emploi, des marches fit) 
ciers, etc. Si aaa 


ET PLUS ENCORE... 
Une analyse régionale. 


Des ventilations par province d'indicateurs econo) 
stratégiques. : ae 
Un survol de l'économie internationale 


PEO EEE RE NEC TE IRR TD ES 
Un sommaire du rendement de l'économie des partenal 
commerciaux du Canada, comme I’Europe, le Japon et} 
Etats-Unis. es | 


Abonnez-vous dés maintenant et économisez! 


ue canadien. 
N° 11-010 au répertoire 


a l’étranger. a 
Prix au numéro: $20 au Canada; $25.50 a |’étranger 


(Ces prix incluent les frais de port et de manutention. 


Pour obtenir un service plus rapide, composez le u 
sans frais 1-800-267-6677 et portez votre co 
votre compte Visa ou MasterCard. 


Mus pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint 0) 
écrivant 4 Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), | 
OT6. Si vous désirez obtenir-un service plus rapide, telephonez au numéro £ 
frais 1-800-267-6677 et portez votre commande a votre compte Visa ou h 
terCard. 

Veuillez faire votre chéque ou mandat-poste al’ordre du Receveur genéré 
Canada - Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n'hesitez pas 4 communiquer avec le od 
7 


de consultation de Statistique Canada le plus prés de chez vous. 
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